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Suzuki
Swift Sport

Sportovni model Suzuki uka-

zuje, Ze i cesta muze byt cil.

Josef Béres
Zavodéni ma v krvi, protoze za
volantem sedi diky svému otci
jiz od Sesti let.

Suzuki Flix

Koncepéni viz s vlastnostmi
pojizdného kina a soukromé
diskotéky.

Suzuki Grand
Vitara 3dv.

Ctyfmetrovy off-road se
svétlou vyskou 20 cm nema
konkurenci.

Dakarska
Grand Vitara
Suzuki Grand Vitara absol-
vovala dakarskou rallye

v
Sinkanzen

V mnoha ohledech je rychlejsi
nez letadlo. Japonsky
rychlovlak se stal fenoménem.

Globalni
Suzuki
Suzuki vyrabi pro kazdy trh

odlisné modely. Vite jaké?
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Suzuki Swift Sport je
tim druhem automobilu,
ktery je praktickym
spolecnikem pro
kazdodenni zivot, avSak
zaroven vas dokaze
zlakat k projizd'ce, jez
postrada klasicky pojaty
cil. K projizd'ce, kde
samotna jizda a fizeni je
jejim hlavnim smyslem.

portovni verze modelu Swift je zfetelnym
pfikladem, Ze sportovni automobil nemusi
nutné znamenat vysoké pofizovaci a provozni

naklady, stejné tak jako kompromisy v prak-
tické vyuzitelnosti. Swift Sport je automobilem, ktery stavi
na tradi¢nich prednostech celé modelové fFady Swift,
prinasi vSak i cosi navic. Toto cosi Ize samoziejmé vyjadrit
Cisly a hodnotami, jez Ize uhledné srovnat do tabulky.
Budme konkrétni: ke svému vyuZiti nabizi motor o objemu
1,6 litru s nejvy88im vykonem 92 kW, ktery zajisti zrychleni
z klidu na 100 km/h za 8,9 s a nejvySsi rychlost rovnych
200 km/h. Vzhledem k poskytované dynamice potési také
provozni hospodarnost reprezentovana spotiebou paliva
na urovni 7,5 1/100 km.

V tomto pFipadé ale éisla nedokazi ani zdaleka
pfesné vystihnout charakter tohoto vozu. Ostatné,
jak je mozné zachytit potéseni z jizdy, jez tento automobil
svému fidi¢i pfinasi? Pravé emoce, které kazdé svezeni
s timto vozem provazeji, jsou jeho velkou devizou. Suzuki
Swift Sport vynikéa jak rychlosti svych reakci, tak zejména
vynikajicim naladénim podvozku. Ten byl ve srovnani
s béZnymi modely pfitvrzen, nebyla vSak nijak zmensena
jeho svétla vyska. Pouziti specialnich tlumi¢d Monroe
zaroven nema negativni dopad na komfort jizdy.
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Nejsportovnéjsi model v nabidce znacky Suzu-
ki, ktery béznym fFidic¢lm pfinasi atmosféru
zavodniho Swiftu S1600, se vyborné ovlada
nejen na silnicich s idealné hladkym povrchem,
ale také na béznych ceskych ,okreskach”, jez
Ccasto maji kvalitou svého asfaltu k idealu
daleko. Presné fizeni zprostfedkovava velmi
autenticky obraz o silnici pod koly, takZe Ffidic si
muZe diky této informovanosti naplno vyuzivat
znacné prilnavosti nabizené standardné doda-
vanymi litymi koly s priimérem 17 palct a $ifkou
plasté 195 mm.

P¥i sportovnim stylu jizdy se osvédcuje také op-
timalni sladéni sil potfebnych k obsluze vozu.
Tedy jak pro fizeni, tak brzdéni ¢i fazeni. Do

Suzuki Swift Sport se dodava
vyhradné ve tfidverové karoserii,
ktera lépe odpovida jeho dravému
charakteru. Automobil jiz na pohled
zaujme zvyraznénym provedenim
predni i zadni ¢asti, stejné tak jako
17palcovymi litymi koly. Uvnitf
pasazéry skvéle podrzi vyrazné
tvarovana sedadla s integrovanymi
opérkami hlav. Dokonalé spojeni

s vozem zajisti také kdzi calounény
volant.

celku doslova skvéle zapada také charakter
motoru, jemuz dominuje chut po vysokych
otackach. Pohonna jednotka vybavena promén-
nym ¢asovanim, novym sanim a upravenym
vyfukem velmi rychle reaguje na povely ply-
nového pedalu a dovoluje vytoceni az k hranici
sedmi tisic otdcek za minutu. Vykon 92 kW
dosahovany pfi 6800 min' dostava novy roz-
mér zejména v relaci s pohotovostni hmotnosti,
jez ¢ini pouhych 1030 kg. Tento udaj vSak neni
pfinosem pouze pro akceleraci v podélném
smeéru, ale je také dalsi z kliCovych vlastnosti
jizdni podmanivosti modelu Suzuki Swift Sport.
Diky ni je totiz ochota k zatdceni a chut po
zméné smeéru jizdy doslova fascinujici.

B suzuki MAGAZIN § SUZUKI SWIFT SPORT
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Dobrou zpravou je, Ze Suzuki Swift Sport
neni velmi zdbavnym vozem pouze na menSich
klikatych silnickach, kde svého fidice dokaze
vzdéalené prenést na trati rychlostnich zkousek
svétovych rallye. Mnoho potéseni si za jeho vo-
lantem Fidi¢ uzije také pfi jizdé ve mésté. Zde se
dokonale osvédc¢i zejména relativné vyssi polo-
ha sedadel, stejné tak jako pfimé fizeni s velkym
rejdem a polomérem otaceni pouhych 5,2 me-
tru. Proplétani se méstskymi ulickami za volan-
tem vozu Swift Sport je prijemné osvézujici.
Rychlé reakce automobilu jsou podmanivé a do-
kazi i v méstském prostredi a relativné malych
rychlostech vehnat do téla pfijemnou hladinu
adrenalinu.
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Pravé ve mésté a pfi bézné jizdé se nejvice
oceni vhodny kompromis naladéni podvozku,
zachovavajici dostate¢nou miru komfortu. Spor-
tovni charakter modelu Swiftu Sport je dokres-
len také vynikajicimi sportovnimi sedadly, Cer-
vené podsvicenymi pristroji a hlinikovymi
pedaly.

Jak se na nejvySe postavené provedeni dané
modelové fady slusi, pfichazi Suzuki Swift Sport
s velmi bohatou vybavou, ktera zajisti predevsim
komfort a bezpecnost. Standardem tak je nejen
stabilizacni systém DSC, ale rovnéz celni, bo¢ni
a dokonce i hlavové airbagy. Z komfortnich
poloZzek zaujme napfiklad automaticka klima-
tizace, kizi ¢alounény volant nebo velmi prak-

ticky systém bezklickového odemykani a star-
tovani.

né rozpoznatelné také pfi pohledu zvenku.
O 17palcovych kolech se specifickym desig-
nem jiz byla fe¢, neprehlédnutelny je vSak také
naraznik s opticky zvyraznénym centralnim ot-
vorem pro vstup chladiciho vzduchu. Druhému
konci tohoto 3,7 metru dlouhého automobilu
dodava dravost stiesni spoiler spolu s dvojici
koncovek vyfuku v ¢erné spodni ¢asti zadniho
narazniku.

Suzuki

sportovné ladény viz, ktery byl postaven se

Swift Sport se projevilo jako

znaénym citem, a to s citem nejen pro
mimoradné zazitky z jizdy a potéSeni z Fizeni.
Svaj ukryty potencidl pfitom ucinné a pfitazlivé
ukazuje také na pohled. Zaroven se navic jednéa
o automobil, s nimz se velmi pfijemné jezdi
nejen na ,zavodnich” tratich, kterymi je kazda
klikata silnicka, ale také po mésté. Zde je scho-
pen nabidnout dostate¢nou miru komfortu
a bezpedi.

Spojeni vS§ech zminovanych a mnohdy i proti-
chadnych vlastnosti ma za néasledek, Ze cilem
vétsiny jizd v novém Swiftu Sport neni samot-
ny konec cesty, ale také cesta samotna. Zaba-
va totiz zac¢ind ihned po usednuti za volant

a spusténi motoru. $

Suzuki Swift Sport dokaze svého ridice vzdalené prenést na
traté rychlostnich zkouSek svétovych rallye.
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AUTA RIDIM

0d Sestl let

Mlady slovensky jezdec Jozef Béres dosahl mnoha zajimavych
vysledkd v domacich i zahrani¢nich soutézich. Se svym zadvodnim
vozem Suzuki Ignis brazdf silnice jiz n&jaky ten patek a také v Ceské
republice ma pocetnou skupinu fanousku.

Co vas privedlo do kokpitu soutézniho

vozu?

M{j otec zavodi uz 29 let, a to hovofi za vSe. Od
détstvi se mi motoristicky sport libil, jakmile néco
trochu vonélo benzinem, uz jsem se kolem toho
motal a tdta mé v tom podporoval. Auta fidim uz
od svych Sesti let a usednuti do kokpitu soutézni-
ho auta tak pro mé bylo UpIné pfirozenou zalezi-
tosti.

Kdy a kde vas mohou divaci v nejblizSim
terminu vidét?

Samotnou sezénu zahajim na portugalské rallye,
ktera se jede koncem bfezna, po ni se zi¢astnim
domaci Rally Matador Tatry a pak juniorské Rally
Sardinie.

Abyste obstal v téchto soutézich, musite
mit odpovidajici sportovni nacini. Jaké
auto pouzivate a proé? Jak moc se lisi od
sériového vozu?

Minuly rok jsem startoval s vozem Suzuki Ignis
S1600. Auto jsme zvolili proto, Ze na uc¢eni mi
stacilo a pfi porovnani cen a dostupnosti nahrad-
nich dilCi bylo bezkonkurencné nejlepsi.

Jizdni vlastnosti Ignisu jsou na Sotoliné dobré,

[E suzukimaGazin & ROZHOVOR

08_09_beres.indd 8

lepsi nez na asfaltovych povrsich. Uréitou nevy-
hodou muze byt v nékterych situacich jeho vétsi
hmotnost, a to i pfesto, Ze se vykon motoru pohy-
buje kolem 220 koni.

Auto je v podstaté celé upravené a pfizplisobe-
né nasim potfebam, plvodni je snad jen blok
motoru. Maximalni rychlost se pohybuje okolo
173 km/h, zalezi ale na pouZitém stalém prevo-
du. Podvozek je také témér cely predélany, pou-
ze jsme museli zachovat sériové Uuchytné body
na karoserii. Z toho diivodu jsme nemohli délat
témér nic s ndpravami, respektive jejich uloze-
nim, a to je znat, hlavné na zadnim zavéseni.
Pravé tam je jesté prostor pro dalsi zlepsSeni so-
lidnich jizdnich vlastnosti.

A moznéa trochu perlicka z technickych adaju:
sériovy Ignis ma s motorem 1,5 litru udavanou
pramérnou spotiebu 6,7 litru. Nase soutézni ver-
ze si na rychlostni vloZzce vezme kolem padesati
litrd na sto kilometrd.

S vasim spolujezdcem Petrem Starym tvo-
Fite slovensko-éesky tym. Pro¢ pravé ces-
ky navigator?

Velmi dlouho nam trvalo, nez jsme nasli toho

spravného spolujezdce, ktery by nam v tymu vy-

hovoval. Narodnost pfi tom nehrala zadnou roli.
V auté ndm to klape bez problém0. S Petrem
jako spolujezdcem jsem velice spokojeny a urci-
t& ho nechci vyménit za nékoho jiného.

Ceho jste ve své soutézacké kariéFe zatim
dosahl a ¢eho si nejvic cenite?

Tak to bude jednoduché. Za svuj nejvétsi Gspéch
zatim povaZzuji moznost startovat na mistrovstvi
svéta v rallye. Vdécim za to mnoha lidem, ale
hlavné mému sponzorovi, tymu Styllex Tuning.

Kdybyste mohl néco na svété zmeénit, co
by to bylo?

Asi nejradéji ze vSeho bych se pokusil zkratit
dlouhé prejezdy mezi rychlostnimi zkouskami.
Samotna rychlostni vlozka vyZaduje obrovské
soustfedéni a naprostou pozornost, nemluvé
o fyzickém nasazeni. Ackoli si udrzuji kondic¢ku
jak nejlépe dovedu, po projeti cilem zkousky by-
vam nékdy pékné vycerpany. A kdyz pak jesté
musim absolvovat dlouhy prejezd do dalsi etapy,
tak si moc neodpocinu, spi$ naopak. Takze jestli
bych mohl néco zménit, tak asi ty dlouhé prejez-
dy. A pak treba i dalsi véci, ale to si zatim ne-
cham pouze pro sebe. &
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SUZUKI FLIX

Na zamorskych autosalénech se objevil zajimavy
koncepcéni automobil Suzuki Flix. Jedna se prototyp
zameéreny predevsim na extrovertni mladou generaci, ktera
je doslova zavisla na nejmodernégjsi audiovizualni technice.

oncepcéni automobil Suzuki Flix bylo
mozné vidét napriklad na lednovém
detroitském autosalénu. Automobil
byl postaven na zékladé nejvétsiho
modelu Suzuki nabizeného v Americe - SUV
s oznacenim XL7. Tento velky a luxusné pojaty
automobil je vybavovan Sestivalcovymi motory
a tvofi vrchol nabidky znacky Suzuki na trhu
USA. Prostornost tohoto modelu dokladéa také
jeho az sedmimistna konfigurace, jez je ziejma
jiz z jeho oznaceni.
Design konceptu v zékladnich rysech odpovida
sériovému provedeni. Zachovany zlstaly svét-

H] suzukimMaAGAZIN § KONCEPT
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lomety s charakteristickym tvarem, stejné tak
jako zvyraznéné blatniky kol, které automobilu
dodavaji dynamicky vyraz a opticky jej ¢ini kom-
paktnéjsim. Pfesto byl exteriér vozu v duchu
nejlepsich tradic tuningu dudkladné upraven.
Byly zahlazeny vSechny rusivé prvky jako jsou
napfiklad kliky dvefi. Karoserie lakovana v Cer-
né barvé je doplnéna doplnky v barvé titanu.
Zdaraznéné lemy blatnik(, prahy, stejné tak
jako spodni hrany naraznikt automobil opticky
sniZuji, a diky tomu koncept Flix pisobi mno-

zaujmou také efektni litéd kola, stejné tak jako

osvétleni praht provedené pomoci oranZovych
LED diod. Prvek, ktery ukazuje, Ze koncept Flix
je vyjimeénym vozem, je ziejmy z vystupku na
stfeSe. V ném je ukryto nejvétsi lakadlo pro mla-
dou generaci - projektor.

Tim se dostavame k interiéru a vlastné sku-
tecnému charakteru tohoto vyjimecného proto-
typu. Jedna se totiz o opravdové pojizdné kino,
¢i chcete-li diskotéku. Podlaha interiéru evokuje
moderni kinosaly. Je ¢alounéna hrubym kober-
cem a mezi sedadly je umistén navigaéni své-
telny pas, ktery ladi s provedenim zminovanych

3/1/07 11:47:53 AM



LED diod umisténych v prazich. Kazdé ze ¢tvefi-
ce samostatnych sedadel Ize otacet o 180 stup-
nG. Sedadla jsou ¢alounéna bilou kizi a interié-
ru dodavaji mimoradnou atmosféru.

Stfechu konceptu Suzuki Flix je mozné velko-
plo$né otevrit. To plati také pro boky vozu s pro-
ti sobé oteviratelnymi dvefmi. Diky tomuto feSe-
ni zcela odpadl stfedni sloupek. Pfistup do
vnitini ¢asti vozu tak neni nijak omezen. Auto-
mobil tim své posadce dodal vice volnosti.

Ze zadni Casti se nad hlavy posadky vysouvéa
60palcové promitaci platno, jez vySe uvedené-
mu projektoru dodava ziejmy vyznam a je ja-
kymsi Ustfednim tématem celého mladistvé
pojatého konceptu.

Interiér je protkdn profesionalnim audiosysté-
mem, jehoz cilem je nabidnout kvalitu zvuku
odpovidajici koncertnimu salu. Zajima-
vym FeSenim jsou napfi-
klad vyklopné

10_11_Flix.indd 11

reproduktory v zadnich boénich okénkach, kte-
ré ozvuéi nejen prostor uvnitf automobilu, ale
také v jeho okoli. Suzuki Flix by tak mohlo byt
automobilem vitanym na venkovnich party.
Soucasti vyspélé audiovizualni techniky je také
DVD prehravac, stejné tak jako velkoobjemovy
integrovany harddisk, ktery je schopen pojmout
znaéné mnozstvi filma ¢i hudebnich skladeb.
Komu by ani to nestacilo, tak ten si mize do
systému vozu pripojit dalsi velkokapacitni zaso-
barnu muziky a filma. $
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Vic hez

Za volantem tridverového Suzuki Grand Vitara urcité
zazijete spoustu radosti. Kromé toho, ze se dokaze hbité
a s nadhledem proplétat méstskym provozem, se stejnym
nadSenim si s nim uzijete také v terénu.
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edi se v ni jako v dlouhé pétidvefové
Grand Vitare. Sedadla jsou umisténa
pfijlemné vysoko, takZe rozhled,

ktery nabizeji, je vynikajici. To zrov-
na prijde vhod, protoZe nez vyjedeme z mésta,
¢ekd nas pomérné husty odpoledni provoz.
Z Grand Vitary se divate ostatnim automobilum
na strechy, tedy samoziejmé pokud pred vami
nestoji dodavka. AZ nyni si clovék uvédomi,
o co prijemnéjsi a bezpecnéjsi je feSeni do-
pravnich situaci, kdyz mate rozhled.

Tridverova Grand Vitara je sympaticky mr§tnym
vozem. Ma velky rejd, spiSe strméjsi fizeni a mo-
tor, ktery se rad vytaci. Zakladni motorizaci této
modelové fady je zazehovy Ctyfvalec o objemu
1.6 litru nabizejici nejvy$si vykon 78 kW a toci-

vy moment 145 Nm. Diky pohotovostni hmot-
nosti 1370 kg staci tato pohonna jednotka na
vcelku svizné cestovani. Zejména pak po méste,
kde se pohybujeme nyni. Vhodné odstupriovana
pétistupriovd manualni pfevodovka ma citli-
vou spojku, kteréa ¢ini rozjezdy naprosto plynulé,
a jak jsme zjistili pozdéji, velmi se osvédcila
také v terénu.

Méstsky Zivot s tiidvefovou verzi Suzuki
Grand Vitara je velmi snadny. Staci se podi-
vat do tabulky technickych udajl a zjistime, ze
automobil méfi &tyfi metry. Abychom byli
presni, tak uvedme, Ze tuto hranici prekracuje
o pouhych pét milimetra. Na $itku ma statnych
1810 mm a na vy$ku 1695 mm. Dvojice napo-

B suzuki MAGAZIN § SUZUKI GRAND VITARA 1,6 VWT

12_15_Suzuki VITARA.indd 14

sled uvedenych rozméra v§ak neni ani ve mésté
na prekazku. Ba pravé naopak - je pfinosem
pro vnitfni prostornost. Ta v pfedni ¢asti auto-
mobilu zcela odpovida delsi pétidverové verzi.
Naprosta shoda je také v pojeti pristrojové
desky, kterd zaujme svoji jednoduchosti spoje-
nou s funkénosti. Jakmile se usadite na pfijemné
rozmérna sedadla, okamzité mate pocit, ze
s timhle automobilem jezdite uz celé léta.
Velmi pfijemnym zjisténim je fakt, Zze prestoze
tfidverové Suzuki Grand Vitara s motorem o ob-
jemu 1,6 litru je zakladnim provedenim celé
modelové fady, nepostrddad ve své vybavé
zadné potiebné polozky, jeZz zajistuji jak kom-
Tridvefové provedeni tohoto sympatického
terénniho automobilu je o 47 centimetru kratsi
nez pétidverova verze. Tento rozdil pfipada dva-
ceti centimetry na zkraceni rozvoru naprav
a zbytkem na zkraceni zadniho pfevisu, coz
pfinasi kromé jiného i vyvaZzené proporce pri
pohledu z boku. Zadni sedadla pojmou dvojici
cestujicich a jsou symetricky délena a sklopna.
Umoznuji tak zvétsSit zavazadlovy prostor ze
184 az na 964 litr(. Pobyt na nich je pfijemny
diky zna€nému prostoru v oblasti hlavy, a také
kvuli relativné dlouhym sedakdm zadnich se-
w dadel.

Vratme se ale za skvéle tvarovany tfiramenny
volant. Jizda po méstské periferii smérem do

26.2.2007
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pfirody ukazuje, ze Grand Vitara méa i ve svém
tfidvefovém provedeni velmi dobré jizdni vlast-
nosti, které vhodné kombinuji komfort s nutnou
davkou jistoty. Automobil velmi agilné reaguje
na sebemensi pohyby volantu, takze jizda s nim
nepostradad ani mirné sportovni nadech. Ten
jako by symbolizovaly rovnéz simulované vy-
dechy motoru umisténé na bocich kapoty mo-
toru tésné pred ¢elnim sloupkem.

Koneéné se po chvilce dostavame mimo
zpevnéné cesty. Ne Ze by cestovani po
béznych silnicich bylo nepfijemné, to ani naho-
dou, av$ak jizda v terénu s tak obratnym vozem,
jakym je tfidvefova Grand Vitara, bude jesté
zajimaveéjsi zkusenosti.

Také Ze ano. Pravé kompaktni rozméry spolu se
svétlou vyskou 20 centimetrd, velkym rejdem
a citlivym ovladanim umozni prijezd i velmi
naroénym terénem se znaénymi zlomy a pfe-
chody. Zakladni provedeni fady Grand Vitara je
vybaveno stalym pohonem vsech kol, ktery od
fidice nevyzaduje zadnou obsluhu a ucinné
rozdéluje silu motoru mezi kola jak na kvalitnich
silnicich, tak praveé pfi jizdé v terénu. Nutno do-
dat, Ze pétidverové modely Grand Vitara, stejné
tak jako tfidvefovy model vybaveny vznétovym
motorem 1,9 DDiS, jsou vybaveny vyspélejSim
systémem pohonu vSech kol. Ten kromé po-
honu pouze zadnich kol nabizi rezim s uzav-
fenym mezinadpravovym diferencidlem nebo
Suzuki Grand Vitara s motorem o objemu 1,6
litru a tfidvefovou karoserii je automobil, ktery

Kromé atraktivniho vzhledu potési
jiz zakladni provedeni Suzuki
Grand Vitara velmi bohatou
komfortni a bezpe¢nostni
vybavou. Nechybi napfiklad radio
s prehravacem CD, dalkové
ovladané centralni zamykani,
elektricky ovladana bocni okna,
ale také vyhtivani prednich
sedadel. Bezpe€nost je zajiSténa
protiblokovacim systémem ABS,
stejné tak jako dvojicemi Gelnich,
boc¢nich a hlavovych airbagt.
Pfitom nechybéji ani aktivni
opérky hlav, chranici kréni pater
pfi narazu zezadu.

na trhu nema pfimého konkurenta. Nabizi to-
tiz ojedinélou kombinaci zna¢nych terénnich
schopnosti s mrstnosti pfi jizdé v méstském
provozu a pfiznivé provozni naklady. Tento

automobil je proto mozné diky ¢tyfmetrové dél-

ce povazovat také za idealni méstsky viz s vyni-

kajicim vyhledem. Tridvefova Grand Vitara se
ale skvéle osvédci i jako robustni a spolehlivy
automobil do téch nejnarocnéjsich provoznich
podminek. $
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Dakarska rallye, které se za podpory spolec¢nosti Suzuki
Motor Czech zucastnil na motocyklu Suzuki Ivo Kastan,
byla naro¢nou proverkou nejen pro négj, ale také pro jeho

doprovodné vozidlo Suzuki Grand Vitara.

alkové maratony jsou vSeobecné
toristické podniky vibec. Slavny
,Dakar” je pfitom jejich kralem,
ktery se letos konal od roku 1979 jiz po 29.
Jednéa se o naro¢nou zkousku pro kazdého,
kdo se ho zuc¢astni. Samotni zadvodnici mnoha

skupin a kategorii jsou pfitom pouze Spic¢kou
ledovce, kterd na sebe samoziejmé strhava
nejvétsi pozornost. Aby vSak piloti a jezdci méli
potiebné zazemi, jsou doprovazeni specialnimi
servisnimi automobily, v nichZ je pfepravovano

veskeré dulezité vybaveni. V pfipadé Ivo Kas-

tana, ktery letosSni dakarskou rallye dokondil

B suzuki MAGAZIN § GRAND VITARA PRO DAKAR
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mezi motocyklisty na dvacatém misté ve tridé
450 cm?®, pinila tuto roli Suzuki Grand Vitara.

Konkrétné se jednalo o pétidvefovy model
vybaveny vznétovym motorem 1,9 DDiS,
na némz byly provedeny jen ty nejnutnéjsi Gpra-
vy, podle pfedpistl, které uklada Mezinarodni

3/1/07 11:49:00 AM



Upravena Grand Vitara se od
béznych sériovych vozu na prvni
pohled lisi vlastné pouze special-
nimi terénnimi pneumatikami,
zamky kapoty motoru a ochrannym
plechem pod vozem. VSimavi
pozorovatelé zaregistruji také
ochranny ram ¢i zkraceny vyfuk.
Tato Suzuki Grand Vitara oSlehana
africkym piskem bude k vidéni na

cervnové vystavé Autosalon v Brné.
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automobilova federace FIA pro doprovodna vo-

zidla. Jedna se zejména o Upravy zvySujici
uroven bezpecnosti v extrémnich podminkach
dakarské rallye.

Hlavni Gpravou je instalace ochranného ramu,
ktery dodal pan Dlouhy, jenZ je vyrabi i pro
tovarni zavodni tymy. Samoziejmosti jsou také
skofepinové sedacky se Ctyrbodovymi bez-
pecnostnimi pasy Sabelt nebo hasici pfistroje.
Opomenuta neni ani moznost zapadnuti vozu
a tudiz i potfebné nacini pro vyprosténi. Jedna
se zejména o hydraulicky zvedak, kompresor
pro dohustovani pneumatik, tazné lano o dél-
ce 30 m ¢&i kevlarové vyproStovaci desky.
V pfipadé uviznuti je povinnosti mit pét litr(
pitné vody na osobu, stejné tak jako svitilny
a koutové i svételné rakety. Ve vybavé nechybi
ani vyspélé navigacni pristroje, vysilacka nebo
satelitni telefon. Doslova nutnosti je také dvoji-
ce rezervnich kol. JelikoZ pfesuny v rdmci da-
karské rally probihaly i v noci, bylo potfeba au-
tomobil vybavit také doplfikovymi svétly, které
dodala spole¢nost Hella. Pfedpisy dale nafizuji,
aby automobily byly vybaveny bezpe¢nostnim
zavirdnim kapoty a zadnich dvefi, stejné tak
jako odpojovacem elektroinstalace umisténym
v motorovém prostoru. Ptate se, kam se pfi tom
v§em vybaveni vejdou véci posadky? Na ty zby-

lo misto ve stfeSnim nosici Thule.

To byla tedy vybava. Pro specialni nasaze-
ni vozu Grand Vitara byly provedeny i drobné
upravy jeho podvozku, které meély spolecny
jmenovatel ve zvy$ené prichodnosti terénem.
Byly pouZzity napfiklad tvrdSi pruziny a nové
tlumice. Podvozek je chranén duralovymi pla-

ty, pro omezeni zranitelnosti byl zkracen tlumic
vyfuku. Do automobilu byla nainstalovana
pfidavna 4blitrovd palivovd nadrz. Suzuki
Grand Vitara pro dakarskou rallye byla obuta
do specialnich pneumatik BF Goodrich AT.
Veskeré upravy na doprovodném vozidle
provedla specializovana spole¢nost Off-road
Centrum Praha.

Je zfejmé, Ze ackoliv nejsou Upravy na dopro-
vodné Vitare na prvni pohled pfilis zjevné, byly
terénu. Grand Vitara totiz Uspésné dojela do
cile dakarské rallye, coz neni ani v roli dopro-
vodného vozidla snadnd zaleZitost. Znacné
prekvapiva byla zejména jeji celkova spolehli-
vost. Po pobytu v pradném prostiedi, v némz se
pisek dostane uplné vSude, bez probléma fun-
govaly i veskeré komfortni funkce vozu jako
napriklad elektrické stahovani oken ¢&i ventilace.
Uspésné se podafilo absolvovat také vice ne?
dvousetkilometrovy prejezd hlubokym bahnem
bez zaneseni ¢idel ABS nebo jakéhokoliv za-
vahani pohonné jednotky. Zejména to o mnoha
ostatnich doprovodnych vozech fici nelze.
Naprostou vétsinu cest Grand Vitara projizdéla
v béZzném rezimu pohonu vsech kol. Jen ve
skuteéné extrémnich situacich se spiSe pre-
ventivné fadila redukce.

Robustnost konstrukce tohoto vozu
provéril také jeden nepfFijemny okamzik,
kdy automobil najel pfiblizné ve stokilometrové
rychlosti na horizont, po némz nasledoval skok.
Ohnuty ochranny plech prorazil jednu z hadic¢ek
posilovace fizeni, takZze doprovodna posadka
dojela do Dakaru bez jeho asistence. &
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Absolvovat dakarskou rallye

je velmi naro¢né nejen pro
zavodniky samotné, ale také
pro jejich zazemi. Suzuki

Grand Vitara, ktera doprovazela
motocyklistu lvo Kastana,

vezla kromé jiného pfiblizné
250 kilogramt nahradnich

dilGi pro jeho zavodni stroj.
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Opeét ve finale

Nestava se prilis casto, aby se néjaka automobilka dostala
v Ceské republice dvakrat po sobé do finale odborné ankety
Auto roku. Po Swiftu se to letos podarilo viceucelovému

vozu Suzuki SX4.

ové modely znacky Suzuki jsou
v Ceské anketé Auto roku velmi
Uspésné. Zatimco v lonském roce
se mezi pétici nejlepSich dostalo
Suzuki Swift, které presvédcilo kombinaci své-
ho jizdniho projevu a vynikajici ceny, tak letos
se mezi pét nejlepsSich probojovalo vétsi Suzuki
SX4. Tento automobil sklidil nejvétsi ohlas za
svoji koncepci. Jedna se totiz o kompaktni, ale
pfitom velmi prostorny a dostupny automobil
vybaveny vykonnymi a ispornymi motory, mezi
nimiz najdeme jak zazehové jednotky, tak tur-
bodiesel. Bez zajimavosti jisté neni také moz-
nost objednat model SX4 v kombinaci s vyspé-
lym elektronicky ovladanym pohonem vsech
kol. Je zfejmé, Ze pravé to jsou vlastnosti, které
dokazi cesti zakaznici nejvice ocenit.
Nejriznéjsich anket a soutézi volicich Auta roku
je po celém svété mnoho. Kazda zemé ma mini-

20_21_Auto roku.indd 20

malné jednu hlavni anketu. Vysledky téchto
soutézi se od sebe mnohdy znacné liSi podle
charakteru ankety, predem uréenych paramet-
r&i a samoziejmé podle porotctl. V Ceské repub-
lice voli oficidlni Auto roku komise slozena
z dvacetiosmi odbornych novinai nejvyznam-
néjsich médii.

Samotna volba je dvoukolova. Ze vSech novych
automobilt, které v daném roce prisly na trh,
uréi kazdy porotce pét vozu, o nichz si mysli,
Ze svymi vlastnostmi vyénivaji nad ostatni.
Ve druhém kole volby mezi pét finalistt rozdéli
25 bodi. Podminky jsou takové, Ze je nutné
jednoznacné urcit vitéze, a ten nesmi dostat
vice neZ deset bodu. Porotci jsou téZ povinni do-
provodit svoji volbu slovnim zd{vodnénim své-
ho rozhodnuti. S¢itani hlasti porotct letos pro-
béhlo 18. ledna na slavnostnim veceru, ktery
byl v pfimém pFenosu vysilan televizi Prima.

Suzuki SX4 skoncilo nakonec na patém misté,
ovdem s tésnym rozdilem pouhych &ty bod(. Na
prvni misto dali Suzuki SX4 dva porotci z celkem
dvacetidvou hlasujicich. V hodnocenich porotct
byly jako nejcasté;jsi prednosti Suzuki SX4 jme-
novany vlastnosti jako vnitfni prostornost, varia-
bilni usporadani interiéru a vzhledem k vybavé
a vykonu motorQ i pfizniva cena. Kladné byly
hodnoceny také zabavné jizdni vlastnosti, ale
také rozumnéa nabidka motora ¢i v dané
kategorii ne zcela obvykla verze vyba-

vena pohonem vsech kol. $
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S novymi modely znacka Suzuki
nabizi hodné muziky za rozumné
penize. To ostatné dokazuje fakt,
e v anketé Auto roku v Ceské

republice se v roce 2006 dostal
do findle model Swift, zatimco
v roce 2007 se tento Uspéch
podafilo zopakovat vozu SX4.
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RYCHLEJI NEZ

A .
Krajina skrapéna destém rychle utika za oknem.

Displej ukazuje, ze jsme prave prekrocili rychlost
Jizdy 300 km/h. Na oslavu toho si otevirame
plechovku s pivem znacky Sapporo. Prodava

se v okénku na konci naSeho vagoénu.

Jedeme totiz ve vlaku.

£ FL L]
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i

o se vam vybavi jako prvni, kdyz

se fekne Japonsko? Brana Torii

na ostrové Miyadzima nebo Zlaty

chram v Kjotu? Ci snad gejsi a z&

pasnici sumo? S nejvétsi pravdépodobnosti to

bude uhanéjici rychlovlak s horou FudzZi v po-

zadi. Pfitom tento pohled je mnohem vzacnéjsi,

nez si muZete myslet. Superexpresy sice ne-

daleko posvatné hory projizdéji velmi casto,

jenze jeji charakteristicky obrys je vétSinou
ukryt v mracich.

Rychlovlaky nazyvané Sinkanzen dokonale sym-

bolizuji technickou vyspélost a spolehlivost

moderniho Japonska. Na svété sice uz jezdi

i rychlejsi soupravy, nicméné pouze francouz-

sky TGV na trase Lyon-Aix en Provence dosa-

nepatrné vetsi primeérné rychlosti (pfesné

263,3 km/h) nez nejrychlejsi japonsky super-

expres No i mezi HiroSimou a Kokurou
ﬁkm/h).

-

Co vSak cini Sinkanzen zcela
bezkonkurenénim, je
neuvéfitelna

pfesnost a naprosta spolehlivost téchto super-
expresli. Zpozdéni se tu totiz pocitd jen
v sekundach. V roce 2003 bylo dosaZeno
rekordni primérné hodnoty zpozdéni - pouhych
0,1 minuty, tedy 6 sekund, a to pfi 160 000
jizdach (na nékterych trasach jezdi i v minimal-
nim intervalu 3,5 minuty). Pfitom trasa Sinkan-
zenu prochazi rovnéz hornatym terénem ostro-
va Honsu i misty, kde jsou takika na dennim

poradku zemétreseni a Casto zde radi tajfuny.
Pravé zemétreseni mélo za nasledek dosud
jedinou nehodu, ke které doslo presné po 40
letech zcela bezpecného provozu japonskych
superexprest. Bylo to v roce 2004, kdy ne-
daleko Nagaoky vykolejilo osm z deseti vagont
expresu Toki. Nikomu ze 154 cestujicich se
pfitom nic nestalo. Pokud nepocitdme nékolik
sebevrahu, ktefi skodili pfed soupravu vjizdéjici
do stanice, doSlo k nékolika zranénim cestu-
jicich jen zavirajicimi se dvefmi, kdyZ opozdilci
nechtéli pfijit o svlj spoj. Vlak totiz zastavuje
jen na nékolik desitek sekund. Aby cestujici
stacili nastoupit, jsou na nastupistich vyznacena
mista jednotlivych dvefi s Cisly vagonu. Dvere
zastavuji s centimetrovou presnosti na vyzna-
ceném misté, takze cestujici mohou rychle
vystoupit i nastoupit. Kdo zavaha,

ten ma smulu...

Expresni rychlovlaky jsou typicky japon-
ské i svou stfidmosti. Nenajdete zde luxusni
kupé, dokonce ani jidelni vozy. Pro ukraceni
jizdy se v téchto technickych zazracich nabizeji
sendvi¢e, svym vzhledem pfipominajici platky
molitanu a postradajici jakykoliv ndznak chuti,
coz zna¢né kontrastuje s vynikajici japonskou
kuchyni. Na rozdil od evropskych rychlovlak
zde neni ani moznost pfipojeni laptopu do sité,
aZz v nejnovéjSich soupravach se zacdinaji ob-
jevovat zasuvky se zdrojem elektrického prou-
du.
V Sinkanzenech se sedi vétSinou ve sméru jizdy.
Vlaky se ale na koncovych stanicich neotaceji,
otaceji se jen sedadla. Superexpresy jezdi jen
od Sesté hodiny ranni do pullnoci. Noc je,
podobné jako tfeba v prazském metru, vyhra-
zena pro technickou udrzbu. Podle oficialniho
odhadu Japonskych drah uz Sinkanzeny pre-
pravily pres Sest miliard cestujicich.
Oznacovat japonské superexpresy jako Sinkan-
zen je vlastné omyl, kterého se ovsem zcela
bézné dopoustéji i sami Japonci. Tyto vlaky se
totiz spravné jmenuji superexpres, zatimco
Sinkanzen je oznaceni pro novou hlavni Ze-
lezniéni sit. Toto slovo se poprvé objevilo v roce
1940 v souvislosti s velikdSskymi projekty cisar-
ského ministerstva dopravy. To planovalo spo-
jeni Tokia s nejvétSimi japonskymi mésty a do-
konce i s Pekingem prostiednictvim tunelu
na korejsky poloostrov. Nic z téchto

St ST b ek
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fantazii se nerealizovalo. Az kdyZz po valce
japonsky pramysl nezbytné potfeboval novou
Zelezniéni sit, protoze k dispozici byla jen zasta-
rala sit Uzkorozchodnych trati, projekt Sinkanzen
znovu ozil.

Projekt byl odstartovan v roce 1958. Soubézné
zacCala vystavba traté a vyvoj vlak, jaké nemély
v té dobé ve svété obdoby. P¥i jejich konstrukci
nasla uplatnéni celd fada leteckych inZzenyra,

SUZUKI MAGAZIN $& SINKANZEN
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pro které po likvidaci japonského leteckého
pramyslu nebylo uplatnéni. Budovani prvni tra-
sy bylo z vétsi casti financovano z pujcky od
Svétové banky ve vysi 80 milidonl dolaru. Tato
trat byla pro vefejnost oteviena v dobé konani
olympijskych her v Tokiu v roce 1964. Diky
tomu se jméno prvniho expresu Hikari rozlétlo
do celého svéta a stalo se okamzité symbolem
rychlosti i mimoradnych moznosti japonské

210 km/h. Prvni vyrobené vlaky série O, které
charakterizoval tvar pfipominajici trup letadla,
ukondily svou ¢innost aZ v roce 1995.

Zakladni sit Sinkanzenu, nazvana Tékaido,
spojila hlavni mésto Tokio s 515 km vzdalenou
Osakou. Tékaidé bylo pojmenovani staré silnice
spojujici sidlo $6gunt Edo, coZ je dnesni Tokio,
s cisafskym sidlem v Kjétu. Jezdi zde tfi zaklad-

Soucasné vlaky jezdi v provozu
rychlosti 300 km/h, ackoliv jsou
schopné dosahnout 443 km/h.

techniky. Byl to totiz prvni vlak na svété, ktery
bézné s cestujicimi pfekonaval hranici rychlos-
ti 200 km/h, misty dokonce jezdil rychlosti

ni typy exprest. Od roku 1992 je nejrychlejSim
z nich Nozomi (Nadéje), vyuZivajici nejmoder-
néjsi vlaky sérii 500 a 700 a projizdéjici mnohé
stanice. Nozomi tuto trasu zvlada za dvé a pll
hodiny. Nejstar§im je dnes uz legenda mezi
rychlovlaky Hikari (Svételny paprsek), jenz jezdi
Castéji a cesta mu trva tfi hodiny. Ve vSech stani-
cich zastavuje jen Kodama (Ozvéna), vyuzivajici
vlaky starSich sérii.

K puvodni trase Tékaido od roku 1975 pfibylo
prodlouZeni nazvané Sanyo, smérfujici do Fukuo-
ky na ostrové Kjusu. S nim méfi zakladni trasa
1069 km. Kromé toho dnes uZ existuje fada
dalSich tras Sinkanzenu po celém Japonsku.
Rychlostni vlaky se testuji v rychlostech znacné
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presahujicich provozni rychlost superexpresu.
Tak prvni Hikari jezdily rychlosti 210 km/h,
nicméné na zkuSebni trati Kamonomiya doséh-
ly 256 km/h. Soucasné vlaky série 700 jezdi
v provozu rychlosti 300 km/h, a¢ jsou schopny
dosahnout 443 km/h. Kvili omezeni hluku
v husté osidlenych oblastech na predmésti
Tokia museji i superexpresy jezdit pomalu -
maximalné 110 km/h. Jizdu tak vysokou rych-
losti umoznuji tfi zakladni technické prvky -
svarované rovné kolejnice s pruznym uloZenim,
omezujici v maximalni mozné mife vibrace,
podvozek, ktery dokaze vznikajici vibrace tlu-
mit, a aerodynamika.

Koleje Sinkanzenu maiji klasicky rozchod 1435
milimetrd. Trasa Sinkanzenu se pfFirodnim pre-
kdzkdam nevyhybd, ale prekonava je, a to jak
viadukty, tak i tunely. Pravé tunely jsou v sou-
¢asné dobé jednim z limitujicich prvk pro dalsi
zvySovani rychlosti jizdy.

Pavodni aerodynamické F¥Feseni vlaki
logicky vychazelo ze zkuSenosti se stav-
bou letadel. JenZe jizda velkou rychlosti
v pfizemni mezni vrstvé se od letu volnym pro-
storem znacéné liSi. Aerodynamika se proto
vyviji, coZz prineslo jak postupné zvySovani
dosahovanych rychlosti, tak i snizeni spotreby
elektrické energie aZz o 15 procent. Nejvétsim
oriskem k rozlousknuti je nyni pro japonské kon-
struktéry eliminace, ¢i alespoi omezeni aero-
dynamického razu, ke kterému dochazi pfi vjez-
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du vlaku do tunelu a pfi mijeni se dvou vlakd.
Na trasach Sinkanzenu se mlzeme setkat
s vlaky ¢trnacti sérii. Ty se od sebe liSi nejen
tvarem, ale i zabarvenim. To samoziejmé pred-
stavuje velkou vyzvu pro sbératele, ¢emuz
mnozi vyrobci Zelezniénich modeld vychazeji
vstfic. Nevyrabéji ovSem zmenseniny celych
souprav. Ty totiz maji u souprav sérii 500
a 700 Sestnact vagénl. Sbératelim se proto

prodavaji jen modely ¢elnich motorovych voz(.

Sinkanzen kradi vstiic daldimu rozvoji i navzdo-
ry tomu, Ze jeho pavodni provozovatel se eko-
nomicky zhroutil. Japonské statni drahy JNR
(Japan National Railway) se v 80. letech v da-
sledku pfehnanych investic staly nesolventni-
mi. Proto musely byt v roce 1987 zprivatizovany
a proménily se v sou¢asnou spole¢nost Japan
Railway (JR). $
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i Viala velka

Suzuki Motor Corporation patfi s vice nez dvoumilionovou ro¢ni
produkci mezi nejvetsi vyrobce automobilt na svéte. Vozy Suzuki se
v globalnim méritku ovsem vyrabéji | pod jmény jinych znacek.

celosvétovém méfitku je Suzuki

Casto zahrnovana do rodiny kon-
cernu General Motors, ktery je od
roku 1981 spolec¢né s Isuzu vlast-
nikem minoritniho podilu této japonské firmy.
Diky tomuto spojeni se Suzuki oteviel severo-
americky trh ekonomickych voz(.

Znacka Suzuki se mnohaletou nenapadnou
praci dostala na Spic¢ku vozidel kategorie ,Kei
Jidosha”. V Japonsku se tak oznacovala drobna
danové zvyhodnéné auticka s puvodné moto-
cyklovym motorem objemu obvykle 360 cm?,
vhodnéa zejména pro méstsky provoz. Suzuki je
ovSem i nejvétsim svétovym producentem ma-
lych a lehkych terénnich automobilt. Jejich
vstup na trh byl opét vcelku nenapadny, v roce
1968 firma koupila licenci terénniho vozitka
krachujici spole¢nosti Hope Motor Company.
Charakteristické je, Ze Suzuki po celou dobu
své existence odolava lakadlam profitabilnéj-
Sich velkych a drahych vozl a stéle se drzi jed-
nou nastoupené filozofie.

Suzuki je pfitomna na svétovém trhu v daleko
vétsi mife, nez by se mohlo zdat. V mnoha ze-
mich zaloZila spole¢né podniky s lokalnimi vy-
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robci a tyto aktivity velmi &ile rozviji. Diky tomu
se v roce 2004 vyroba osobnich a lehkych uZit-
kovych automobil(i rodiny Suzuki ve 14 rliznych
zemich dostala na hranici 1,7 milionu kus( - a to
nepocitame vozy Suzuki vyrabéné pod znackou
Chevrolet, Mazda, Subaru, Nissan a nékteré pro-
dukty znagek Changan a Change z Ciny. V roce
2001 vyrabéla Suzuki mimo své domovské to-
varny celkem 84 riiznych typ a model.

Evropa. Roku 1986 podepsala Suzuki licenéni
smlouvu se $panélskou znackou Santana vyra-
béjici terénni Land Rovery a o pét let pozdéji se
stala jejim rozhodujicim akcionafem. V roce
1994 Suzuki sice svij podil v Santané prodala,
ale vyroba pokracovala dal. Prvnim licenénim
vozem byl terénni model Suzuki SJ 410, nésle-
dovaly vétsi typy Samurai, Vitara a moderni
Jimny, ktery se v otevieném provedeni Suzuki
Jimny Canvas Top vyrabi doposud. Od roku
2005 Spanélé vyrabéji SUV Santana 300/350,
napadné pfipominajici tvary pavodni Suzuki Vi-
tara.

V Madarsku se od roku 1992 vyrdbi Suzuki
Swift, ktery konstrukéné vychazi z japonského
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originalu. Typu Ignis pfedchéazela v letech 1992
az 2003 evropska verze malého vozu Swift prv-
ni generace. Od roku 1999 se Suzuki montuji
také v Polsku pod oznac¢enim Opel Agila (Suzu-
ki Wagon R+). Kompaktni moderni SUV Suzuki
SX4 bylo zkonstruovano v tésné spolupraci
s automobilkou Fiat. Vyrabéno je vsak v madar-
ské tovarné Suzuki.

Severni a Jizni Amerika. Suzuki od roku
1989 vyrabi auta v Kanadé v tovarné CAMI, coz
je spole¢ny podnik s General Motors. Nejnovéj-
$im modelem zdejsiho zavodu je model Suzuki
XL7, vloni pfedstaveny na autosalonu v New
Yorku. Pokud jde o Jizni Ameriku, vyroba zde
probihd od roku 2000 v Argentiné, od roku
2003 v Brazilii, zatimco v tovarnach ve Venezue-
le, Kolumbii a Ekvadoru se na vozy montuji loga
Chevrolet (napfiklad Chevrolet Grand Vitara,
Grad Vitara XL7, Wagon R+, Jimny, Super Car-
ry). Brazilska tovarna Suzuki dodava od roku
2003 na trh také maly tfidvefovy hatchback
Suzuki Fun s motory objemu 1,0 a 1,4 litru. Ten-
to automobil je sesterskym modelem brazilské-
ho Chevroletu Celta.
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Afrika. Cerny kontinent zastupuje Egypt. Ta-
meéjsi pobocka dodava od roku 1989 nékolik
stovek kust Suzuki Super Carry s karoseriemi
pick-up nebo minivan a SUV Suzuki Vitara.
Vozy jsou montovany z 45 az 60 procent
z mistnich komponent(, zbytek soucastek je
importovan z Japonska.

Asie a Dalny vychod jsou pro japonskou
spole¢nost rajem. V Indii zalozila roku 1982
firma spole¢ny podnik s taméjsi vlddou. Nyni
patfi Japoncam polovina firmy Maruti. Postu-
pem ¢asu se dostaly do vyroby licenéni typy
800 (Suzuki Alto), Zen, Swift, Esteem, Bale-
no, Wagon R, terénni Gypsy, mikrobus Omni
a pracuji zde na vétSich terénnich modelech
Vitara a Grand Vitara.

V Péakistanu byl ve stejném roce zalozen pod-
nik PAK-Suzuki. Podnik se ma k svétu a ro¢né
posle do svéta pfes 70 000 automobila. Zadi-
nalo se s montazi Suzuki SS80. Aktualni pro-
dukce je mixem starSich generaci japonskych
typG Alto, Mehran, Khyber Cultus, Liana.
Nechybi ani off-road Potohar (Samurai, 1985-
-1993) a mikrobus Bolan.

Tchaj-wan produkuje od roku 1990 v tovarné
Prince exoticky minivan Suzuki Nipky (Suzuki
Wagon R), v nabidce se stfidaly typy Escudo/
/Grand Vitara, Solio, Every, Carry a minivan
Landy. Vyroba v Thajsku skondila roku 20086,
stejné jako na Filipinach a v Malajsii ve pro-
spéch produktl jinych znatek GM. Piekotné

Znacka Suzuki je jednim

z velkych globalnich ,hraca”
automobilového pramyslu.
Diky promyslené strategii
na jednu stranu vyrabi
mnoho automobill pro

cizi znacky, ale zaroven na
vybranych trzich pod svoji
znackou prodava automobily
jinych znacek. Evropské
trhy patfi v tomto sméru

do prvni skupiny, protoze
zde nabizené modely jsou
vlastnimi konstrukcemi
Suzuki.

se rozvijejici Cinu nemohla Suzuki
vynechat. Ex-japonska auta
nabizeji znacky Changan,
Changan Suzuki
(Swift, Alto,

Lingyang,
YY5),
xing, ldeal, Morse, Dolphin) a pravdépodobné

Changhe Beidou-

nékteré dalsi. Zbyva dodat, Ze jihokorejskéa
znacka Daewoo vyrabi licenéni Suzuki pod
oznac¢enim Damas a Labo a v Japonsku se
Wagon R+ vyrabi také jako Chevrolet MW
a Ignis jako Chevrolet Cruze.

Japonsko. Pro doméci, pfipadné severoame-
ricky trh zde vznikaji jinde nevidana auta. At
jiz jde o novou hranatou generaci méstskych
vozt Alto a Solio odvozenych od modelu

PROFIL SPOLECNOSTI

Wagon
R+ se vzné-
tovym moto-
rem 0,7 litru nebo
vétsi automobily uréené pro
USA - Reno (sedan znamy také jako Daewoo/
/Chevrolet Lacetti). Z néj vychazeji také mo-
del Forenza (Daewoo/Chevrolet Nubira) a nej-
vétsi sedan s 2,5litrovym Fadovym zdZzehovym
Sestivalcem Verona, ktery je znamy také pod
jménem Daewoo/Chevrolet Evanda.
Globalizace spolu s intenzivnim hledanim
efektivnéjSich zplsobl vyroby automobily
unifikuje, ovSem priklad Suzuki ukazuje, Ze se
to da délat chytfe a ucelné. $©
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