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Suzuki Splash

Nové kompaktni MPV prichazi
se svézim stylem a promys-
lenym interiérem.

Suzuki Kizashi
Budoucnost znacky Suzuki
dostala s konceptem Kizashi
jasné kontury.

Rozmanity
Swift

Suzuki Swift mGze mit mnoho
podob. Méjte o nich prehled.

Ceska Sibir
Suzuki Grand Vitara byla
idealnim spolec¢nikem pro
cestovani po Ceské Sibifi.

Zavod do oblak

.Monster” Tajima na Suzuki
letos prekonal rekord v zavodé
do vrchu Pikes Peak.

Evropska
tovarna Suzuki
Reportaz z mista, kde se vyra-
bi vétSina Suzuki pro Evropu.

Sushi

Sushi je tradi¢ni japonské
jidlo. Jaké ma zakonitosti
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Nova generace kompaktniho MPV

dostala jméno Splash. Automobil

s prostornym a praktickym interiérem
nyni prichazi s vetsi davkou emoci

a sportovniho strihu.

dyz se v roce 2004 vydala desit-
ka designérti znacky Suzuki na
pulroéni staz do Némecka, méla
za ukol nacerpat mistni atmo-
sféru, zvyky a zejména automobilovy vkus
zdejsich obyvatel. Nakonec procestovali ce-
lou Evropu a po pil roce navrhli tfi desig-
malého MPV Suzuki Wagon R+ vypadat.
Vznikla némeckd, italska a britska verze, kte-
ré se liily tvary karoserie, jez ladily s mistni-
mi pozadavky. Az z téchto tfi modeli byl po
diskusich a zkoumanich vybran vitézny na-
vrh. Jednalo se o némeckou verzi designu,

(Bl suzuki MAGAZIN & SUZUKI SPLASH
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z niz vznikl hlinény model v méfitku 1:1. Ten
dostal jméno Splash.

Automobil s délkou 3,7 metru svoji filozofii
navazuje na svého predchudce, kterym byl
model Wagon R+. Zachovava si proto zédkaz-
niky tak oblibenou solidni vnitfni prostornost
a variabilitu, stejné tak jako kompaktni roz-
méry a dostupnou cenu. Novinka vsak pri-
chazi s bezesporu atraktivnéj$im designem,
ktery svymi plynulymi ktivkami a hladkymi
prechody jednotlivych ploch nahrazuje pu-
vodni krabicovity a spise uzitkové pusobici
tvar. Specifickym rysem designu modelu
Splash, ktery se mtize pochlubit nizkym koe-

9.10.2007 11:54:29
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Minimalni polomér otaceni 4,7 m zlepsuje ovladatelnost
a manévrovatelnost vozu v méstském provozu.

ficientem celniho odporu vzduchu ¢, = 0,32,
je jemné zakulacend linie stfechy, jez je za-
koncena ostrou hranou na zadi s téméf svis-
lou zadni vyklopnou sténou. Dynamiku celé-
mu designu dodava také optické zalomeni
zadniho cela, které je zvyraznéno elegantné
prohnutymi svitilnami.

Splash svymi pidorysnymi rozméry pribliz-
né odpovida modelu Swift, tajemstvi nartistu
jeho vnitfniho prostoru spociva ve zvyseni ka-
roserie. V novince se vpredu sedi o 54 mm vyse

[ suzukiMAGAZIN § sUZUKI SPLASH
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(vzadu o 47 mm) neZ ve Swiftu, coz zna¢né
usnadnuje nastupovani do vozu a zaroven za-
jistuje lepsi rozhled pti jizdé v méstském pro-
vozu. Pravé vétsi vyska vozu umoznila vzpti-
menéjs$i polohu téla posadky, coZ prindsi
i vét$i prostor pro zavazadla. Opomenout
ale nelze ani znacnou variabilitu vnittku
vozu danou asymetricky délenymi zadnimi
sedadly, které 1ze snadno sklopit tak, Ze v zadi
vznikne prostor s rovnou podlahou a celko-
vym objemem az 537 litrt.

V interiéru se novy model snazi drzet filo-

zofii velkoprostorového vozu naptiklad umis-
ténim radici paky do stfedového tunelu, kde
ji fidi¢ muze snadnéji uchopit. Vnitfni pro-
stor potési typicky jednoduchym designem,
ktery je osvéZzen fadou barevnych potahovych
materidld, stejné tak jako moznosti objednani
riznych ozdobnych list. Standardem vsech
modelil je také mnoho odklddacich schranek
a prihradek rozmisténych nejen v samotné
ptistrojové desce, ale také na dal$ich mistech
interiéru.

Po technické strance je model Splash posta-

Oproti Swiftu zaujme napriklad
fadici paka umisténa ve
stredovém tunelu, ktera
automobilu dodava také uvnitf
charakter velkoprostorového
vozu. Za pozornost stoji rovnéz
velky rychlomér, ktery maze
byt doplnén malym externim
otackomérem umisténym

na pristrojové desce. Svézi
charakter tohoto vozu dotvaFi
také kontrastni Calounéni
sedadel a vyplni dvefi.

8.10.2007
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ven na oblibeném podvozku nové generace
Swiftu. Jeho charakteristika vSak byla nala-
déna na specifické vlastnosti tohoto modelu.

Splash je o néco komfortnéjsi, oviem zaroven
neztratil nic z povéstné obratnosti a Zivého
chovani svého nizsiho sourozence. To ostatné
dokazuje i primér otaceni, ktery ma hodnotu
jen 9,4 metru. V redlu to znamens, Ze se tento
prakticky a svéze vypadajici viiz oto¢i na po-
véstném pétniku.

Pro Splash je pripravena trojice motori.
Zéklad tvori zazehovy litrovy t¥ivalec s vyko-
nem 48 kW (65 k), nad nimz je postavena
Ctyfvalcovd jednotka 1,2 litru nabizejici vykon
63 kW (86 k). Pro ptiznivce vznétovych mo-

04_07_SPLASH.indd 7

tortt nebo ty, ktefi najezdi velké porce kilo-
metrt, je urcen vznétovy motor 1,25 1. Suzuki
tento Ctyfvalcovy turbodiesel vyrabi ve své
indické tovarné na zakladé licen¢ni smlouvy
se spole¢nosti Fiat. Naftovd verze md oznace-
ni DDiS a nabizi vykon 55 kW (75 k).

S pétidverovym modelem Splash se Suzuki
opét vraci do segmentu malych jednopro-
storovych vozt, ktery v roce 1993 s typem
Wagon R sama zalozila a ktery v soucasnosti
na japonském trhu drzi ptiblizné 20procent-
ni podil. Také v Evropé se obliba tohoto
praktického, prostorného a ekonomického
typu vozil zac¢inad zvétSovat. Suzuki Splash
k tomu ostatné ptidava diky svému moder-
nimu designu dal$i davod. $

Dravéjsi verze

Suzuki Splash mél premiéru na autosalénu
ve Frankfurtu, kde zabiral témér polovinu
expozice své znacky. K vidéni byly nejen
standardni verze v nékolika jasnych
barvéach, ale také sportovnéji ladéné cerné
provedeni. To se vyznacovalo odlisné
tvarovanymi spodnimi ¢astmi naraznik,
vyraznéjSimi prahovymi nastavci, stejné
tak jako zrcatky s povrchovou Upravou
lesténého hliniku. Stejnou barvu mély

i B sloupky, které vkusné kontrastovaly

s ¢ernou barvou karoserie. Decentné
sportovnéjsi atmosféru tohoto vozu,
vybaveného standardnim vznétovym

motorem 1,3 DDiS, doplriovala také velka

kola s originalnim designem.

SUZUKI SPLASH & SUZUKI MAGAZIN
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Umysl vstoupit do segmentu stfedni tfidy ma u znacky
Suzuki prvni readlnou podobu. Je ji emotivni a dramaticky
vyhlizejici koncept nazvany Kizashi, coz v ¢esStiné znamena
predzveést.

nacka Suzuki zacala doslova
novy zivot se sou¢asnou genera-
ci modelu Swift. Tento automo-
bil pfinesl do své kategorie svézi
vzhled, kombinovany s moderni technikou
a zdravé sportovnim charakterem. Novinka
leto$niho roku - model Splash - k témto
vlastnostem pridal prakti¢nost a ,rodin-
nou“ pouzitelnost. Jakousi tfeti fazi rozvoje

Koncept Kizashi méfi na délku 4,65 m,
Siroky je 1,95 m a vysoky 1,4 m. Rozvor
naprav ma nadstandardni velikost 2,85
metru. Prototyp disponuje dvoulitrovym
turbodieselem kombinovanym se
Sestistupriovou sekvencni pfevodovkou

a elektronicky fizenym pohonem vSech
kol. Kola maji primér 21 palct a obouvaji
pneumatiky 255/30.

08_09_A_KIZASHLindd 8

znacky Suzuki mé byt v roce 2010 pravé
novy model stfedni tfidy, ktery se pocat-
kem podzimu roku 2007 objevil ve formé
koncep¢niho vozu Kizashi.

Tato designérska studie si klade za cil, aby
se vechny typické vlastnosti znacky Suzuki
spojily ve voze stfedni tfidy. V této katego-
rii navic Suzuki mize naplno ukazat svij
technologicky potencidl, ktery je ostatné

zfejmy jiz z vynikajicich motocykld. Kon-
cept Kizashi ma dynamicky vyhlizejici ka-
roserii s délkou 4,65 metru. Dlouhy rozvor
a zna¢nd §itka konceptu pfitom pusobi vel-
mi dynamicky. Tento efekt ddle umocnuje
také dlouha predni kapota, stejné tak jako
dramaticky vyhliZejici ¢ernd maska chladi-
Ce, ktera ostfe kontrastuje se svétlomety
a cervenym lakem karoserie.

15.10.2007 15:06:04



Vyrazné boky karoserie prechazeji do za-
oblenych patych dvefi, které jsou zarukou
praktického vyuziti interiéru vozu. Zajima-
vé feSena jsou také zadni koncova svétla,
kterd ptitahuji pozornost zejména pti po-
hledu z boku.

Koncept Kizashi naznacuje, ze od néj od-
vozeny sériovy model se bude fadit mezi

sportovni vozy daného segmentu. Zaro-
venl tento automobil bude navrZen tak, Ze
bude jakousi vstupni branou do segmentu
luxusnich vozt.. Temné Cerveny prototyp,
ktery byl k vidéni na frankfurtském autosa-
lénu, naznadil také technologické ambice,
které Suzuki s timto vozem ma. Koncept byl
totiz vybaven novym dvoulitrovym turbo-
dieselem, ktery je pravé ve vyvoji. Ten byl

08_09_A_KIZASHLindd 9
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navic spojen s elektronicky ovladanym po-
honem vsech kol i-AWD. Pouzity systém se
vyznacuje ve skupiné vozl s pohonem vsech
kol minimalni spotfebou a produkeci CO,.

Sériovy vuz stfedni tfidy odvozeny od
konceptu Kizashi by se mél na trhu objevit
za tfi roky. Nezbyvd nez doufat, Ze se jeho
design bude piisobivému konceptu co moz-
nd nejvice podobat.
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1) Zazehovy cétyrvalec 1,3 1 (68 kW/92 k)
- 3 nebo b dvefi

- bstuprfiovy manual nebo automat. fazeni
- pohon prednich kol nebo 4x4

2) Zazehovy étyrvalec 1,51 (75 kW/102 k)

- 3 nebo 5 dveri

- bstupriovy manual nebo samocinna
prevodovka

3) Zazehovy étyivalec 1,6 1 (92 kW/125 k)
- 3 dvere, manualni pfevodovka

10_15_A_Swiftindd 10 ] N 8.10.2007 13:12:57
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V ceniku modelu Swift je 13 zakladnich polozek. My vam
poradime, jak vybrat tu nejvhodnéjsi pravé pro vas.

méno Swift ma ve vyrobnim programu
automobilky  Suzuki nezastupitelné
postaveni. Po celém svété tento kom-
paktni model proslul jako spolehlivy,
naro¢ny a dostupny automobil segmentu
malych vozl. Rok 2004 v$ak znamenal pro
tento viiz doslova revoluci. Zminované vlast-
nosti ztstaly samoztejmé zachovany, nicméné
novinka doslala atraktivnéjsi vzhled a mno-
hem 7ivéjsi jizdni projev.
Vzhled Suzuki Swift spojuje zdravou dy-
namiku se svéZesti a originalitou. Jist¢ neni

SUZUKI MAGAZIN $& SUZUKI SWIFT
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bez zajimavosti, ze svym designem, pro néjz
je charakteristické napiiklad vyrazné oddéleni
téla karoserie od stfechy, inspiroval také sty-
lign nékterych konkurentti. Swift je ale
navrzen predev$im jako idedlni méstsky viiz.
S délkou 3,7 metru je proto kompaktni a mezi
jeho silné stranky patfi také mrstnost a ovla-
datelnost. Se Swiftem se také velmi snadno
parkuje, protoze ma pramér otaceni pouhych
9,4 metru.

Ptijemné dynamicky charakter ukazuje ten-
to viiz také prostfednictvim svych motor. Jiz

zékladni zazehovy ¢Etyfvalec o objemu 1,3 1
s nejvétsim vykonem 68 kW (92 k) nabizi
vykonnost, kterd je v dané cenové kategorii
jinde nedostiznd. Kdo pritom chce jesté
dravéjsi akceleraci, jisté zvoli silnéj$i motor
o objemu 1,5 litru s proménnym ¢asovanim
a vykonem 75 kW (102 k).

Ponékud mimo klasické verze stoji vyrazné
sportovni model s jednoduchym dovétkem
svého oznaeni - Sport. Tato verze md
kompletné prepracovany podvozek, brzdy
a castecné také interiér. Pfedevsim je ale vy-

Volba 1 - motor

Jiz zakladni motor s vykonem 68 kW (92 k)
dodava Swiftu nadprimérnou dynamiku
(zrychleni 0-100 km/h za 11 s). Potési také
jeho nizka spotreba paliva (kombinovana
6,2 1/100 km) i ochota k vytaceni. Kdo
vSak hodla s timto vozem jezdit Castéji po
dalnicich a na dlouhé vzdalenosti, ten by
meél zvazit volbu silnéjsiho motoru 1,5 I. Pro
fidiCe touZzici po zazitcich z Fizeni je uréen
Swift Sport nabizejici 92 kW (125 k).

10.10.2007 9:28:14



bavena motorem 1,6 litru, ktery md nejvétsi
vykon 92 kW, coz odpovida tahu 125 koni.

Velmi zajimavym vozem v nabidce rodiny
modelu Swift je provedeni vybavené poho-
nem vSech kol. Pravé tato vlastnost je v daném
segmentu zcela jedine¢na a je zajimavou verzi
zejména pro horské oblasti. Swift 1,3 1 4x4 je
totiZ po Suzuki Ignis 4x4 nejlevnéj$im vozem
s pohonem vsech kol na trhu.

Moznosti vybéru vhodné verze rozsifuje
také nabidka dvou typu karoserie. Kromé
7adanéjsiho pétidverového modelu je totiz
k dispozici i tridvefova verze. Ta ma mirné
pozménéné proporce stiedni casti, takze
pusobi o néco dravéji nez prakti¢téjsi
5dverovy model. Tridverova karoserie, ktera

Volba 2 - prevodovka

Swift se dodavava v zasadé se tremi
prevodovkami. Zakladem je pétistupnovy
manudl. Ten Ize u motoru 1,3 | doplnit
systémem automatizovaného fazeni MTA,
ktery nabizi za priplatek 25 tisic korun
funkci samocinného fazeni nebo mozZnost
sekvenéni zmény rychlostnich stupriu.
Motor 1,5 | maze byt kombinovan

s klasickou samocinnou 4stupnovou
prevodovkou.

10_15_A_Swiftindd 13

se vyrabi pouze v evropské tovarné Suzuki, je

jedinou alternativou pro provedeni Swift
Sport. Pravé tento model se opticky dale
odli$uje provedenim svych naraznika, stejné
tak jako designem 17palcovych kol.

Interiér Suzuki Swift se nese v modernim
duchu. Piistrojové deska zaujme svoji jedno-
duchostia prehlednosti. P¥ijemné sportovnim
dojmem puisobi naptiklad tfiramenny volant,
ktery je standardem i u zdkladniho provedeni
tohoto modelu. Velmi podmanivé je prove-
deni audiosystému, ktery je s prehravacem
CD standardem jiz od druhého stupné vybavy
GL. Ten je plné integrovan do stfedového
panelu a je vybaven ovladinim pomoci
tlac¢itek na volantu.

Volba 3 - vybava

Vybavy Swiftu jsou promyslené
odstupriované, a tak se dokazi prizplsobit
rozlicnym kombinacim komfortu a nakladd.
K dispozici jsou tfi zakladni stupné vybavy
s presné danou specifikaci. Vybér
vhodného modelu je proto jednoduchy. Jiz
zakladni, ekonomicky ladény model GA
obsahuje napriklad ABS, dvojici airbagli
nebo posilovac fizeni. O stupinek vyse stoji
provedeni GL, které k pfedchozimu stupni
pfidava napriklad elektrické ovladani oken,
réadio s CD pfehravacem nebo dalkové
ovladané centralni zamykani. Standardem
je také délené zadni sedadlo, stejné tak
jako tfeba zrcatka ve slunecnich clonach
nebo vyskové nastavitelny volant a sedadlo
fidice. Model GL Ize dostat bud’ s klima-
tizaci, nebo bez ni. Kdo ale Zada v dané
kategorii skutec¢ny luxus, jisté sahne po
provedeni GLX, které za rozumny pfiplatek
ve srovnani s modelem GL s klimatizaci
pfinasi bohatsi bezpecnostni i komfortni
vybavu. Obsahuje totiz nejen napftiklad
systém samocinného odemykani a star-
tovani bez nutnosti pouziti klasického
klicku zapalovani, ale napfiklad také bocni
a hlavové airbagy. Provedeni GLX je jako
jediné k dispozici pro vSechny motory.

SUZUKI SWIFT $& SUZUKI MAGAZIN
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Silnou strankou v$ech provedeni tohoto vozu
je také nabidka rozmanitych a prakticky vy-
uzitelnych odkladacich prostora a schranek.
Kapsy 1ze nalézt napriklad ve dverich, ov§em
k dispozici jsou také naptiklad drzaky na nd-
poje nebo misto pro odlozeni mobilniho tele-
fonu. V dané kategorii je nadstandardné pro-
stornd rovnéz prihradka pred mistem pro
spolujezdce.

Vnitfni prostor poskytuje své posadce i pres
kompaktni vnéjsi rozméry dostatek mista. To
pritom plati jak pro predni sedadla, tak

B suzuki MAGAZIN § SUZUKI SWIFT
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prekvapivé i ta zadni. Prostor pro zavazadla je
s objemem 213 litri velmi snadno pristupny
a vyuzitelny. VySe uvedené véty pritom plati
jak pro model s trojici dvefi, tak pro
pétidverové provedeni.

Silnou strankou Suzuki Swift je také
bezpecnost. Kromé bezpec¢nostni vybavy
v podobé ABS, az Sesti airbagli nebo pyro-
technickych predpinaci bezpecnostnich past
je bezpochyby prednosti zejména tuhd struk-
tura karoserie s programové deformovatel-

nymi bezpeénostnimi zénami. Neni proto
divu, ze Swift ziskal v naro¢nych ndrazovych
testech Euro NCAP solidni ¢tyrhvézdickové
ohodnoceni.

At si jiz vyberete kteroukoliv verzi z Siroké
nabidky Suzuki Swift, vzdy si muzete byt jisti,
ze ziskate origindlné vyhliZejici automobil,
ktery kromé své praktické a ekonomické hod-
noty dokdze nabidnout i potéSeni z pohledu
fidi¢skych zazitka pfi jeho fizeni. Jedna se
o automobil, z néhoz, s trochou nadsazky
fe¢eno, nebudete chtit vystoupit. $

Volba 4 - cenové rozdily

Tri-/pétidverova karoserie 10 000 K¢é
Motor 1,3/1,5 (verze GLX) 30 000 K¢
Motor 1,5/1,6 Sport 80 000 K¢é

Pfedni pohon/4x4 (1,3 GLX) 50 000 K¢&
Man. pfevod./MTA (1,3 1) 25 000 Ké
Man. pfevod./samocinna (1,5 1) 35 000 K¢é

Provedeni GA/GL (1,3 1) 30 000 Ké
Klimatizace (verze 1,3 GL) 25 000 K¢
Provedeni GL/GLX (1,3 1) 50 000 K¢

Doporuéeni podle pozadavku

Pozadavek Vhodny model
Nizkéa cena 1.3 GA 3 dv.
Klimatizace od 1,3 GL/AC
Centr. zamykani od 1,3 GL

Aut. fazeni 1,3 GLX MTA nebo 1,5 GLX AT
Nizké provozni naklady motor 1,3 |

Potéseni z jizdy 1.6 Sport

8.10.2007 13:15:35
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Hornatina na pomezi strednich
a jiznich Cech nedostala jméno podle
jednoho z nejnehostinnéjSich kout
planety nadarmo. Uprostred babiho
|éta je ale jen malo mist, ktera bychom
navstivili radéji. Nasim pridvodcem po
Ceské Sibifi byla Grand Vitara v luxusni
vybave JLX Comfort.

ato, pan chce védét, pro¢ tomuhle

kraji fikdme Ceska Sibit! Hospody-

né se zasméje zpusobem, ktery na-

znacuje blahosklonné pochopeni
pro nasi neznalost, a vzapéti dodavd: ,,Stavte se
v unoru, pochopite.“ Nebudeme ji kazit radost
a priznavat, Ze vime, jak dlouhé a kruté zimy
tady byvaji.

Lokalitu Ceska Sibif nenajdete v zadné ofici-
&lni mapé. Rikd se tak trojtthelniku sevieném
spojnicemi mést Sedl¢any, Benesov a Tabor.
Nalevo odtud se neuspéchanym tempem vali
k hlavnimu méstu Vltava, severovychodni cip
vrchoviny stfezi hora Blanik a smérem na jih
se psaly déjiny husitského hnuti. Ddma, kterd
se navzdory pozehnanému véku predstavila
kiestnim jménem Alzbéta, ndm k odpovédi
pridava jesté nékolik $tavnatych jablek a prani
$tastné cesty. Zdvorile dékujeme a mitime dal
do kopcii.

Ted, na prahu babiho 1éta, se zda nepochopi-
telné, jak mohl nékdo nazvat tak vlidnou kraji-
nu Ceskou Sibit{. Stromy okolo cest se hali do
vSech odstint Zluté, cervené a zlatohnédé, na
polich vrcholi sklizeri a podzimni slunce zalé-
va okolni kopce tim jedine¢nym medovym
svétlem, které tak miluji fotografové.

Krajina dvou tvari. Stali se ale podivat trochu
lépe a clovék si okamzité uvédomi, Ze jiz za
nékolik tydni odlozi Ceskd Sibii idylickou
masku a odhali svou pravou tvaf — nevlidnou,
studenou, oslehanou ledovymi vétry. Nejprve
si véimnete vétrolamu okolo silnic. Pfi prijez-
du malebnymi vesni¢kami tu a tam zahlédnete
hromady dieva, srovnané podél domt a trpéli-
vé Cekajici, az se naplni jejich osud ve vééné
hladovych kamnech. A pokud v tomto - jisté
neprili§ bohatém - kraji potkate novéjsi auto,
neztidka je to ,,¢tyikolka®
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Malebna pfiroda a krasné vyhledy jsou
v tomto kouté Ceské republiky doslova
na kazdém rohu.

Pohon vsech ¢tyt kol mé i nase terénni Grand
Vitara. V tzkych vlasenkach pod Arnostovice-
mi se ale viibec nechova jako tézkopadny
off-road. Svizné se protahuje zata¢kami, nene-
cha se vyvést z klidu asfaltem, jehoz reliéf mis-
xusnim interiéru s automatickou klimatizaci,
vyhtivanymi sedadly a vykonnym audiosysté-
mem snadno zapomenete, Ze fidite terénni
viiz.

Tocitou silnici, kterd s namahou $plha nad
Hefmanicky, aby se na horizontu tlevné pre-
kulila do udoli, si ale vychutnavame jen do
okamziku, kdy se les rozestoupi. Je tézké sou-
stedit se na jizdu, kdyz vam priroda nabidne
pohled tak malebny: pfimo pred nami se
hrdé ty¢i Javorova skéla, s nadmotskou vys-
kou 723 metrti nejvy$si vrch Ceské Sibife.
K jejimu upati se vdécné chyli dvojmesti Sed-
lec-Préice, které zde v pohodlném zaveétii

B suzuki MAGAZIN $ CESTOVANI - CESKA SIBIR
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ocekava ucastniky slavného pésiho pochodu.

Prvnich 469 poutniktl vyrazilo na 70 km
dlouhou trasu 17. dubna 1966. Sli tehdy vice-
méné z recese — ani je nenapadlo, Ze davaji
vzniknout tradici, kterou v devadesatych le-
tech svou ucasti podporil i tehdejsi ministr fi-
nanci a dnes$ni prezident republiky Vaclav
Klaus. Uctu k namaze, jiz museli turisté pod-
stoupit, nez dorazili az sem, vyjadfuje piivabnd
skulptura kamenné boty na préickém namésti.
S nabidkou obcerstveni je to horsi, ale jakési
$kolacky nds ochotné upozornuji na Strnadov-
sky mlyn kousek za méstem.

Podnik vypada opusténé a obsluha je témér
prekvapena, kdyz se dozadujeme naplni pro
nase zaludky. Servirované pokrmy ale veskeré
obavy rozptyli: jsou chutné, v omacce nachazi-
me pravé hfiby a spoustu dalsich dobrot. Po
chvili soustfedéného Zzvykani funime ndma-
hou tak, Ze talife odsouvame stranou. Porce
byly opravdu vydatné a nic naplat, neptisli
jsme pésky...
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Ceska Sibif se nachazi na rozhrani
stiednich a jiznich Cech, pfiblizné
mezi mésty Benesov, Sedlcany

a Tabor. Vychodné je ohranic¢ena
horou Blanik. Statutem ,hlavniho
meésta” tohoto regionu se pysni
obec Mili¢in, ktera lezi na hlavnim
silniénim tahu mezi Prahou

a Taborem. Pravé v Miliciné je také
muzeum Ceské Sibite. KdyZ budete
chtit ziskat vice informaci o tomto
prekrasném koutu Ceské republiky,
najdete je na internetovych
strankach www.ceskasibir.cz.

Radéji se vyptavame c¢isnika na tajemné an-
tény, které natahuji usi svych parabol k nebi
kousek odtud. Snad vlada neoklamala narod
a nenechala postavit americky radar tady, za-
timco se pozornost véech upind k nedalekym
Brdtim? Nas pokus o vtip zustava nepocho-
pen. Cisnik s vaZznou tvaii vysvétluje, ze roz-
hodné nejde o vojenské zafizeni, tim méné
americké. Antény patii Ceskym radiokomuni-
kacim a spojuji telefonni linky v tuzemsku
s celym svétem.

Hmm, takze 74dna akta X? Skoda, ale to nés
nezbavi touhy prozkoumat véc zblizka. Otaz-
kou je, kudy. Na mapé zafizeni nefiguruje a ne-
navadéji k nému zadné ukazatele. Chapeme —
neni v zajmu nikoho, aby se tu shromazdovaly
davy zvédavci, vandali a potencidlnich za-
$kodniki.

Spoléhdme tedy na instinkt a v nedaleké obci
odbocujeme smérem, jimz tusime (nyni skry-
té) paraboly. Respektujeme jak zdkony, tak
pravidla slugnosti, a drzime se koleji vyjetych
zemeédélskou technikou. Jsou hluboké, nepra-
videlné, tu a tam ¢ni z blata oblé Zulové balva-
ny - znaménka krésy zdejsi krajiny. Grand Vi-
tara zvlada véechny nastrahy s obdivuhodnou
gracii. Nejsme specialisté na terén a vime, Ze
schopnosti auta konci daleko pozdéji nez nase
odvaha. Musime se nicméné podivovat tomu,
jak snadno se viiz fidi i v rukou naprostych
off-roadovych amatéru.

Legrace kon¢i, kdyz se ocitame pied strmym
vyjezdem. Otolit se nemiizeme, couvat neni
kam - nechceme-li jet na zpatecku dobry kilo-
metr. Podnikdm pési prizkum svahu, abych se
ujistil, Ze ve vysoké travé ne¢ihd zadné prekva-
peni. Viechno se zda byt v poradku. Ovlada-
¢em na stfedové konzole nastavuji staly pohon
véech kol s redukei, volicem automatické pre-
vodovky ru¢né blokuji fazeni na druhém rych-
lostnim stupni a s palci polozenymi na vénci
volantu se obezfetné rozjizdim... Vitara se hrne
smérem k obloze jakoby nic. Povrch pod koly
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Ceska Sibif neni na Zzadné mapé,
proto je zde takovy klid.

je nastésti pomérné tvrdy a je schopen prena-
Set veskerou silu motoru.

Uf, to bylo v§echno? Najednou jsme na okra-
ji pole. Grand Vitara prekonala sraz, na ktery
bych mél problém vysplhat po svych, s tako-
vou samozfejmosti, jako bychom jeli po asfal-
tové silnici. To, co jsme povazovali za velky te-
rén, bylo pro na$ viz patrné jen lehkou
rozevickou.

Vyprava k anténdm nicméné kon¢i nedspés-
né. Zastavuje nas hradba stromt a neobdélana
puda. Nejsme tady, abychom nicili ptirodu,
takze se otd¢ime a ve stopach traktort mifime
zpét do civilizace.

Do Mili¢ina, nékdy nazyvaného ,hlavnim
méstem Ceské Sibiie® je to pouhych patnact
kilometri, ale cesta nam trva dobrych ¢tyficet
minut. Stéle je pro¢ zastavovat, co obdivovat,
nad ¢im Zzasnout... Kouzlo zdejstho kraje je

jemnéj$i nez spektakuldrni scenérie Beskyd
nebo Sumavy - cestovateli, jenz pouze projiz-
di, ztstane skryto, aby si podmanilo ty, ktefi
nevéhaji zastavit nebo zamifit ke svému cili
delsi cestou.

Mili¢in lezi na frekventované silnici do jiz-
nich Cech. Po celodennim toulani po okolnich
kopcich je ndm hustota provozu skoro nepti-
jemnd, ackoliv - jak ndm potvrzuje mlady par
s ko¢arkem - sobotni provoz tvofi jen zlomek
toho, co je zde bézné po cely pracovni tyden.
Z debaty o potiebé obchvatu nas vyrusi trojice
némeckych motorkdfi na nablyskanych vel-
kych Intruderech. Lamanou angli¢tinou se
ptaji, kudy do Tabora. Nevime, zda je na viné
jejich orienta¢ni smysl nebo zaludnosti ceské-
ho dopravniho znaceni, ale k jejich velkému
prekvapeni vysvétlujeme, Ze od Tabora pravé
prijeli. Nékolik vterin nevéticného krouceni
hlavou, vzéjemného dohadovani v némdiné...
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Nejluxusnéjsi Suzuki Grand Vitara
je vybavena zazehovym dvoulitro-
vym ¢tyrvalcem, ktery je kom-
binovan se samocinnou
prevodovkou. Vybava tohoto
modelu je skute¢né kompletni.
Obsahuje napriklad automatickou
klimatizaci, ale také kozené
Calounéni, stejné tak jako uc¢inné
xenonové svétlomety. | tento model
nabizi, stejné jako ostatni, moznost
odpoctu DPH.

Pobavené to pozoruji a pak nabizim, Ze jim
ukdzeme cestu — mifime stejnym smérem.
Danke, danke. Vzdyt neni za¢.

Z Mili¢ina vyjizdime ve formaci, ale na hori-
zontu dojde motorkartim trpélivost - zamavaji
na rozloucenou a zanedlouho po nich ztstane
jen ozvéna buracejicich dvouvalct. Odjizdéji,
aniz by zjistili, jak kouzelna zékouti nechali za
zady. Asi je dobte, Ze Ceskd Sibif neni na zadné
map¢. Zustava tak chranéna pred prilivem
masové turistiky, pfed bezohlednosti povrch-
nich cestovatelil. Svéd tajemstvi ukdze jen tém,
kdo si daji préci s jejich hleddnim.

Louc¢ime se jen neradi. Uz nyni je jasné, ze se
budeme ridit radou pani Alzbéty a brzy se vra-
time, abychom poznali i druhou stranku zdej-
$tho kraje. Preji si, aby nasim privodcem byla
opét Grand Vitara. Jsou-li zimy na Ceské Sibiti
opravdu tak kruté, jak se povidd, neumim si
predstavit viiz, ktery by se sem hodil Iépe. $
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TRANSSYBERIA

Na vice nez 7 tisic kilometrl dlouhé pouti z Moskvy do
mongolského Ulanbataru nechybély ani dva vozy Suzuki.

a svété se kond nespocet nejriz-

néjsich dobrodruznych vyprav,

rallye ¢i vytrvalostnich zdvodii

urcenych pro terénni vozy. Jed-
nou z nich byla v srpnu také akce nazvand
Transsyberia 2007, kterou organizovala né-
meckd agentura MWE MotorWorld Event
GmbH. Cilem bylo v bézném provozu a pri
dodrzovani dopravnich predpisti dojet z Mosk-
vy, kde byl start celé akce, az do mongolského
Ulénbataru. Na trasu dlouhou vice nez sedm
tisic kilometrt se vydalo celkem 33 mezina-
rodnich posadek, které byly vybaveny itinerari
a naviga¢nimi GPS piistroji. Zejména v mon-
golské casti rallye vSak nezalezelo pouze na
samotné rychlosti jizdy, ale také, podobné jako
tfeba pti Rallye Dakar, na naviga¢nich schop-
nostech posadek. Na trati Transsyberia 2007
co do poétu prevladalo 25 vozli Porsche
Cayenne, které mély plnou tovarni podporu
a za jejichz volanty sedél napiiklad Armin
Schwarz nebo vitéz jednoho z ro¢niku zavodu
do vrchu Pikes Peak Paul Dallenbach.

Nechybély ale ani vozy Suzuki Grand Vitara,
které na akci vyslalo némecké zastoupeni ja-
ponské znacky. Na cestu se vydala jedna muz-
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skd a jedna Zenska posadka a ani jedna z nich
si v osmivélcové konkurenci nevedla viibec
$patné. Grand Vitara s Larsem Kernem a Da-
nielem van Kanem dokonce skon¢ila v celko-
vém poradi na ¢tvrtém misté s odstupem na
vitéze 1 hodinu a 12 minut. Ve své kategorii
vznétovych vozi skonéily jednoznaéné na prv-
nim misté. Druhd ddmskd Grand Vitara se
umistila v poloviné startovniho pole, pfesné na
15. misté. Prvni tfi mista patfila voztim Por-
sche Cayenne tymti Amerika 2, Itilie a Katar.

Rallye se muze zacastnit kazdy, kdo zaplati po-
platek 1700 eur a na vlastni naklady se dopravi
do Moskvy a z Uldnbataru zpét. Pouzivaji se
sériové automobily, které disponuji registraci
a maji jen minimum uprav. JelikoZ se nejedna
o klasickou rallye, ale spiSe o dobrodruznou

cestu, staci, aby ucastnici méli pouze platny fi-
di¢sky prikaz.

Béhem celé rallye Transsyberia 2007 bylo
nutné prekonat nejen pohoti Ural, ale také
sibifskou tajgu, pohoti Altaj a ¢aste¢né i okraj
pousté Gobi. Ukazalo se, ze k uspésnému ab-
solvovani takové cesty nesta¢i pouze silny
a vykonny automobil, ale Ze je potfeba pre-
myslet. Pfestoze se jednalo o méfeny ,,zavod",
celd akce se nesla ve velmi pratelské atmosfére
a byla citit tymova prace vech tcastniki. Lze
predpokladat, ze podobné to bude i v nadcha-
zejicim ro¢niku 2008, ktery se jiz pripravuje. Je
zatim otazka, zda povede po obdobné trase,
nebo se tcastnici vydaji do jiného odlehlého
kouta svéta. &
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Zavod

do oblak

Vyjimecné postaveni mezi zavody do
vrchu ma americky ,zavod do oblak”,
ktery se jede po Pikes Peak Highway.
LetoSni rok byl nesmirné dramaticky
a nakonec padl i tratovy rekord. Vytvoril
jej slavny ,Monster” - Nobuhiro Tajima
za volantem specialu Suzuki XL7.

topky ukazaly 10 minut 1,408 sekun-
dy! Uzasné! Prekonal jsem rekord!
Jsem prvnim Asiatem, ktery drzi
tento rekord. Kdyz vezmu v tGvahu
podminky ve spodni ¢asti trati, jednad se
o velmi dobry ¢as i presto, Ze jsem se nedo-
stal pod hranici deseti minut. Jsem spokojen
s leto$nim vysledkem.“ To byla prvni slova,
ktera ze sebe vyhrkl Nobuhiro Tajima, kdyz
dojel 21. ¢ervence 2007 do cile zdvodu do
vrchu Pikes Peak (PPIHC - Pikes Peak In-
ternational Hill Climb) za volantem specidlu
Suzuki Sport XL7. Nadseni bylo o to vétsi, ze
prekonal absolutni rekord tohoto klani, kte-
ry od roku 1994 drzel s ¢asem 10:04,06 Rod
Millen.
Zavod Pikes Peak se jezdi nedaleko Colora-
do Springs od roku 1916. Po Indy 500 se jed-

na o druhy nejstarsi zavod svéta. Jezdi se na
trati dlouhé pres dvacet kilometr, béhem
nichz jezdci prekonaji prevySeni 1400 metra.
Start je umistén ve vysce 1400 metrti nad mo-
fem. Jezdi se ¢astecné na Sotoliné a ¢dstecné
na asfaltu, coz klade vysoké naroky na vyla-
déni zavodnich specialti, mnohdy urcenych
jen pro tento zavod.

Nobuhiro Tajima, kterému nikdo v zavod-
nickém svété nefekne mimo jiné i kviili spe-
cifickému jizdnimi stylu ,,Monster”, se vy-
dava na tuto trat pravidelné jiz od roku
1988. Tento blaznivy priznivec automobilo-
vého sportu zalozil v roce 1983 spole¢nost
Monster International Co. Ltd, ktera se zaby-
vala hledanim talentd. V roce 1986 si Tajimy
vsimla spole¢nost Suzuki a pozvala jej, aby
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zalozil jeji sportovni odnoz Suzuki Sport
Co., Ltd., ktera se zabyvé vyvojem, vyrobou
a provozovanim zavodnich vozt Suzuki.
Nobuhiro je prezidentem Suzuki Sport do-
dnes a od roku 2006 ma na starosti dokonce
program WRC, ktery vyvrcholil v fijnu prv-
ni ucasti vozu Suzuki SX4 WRC ve svéto-
vych soutézich.

Uspéchy na zévodnich tratich se v ptipadé
»Monstera“ pocitaji na desitky. Jen PPIHC
vyhral v celkovém poradi tfikrat. Kromé toho
se Tajima acastni také zavodu do vrchu na
Novém Zéland¢, kde se mu dafi jeste lépe nez
na Pikes Peaku.

Vzhledem k tomu, Ze Tajima pracuje pro
Suzuki, nepfekvapi, Ze i ,,zdvod do oblak“ Pi-
kes Peak jezdi za volantem vozu Suzuki. Jed-
nd se o zavodni special, na jehoz konstrukei
se v hojné mife pouzivé karbon, kevlar a dal-
§i lehké materidly znamé téz z formule 1. Viiz

SUZUKI MAGAZIN $ MOTORSPORT
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pro rok 2007 byl navrzen tak, Ze tvarem na-
kreslenych svétlometi evokoval nejvétsi sé-
riovy model Suzuki nabizeny na americkém
trhu - typ XL7. Tajimav specidl je postaven
podle reguli nejotevienéjsi skupiny ,,Unlimi-
ted, kdy vozy museji spliiovat pouze dané
bezpe¢nostni predpisy a nejsou jakkoliv
omezeny z hlediska konstrukce nebo typu
motoru.

Jen pro pfedstavu uvedme, Ze special XL7 je
dlouhy 5,3 metru a vazi 1100 kg. Uprostied
pred zadni napravou md toto monstrum ulo-
zen dvojici turbodmychadel prepliovany $es-
tivdlec s objemem 3,6 litru. Kdyby se jeho
vykon méfil u hladiny mote, disponoval by
1007 konskymi silami. V nadmotské vysce
4000 metrt je vykon o mnoho mensi. Viiz ma
$estistupniovou sekvenéniprevodovkuasamo-
ztejmé pohon vsech kol s elektronicky ovla-

danou lamelovou spojkou u mezindpravové-
ho diferencidlu.

Samotny vykon a mechanickd trakce by
véak zejména na $otolinovych cestach
a v rychlostech pfes 200 km/h nestacily. Pi-
kespeakovy special Suzuki XL7 proto m4 vel-
mi propracovanou aerodynamiku, kterd se
stejné jako ostatni technika kazdym rokem
zdokonaluje. Nejzietelnéjsi aerodynamické
prvky jsou vidét hned na pridi pred prednimi
koly, kde jsou ptitlacné plochy. Neptehléd-
nutelné ,kiidlo“ je také na zadi, pricemz vel-
ky vyznam ma i obrovsky difuzor v zadni
¢asti pod vozem.

Samotny zavod do vrchu Pikes Peak se 156
zatackami se jede v pribéhu ¢tyi dni. Prvni
tfi se absolvuji rozjizdky a kvalifikace, pfi-
¢emz pro kazdy den se jede pfiblizné jedna
tretina trati. Prvni ¢ast je napul asfaltovd a $o-
tolinovd, druhy dil se jede od mista zvaného
Glen Cove vyhradné po asfaltu. Treti sekce je
celd na nezpevnéném povrchu. Znalci fikaji,
Ze teprve az ji projedete 150krét, budete si ji
skute¢né pamatovat.

Tajima mél v letodnim ro¢niku Stésti, které
samoziejmé preje pripravenym. Cely zavod
probihal podle planu, a tak se jiz avizovany
rekord, s nimz se zapsal do Guinnessovy kni-
hy rekordi, veelku predpokladal. Nicméné
i tak je ,Monster” pfi hodnoceni zavodu
$tastny: ,Pokazdé, kdyz se v mysli vratim na
zavod Pikes Peak, stihnu si uvédomit jeho
skute¢nou velikost, stejné tak jako obtize, kte-
ré jsme museli pfi cesté za rekordem preko-
nat. V tomto zavod¢ jsem se poprvé objevil
v roce 1988, a je proto pro mé doslova fantas-
tické, kdyz se mi v 85. ro¢niku zdvodu a v po-
fadi dvandctém startu podatilo nesmazatelné
zapsat do historie tohoto klani.“ $
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Suzuki za druhym

Suzuki je japonska znacka. O tom neni sporu.
Vite viak, Ze vétsina automobild, které se v Cesku
prodavaji, pochazi z madarské Ostrihomi?
Tamni tovarna jich vyrobila s nejvysSimi kvalitativnimi
standardy jiz vice nez milion. Jak jsme na misté zjistili,

roce 1991 byla v Madarsku zalo-

zena spole¢nost Magyar Suzuki

Rt. Tti zakladatelé, Suzuki Motor

Corporation, Itochu Corpora-
tion a IFC a Autdkonszern Rt., dali nové spo-
le¢nosti do vinku zékladni jméni ve vysi pét
a pul miliardy forint. Pak uz byl jen kracek
k polozeni zékladového kamene nové tovarny
na vyrobu automobild v Ostfihomi (Eszter-
gom). Nakladem ¢trnact miliard forinta byl
na plose 350 000 m? vybudovan novy zavod.
Prvni z postavenych montdznich hal zabrala
33 tisic metrt ¢tvere¢nich.

Jen tak na okraj, misto, kde byl cely zavod
vybudovan, dtive vyuzivala sovétskd arma-
da. Ostiihomsky zavod byl samoziejmé
vybaven nejmodernéj$imi technologiemi
a uplatnoval nejnovéjsi pracovni postupy té
doby, a tak nebylo divu, Ze byl mnohymi
nazyvan klenotem ftiSe Suzuki, srovnatel-
nym snad jediné se slavnou tovarnou Kosai
v Japonsku. To samoziejmé plati i do sou-
Casnosti, protoze tovarna je jako Zivy orga-
nismus a neustale se vyviji. V pripadé to-
varny v Ostfihomi je ale mozné lep$i pouzit
vyraz roz$ifuje, protoze vyroba ma vzrust
béhem piistiho roku o vice nez jednu tieti-
nu oproti rekordnimu roku 2007.
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V roce 1992 se rozbihd sériovd vyroba.

Prvnim vyrabénym modelem se stal péti-
dverovy Swift s motory o objemu 1,0 a 1,3
litru. Viibec prvni vyrobeny viz lze nyni
spattit v Muzeu dopravy v Budapesti.

to je pouze zacatek...

Postupem doby doslo samoztejmeé k pod-
statnému roz$ifovani palety vyrdbénych
modelt. Tak, jak stoupal zdjem nejen do-
mdcich, ale i zahrani¢nich zédkaznikd o vozy
Suzuki, tak se zvy$ovala i produkce vozi.
Za dodrzovani vysokych standardii vyroby
byla spole¢nost Magyar Suzuki Rt., které
zévod v Ostfihomi patfi, ocenéna certifika-
tem jakosti ISO 9002. A aby toho nebylo
malo, v roce 1998 ziskala certifikat o dodr-
zovani limitd a ochrané Zivotniho prostre-
di. O rok pozdéji oslavila automobilka vy-
robeni vozu s poradovym ¢islem 250 000
a je$té ten samy rok si stotisici viiz prevzal
madarsky zdkaznik.

V roce 2000 nabéhla vyroba vozu Wagon
R+, rok nato se na madarském trhu stal nej-
zadanéj$im novym vozem Suzuki Swift. Z4a-
kladni jméni spole¢nosti bylo navyseno na
necelych 82 miliard forinta a zdroven padlo
rozhodnuti vénovat ¢astku 4,7 miliardy fo-
rintd na podporu programu technologie
stalého udrzeni kvality Zivotniho prostredi.

V roce 2002 oslavil vyrobni zavod v Ostfi-
homi deset let existence. Z vyrobni linky
zacal sjizdét inovovany pétimistny Wagon
R+ a model Liana sedan. Dal§im velkym
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MILNiKY EVROPSKE
TOVARNY SUZUKI

1991

1992

1993

1994

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

zaloZena spole¢nost Magyar Suzuki
Rt. a polozen zakladni kAmen nového

vyrobniho zavodu

z vyrobni linky sjizdi prvni viiz, Suzuki
Swift v pétidvefovém provedeni

s motory o objemu 1,0 a 1,3 litru

10 000. viiz opousti tovarnu, zacina
vyroba modelu Swift 1,3 |

v provedeni sedan

vyrobeno 25 000 vozu, podil
domaécich a evropskych dodavatelt
soucastek dosahl 60 %, vyrabi se

Swift i v provedeni sedan

vyroben 100 000. v(iz, podil znacky
Suzuki na madarském trhu je 20 %,
spole¢nost Magyar Suzuki Rt.
ziskava certifikat ISO 9002, nabidku
voz(i obohatila tfidverova verze

Suzuki Swift

Suzuki je nejpopularnéjsi znackou

v Madarsku

udélen certifikat ISO 14001

o ochrané Zivotniho prostiedi

celkem 250 000 vyrobenych voza,

stotisici madarsky zakaznik

z vyrobniho péasu sjizdi novy model

Wagon R+

nejoblibenéjSim vozem v Madarsku

se stava Swift

10 let od zahéjeni vyroby, Wagon R+
je pétimistny

dalsi novy model ve vyrobé, Suzuki

Ignis

zahdjena vyroba voz(i Wagon R+

a Ignis s dieselovym motorem

4. inora je predstavena nova Suzuki
Swift, ihned ldme prodejni rekordy

a sbira jedno ocenéni za druhym

vyroben miliénty automobil,

zahdjena produkce modelu SX4

ocenénim, kterého se automobilce dostalo,
bylo v letech 2004 a 2005 udéleni ceny Vy-
znamna znacka (v origindle Superbrand
Award), kterd je udélovana vyrobkim, jez
maji skvélou povést ve svém oboru. Tako-
vyto produkt ptinasi zdkazniktim vyhodu
vyplyvajici z jeho praktickych nebo emoc-
nich vlastnosti.

V roce 2003 zacala sériovd vyroba vozu
Ignis Super1600, jehoz prvni tfi exemplare
jsou vystaveny ve vyrobnim zavodé. O rok
pozdéji, 4. unora 2005, byla predstavena
novéa generace Suzuki Swift. Za volantem
prvniho vyrobeného vozu se vysttidal ma-
darsky premiér Ferenc Gyurcsdny a pan
Osamu Suzuki, chairman & CEO Suzuki

[ ]
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Motors Corporation. O tom, Ze se jedna
o velmi uspésny model, svéd¢i i prodejni
&isla a fada titult Auto roku, které Swift zis-
kal v Australii, Ciné, Japonsku a Indii. Tento
kompaktni vz se dostal do findle ankety
Auto roku 2006 také v Ceské republice. Jen
za prvni rok se jej v Evropé prodalo pres
osmdesdt tisic kusu.

A zatimco trh s automobily v Madarsku
vloni poklesl o ¢tyfi procenta, Suzuki byla
jednou z mala spole¢nosti vyrabéjicich
automobily, ktera prokazatelné zvysila své
prodeje. A nejen prodeje, vyroba vzrostla
oproti predchozimu roku o 43 procent,
brany zédvodu opustilo na 136 tisic auto-
mobildl. A to samotné hovori za vse.

10.10.2007 14:35:28



V soucasné dobé vyroba i prodej vozi Su-
zuki vyrabénych v Evropé stile roste.
V Ostfihomi proto rozhodné nespi na vav-
finech. Pldnované vyvojové trendy sahaji
do budoucnosti. Ocekava se zvy$eni pro-
dukce do roku 2008 na tfi sta tisic vozi roc-
né. Soucasné s rustem produkce se zvysi
i pocet zaméstnancl, coz je jisté dobra
zpréava pro obyvatele nejblizsiho okoli. Vyse
nezaméstnanosti je zde i tak nizsi, nez je
celostatni madarsky priimér.

Managing Director madarské pobocky
spole¢nosti Suzuki, pan Isao Ozawa, ndm
pti prohlidce rusné vyrobni haly ndzorné
ukdzal, Ze ,jeho“ tovarna je zcela ptiprave-
na na zvy$eni produkce. Zakladem vyroby
maji byt modely Swift, novy model Splash
a samozrejmé uspésné SX4.$

Evropska tovarna znacky Suzuki

v Ostfihomi je jedinym mistem na
svété, kde se vyrabéji tiidverova
provedeni modelu Swift, stejné tak jako
jeho vznétové verze. Pravé modelu
Swift patfi cela polovina produkce.
Soucasné s vozy Suzuki vyrabi tovarna
také derivaty svych modelu pro znacky
Subaru a Fiat v poc¢tech 30 a 90 tisic
kust ro¢né.

Jaka je souc¢asna pozice znacky
Suzuki na madarském trhu a které
modely osobnich vozii jsou zde

Suzuki je na madarském trhu v poslednich
deseti letech nejprodavanéjsi znackou.

V loriském roce jsme zdej$im zakaznikdim
dodali 33 tisic vozt. Pro leto$ni rok je nasim
cilem prekroceni hranice 35 tisic prodanych
v lonském roce typ Swift. Prodalo se jej

16 500 kus, ¢imZ je zaroven nejprodava-
néjs$im vozem na madarském trhu viibec.

Vnimaji madarsti zakaznici Suzuki diky
zavodu v OstFihomi jako domaci
znacku?

Ano. Lze fici, ze Madari vnimaji znacku

a automobily Suzuki jako vlastni. Casto
dokonce velmi emotivné jako ,naSe auto”.

Co madarska klientela nejvice ocenuje
na vozech Suzuki?

Predevsim vysokou kvalitu a bezproblémovy
provoz.
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Jaké jsou sou¢asné vyrobni kapacity
zavodu v Ostiithomi a uvazujete v blizké
budoucnosti o jejich rozsifeni?

V roce 2007 planujeme vyrobit 220 tisic
automobild. Pro rok 2008 budeme drama-
ticky zvySovat vyrobu a posuneme se az na
300 tisic vozu roc¢né.

Jaké modely se v Ostifihomi vyrabéji?
Jedna se o modely Ignis, Swift, SX4

a Subaru Justy. Pro Fiat dodavame model
Sedici, ktery vychazi z konstrukce typu SX4.
Nase produkty jsou urcené pro evropské
trhy.

Vioni jste v Ostfihomi vyrobili milionty
automobil. Co to pro vas znamenalo?
Nasim cilem je produkce automobilu, ktery
uspokojuje potreby zakaznika. V tomto
smyslu pro mé neni vyroba miliéntého vozu
vibec podstatna. Samotné cislo totiz neni
nasim cilem.

V Ceské republice je Suzuki Gispéina
i v prodeji motocykli. Jaké mate
vysledky vy v Madarsku?

Lze fici, ze jsme Gspésni i na trhu motocyklu.

Suzuki ma na madarském trhu v poslednich
péti letech nejvyssi trzni podil.

Podporujete v Madarsku néjakou
disciplinu automobilového nebo
motocyklového sportu?

Ano, organizujeme GSX-R cup v moto-
cyklech a Swift cup v automobilech.
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pro off-road

Kdyz vyznavate pro jizdu v terénu
nebo ve mésté samocdinnou
prevodovku, neméla by vam uniknout
nabidka znacky Suzuki. Model

Grand Vitara totiz mlzete mit také

v komfortni dvoupedalové verzi.

atimco v USA nebo Japonsku jsou

samocinné prevodovky naprostou

samoztejmosti, v tradicionalistic-

ké Evropé jsou stale povazovany za
urcity luxus. Zejména v kombinaci s terén-
nim vozem ale maji jesté vic prednosti, nez je
tomu u automobild urcenych pro bézné silni-
ce. Samoc¢inna prevodovka totiz umoziiuje
citlivéjsi ovladani vozu a jemnéjsi davkovani
vykonu putujiciho ke koliim, nez pfevodovka
manudlni. Ovladani vozu je pfitom nejen
v terénnich podminkach, ale také ve méstech
o mnoho snadnéjsi a prijemnéj$i. Ostatné
presné to se také ukazalo po svezeni se Suzuki
Grand Vitara vybavenou samocinnou prevo-
dovkou.

Toto prevodové ustroji se kombinuje vy-
hradné se zdzehovym dvoulitrovym moto-
rem o vykonu 103 kW (140 k). Samoc¢inna
prevodovka se ¢tyfmi rychlostnimi stupni
méa vhodné nastavené prevodové poméry
pro rozmanité pouziti vozu. Vitanou vlast-
nosti pouzité prevodovky, kterou fidi¢i oce-
ni nejen v terénu, ale také pti jizdé v hor-
ském terénu nebo pii tazeni privési, je
moznost zablokovani jedné z rychlosti. Tato
vlastnost umoznuje naptiklad G¢inné brzdé-
ni motorem. Ridi¢ ma k dispozici také tlagit-
ko A/T POWER, které ¢ini charakteristiku

SUZUKI MAGAZIN $ TEST
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fazeni sportovnéj$i a nechava motor vytacet
do vyssich otacek.

Stejné jako vSechny ostatni verze off-roadu
Suzuki Grand Vitara, rovnéz verze se samo-
¢innou prevodovkou je vybavena stalym a ro-
bustnim pohonem vsech kol. Ten se ovlada
velmi snadno pomoci jediného otoéného
ovladace. Pro jizdu na béznych silnicich je
mezinapravovy diferencidl otevfen, ovSem
pti jizdé v terénu jej lze mechanicky uzaviit,
a tim udinné zvysit mechanickou trakci.
K dispozici je samoziejmé také redukovany
prevod. Nad optimélni trakci a bezpeénosti
bdi v kazdém okamziku standardné dodava-
ny stabiliza¢ni systém ESP.

Na komfort, ktery skytd samocinna pievo-
dovka, reflektuje i vybava, zejména potom vy-
baveni oznacené JLX Comfort. To je nesmirné
bohaté a obsahuje napriklad kozené ¢alounéni
nebo xenonové svétlomety. Samoziejmosti je
také samocinnd klimatizace, tempomat nebo
kvalitni audiosystém. Pro ekonomicky smysle-
jici zdkazniky je navic ur¢ena téZ raciondlnéjsi
verze JLX, ovSem i ta nabizi v§echny potfebné
prvky bezpec¢nostni i komfortni vybavy.

Jemné fadici samocinnd prevodovka,
usnadnujici jizdu v Suzuki Grand Vitara, je
stdle oblibenéj$im prvkem vybavy tohoto
schopného a pohledného off-roadu. $
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Kazdé jidlo slibuje nejen
dokonaly kulinarsky zazitek, ale
je také doslova pastvou pro oci.
Sushi méa nekone¢né mnozstvi
podob a zalezi vlastné jen na
fantazii jeho tvdrce. Pro kvalitu
sushi je bezpodminec¢né nutna
Cerstvost a kvalita surovin. Sushi
se porcuje na mala sousta,

k jejichZz konzumaci se skvéle
hodi tradi¢ni japonské halky.
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Delikatesa pro miliony lidi, objevuje se uz na starych
Jjaponskych malbach a zemé vychazejiciho slunce ma
pochopitelné pro sushi i svij vlastni znak.

Ale znate tohle jidlo doopravdy?

istorie sushi se datuje nékdy do

4. stoleti pred nasim letopoc-

tem. Ryby byly uz v té dobé nej-
a na jejich skladovani se vyuzivala prirodni
fermentace (kvaseni). Ryby se ukladaly do
ryze a konzumovaly se az po nékolikamésic-
nim kvaseni v dfevénych sudech. Pfiblizné
v 8. stoleti naseho letopoctu se tato technolo-
gie dostala i do Japonska a ryze, ktera se po
procesu kvaseni nekonzumovala, se najednou
stala nedilnou soucasti jidla. Zacala se ovsem
jemné dochucovat octem a kombinovat neje-
nom s rybami, ale také s riiznou zeleninou
a suenymi ingrediencemi. V souc¢asnosti ma
kazda oblast v Japonsku své unikatni a tradic-
ni recepty na ptipravu sushi. Ty se uchovévaji
a odevzdavaji z generace na generaci dlouhd
staleti. To je samozfejmé pochopitelné, vzdyt
zdravotni studie prokazaly, Ze sushi ma velice
dobry vliv na lidsky organismus. Syrové ryby

32_35_A_SUSHLindd 33

obsahuji dulezité latky, mineraly a proteiny.
Jiné testy zase dokazaly, ze wasabi, japonsky
zeleny ki‘en pouzivany na dochuceni, obsahu-
je latky, které zastavuji mnozeni bakterii
v ustni dutiné, omezuji proliferaci rakovino-
vych bunék a maji antiastmatické acinky.

I kdyz je sushi staré skoro jako lidstvo sa-
motné, za novovékého otce je povazovan
(a proto také uctivan) mistr Masayoshi Ka-
zato, prezident japonské Sakae Zushi. Pravé

¥ vy

on je tim ¢lovékem, jenz $ifi slavu tradi¢niho
japonského jidla po celém svété. Kvili nému
1étaji do Japonska kuchafi ze vech koutt ze-
mékoule, kteti by radi zdokonalili své schop-
nosti pii pfipravé tohoto jidla. Cesta k doko-
nalosti sushi je podle mistra jednoducha.
Musite pouzivat ty nejlepsi suroviny a doko-
nale ostry ntz. Masayoshi Kazato je timto
nastrojem tak posedly, ze misto ochutnavek
se nejdiive zajima o noZe a jejich kvalitu.
V Japonsku je pry kontroluje kazdou chvilku
a noze brousi tfikrat denné po dobu 20 mi-
nut. Posedlost dokonalosti byste ov§em pri
pripravé tohoto jidla nasli ve vSech detailech.
Kupiikladu koluji zvésti, Ze skute¢ny mistr
tohoto femesla se u¢i promyvat ryzi nékolik
let. Mimochodem, na sushi, které najdete
u nds, se pouziva ryze nishiki nebo kwang, jez
se k nam vozi z Koreje a Spojenych stat. I ta-
dy existuje hodné druht, maji oviem néco
spole¢ného - kratka a kulatd zrna.
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Protoze japonskd kuchyné pouziva kofeni
velice opatrné nebo viibec a zaroven preferu-
je co nejcistsi chut, vati se ryze jen s vodou ve
specialnim hrnci. Pak se ochucuje zalivkou,
uvafenou ze smési ryzového octu, cukru
a soli (n¢kdo pridava rasy ¢i sdjovou omac-
ku). I diky ni m4 zvlastné lepivou konzisten-
ci. Bezprostfedné potom se musi rychle
ochladit. RyZe by se méla servirovat s teplo-

tou blizici se lidskému télu, ale protoze
existuje tolik rozdilnych po-
stuptl vyroby, klidné

32_35_A_SUSHLindd 35

ji muzete nékde dostat teplej$i nebo naopak
vychlazenou.

Dals$im pilifem sushi jsou ryby nebo mot-
ské plody, ale pozor, sushi neni jen o syro-
vych rybach - tenhle druh se jmenuje sashi-
mi a pripravuje se kuprikladu z tunaka,
lososa, platyze, mofského vlka nebo kam-
baly. V japonské kuchyni se totiz v hojné mire
pouziva i zelenina. Okurka, bambus, avoka-
do, mrkev a mnoho dal$ich ma zde své pevné
ohledu na rostlinny nebo Zivocisny ptivod, Ze
kvalita pouzitého produktu a zaroven jeho
Cerstvost musi byt $pickovd. Dary
mofte se podle japonskych receptt
neomezuji pouze na zivocichy,
ale v hojné mite se servi-
ruji fasy (konbu,

wakame, nori). Pravé rolky Maki Sushi jsou
charakteristické tim, Ze se bali do ¢ernych
platku rasy nori, ktera pfipomina tmavy per-
gamen.

K sushi vam pokazdé nabidnou nékolik mi-
sek s ingrediencemi, do nichz se kousky jidla
namdci. Zpravidla jde o s6jovou omacku Kik-
koman ¢i Yamasa a jiz zminovany ostry zele-
ny ki‘en wasabi. Dal$im doplitkem pfi konzu-
maci sushi je bild fedkev nebo marinovany
zazvor. Upozoriujeme vsak, ze je také hodné
ostry, ale zaroven zanechava velice pffjemnou
chut. Prokladaji se jim jednotlivd sousta
a slouzi na neutralizaci chuti po rybé. Vzhled
jidla je ovSem stejné dulezity jako chut. Jed-
notlivé ingredience se upravuji do slo-
zitych tvard a maso ryb se kréji
presnym postupem tak, aby ne-
dochazelo k jeho rozpadu nebo
trhani. Dokonalost kulinafské-

ho zazitku dokresluje i vy-

tvarné uspotradani stolu a ne-
sméji chybét tradi¢ni hilky. $
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