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Koncepty

Suzuki odhaluje svoji budouc-
nost atraktivnimi koncepcénimi
vozy A-Star a Kizashi 2.

Premiéra Splash
Jak probiha mezinarodni
prezentace nového modelu?
To nam ukazal model Splash.

Noc dlouhych
nozu

V Suzuki Swift Sport jsme jeli po
stopach Rallye Monte Carlo.

Zavodni
premiéra

Suzuki SX4 WRC ma za sebou
prvni zavody. Jak se mu dafi?

Suzuki Grand
Vitara

Nabizi se v mnoha verzich.
Ktera z nich vyhovi pravé vam?

Suzuki SX4
sedan

Jaky je sedan odvozeny od
modelu SX4?

Japonské
zahrady

Vite, v ¢em spociva jejich
opravdové kouzlo?
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U Suzuki se tvrdé pracuje na celosvétovém rozmachu, jehoz vysledkem by
méla byt od roku 2009 produkce 3 miliont automobild. K tomu poslouzi
nejen soucasné modely, ale zejména ty budouci. Suzuki jiz naznadcilo,
jakou cestou se hodla ubirat.

uzuki Motor Corporation je uznava-

nym celosvétovym hrac¢em, protoZe

kromé domaciho trhu, kde je pova-

Zovana za specialistu na malé vozy
do mésta, je velmi aktivni také v Americe.
Nicméné automobilka je zndma rovnéz v dal-
$ich asijskych zemich, stejné tak jako v Evro-
pé. Kromé samotnych automobilt jeji véhlas
umocnuji i motocykly, které patii ke svétové
extratfidé.

Zivnou piidou pro vyrobce se samurajskym
S ve znaku ale ztistdvaji automobily. A pravé
roz$ifeni a zatraktivnéni vyrobniho progra-
mu v soucasnosti zaméstnava vrcholny ma-
nagement a vyvojafe automobilky nejvice.
Ostatné své snahy a predstavy ukazuji na
svétovych autosalonech jiz néjaky
Cas. Zatim poslednimi ukdzka-

mi, jeZ naznacuji budou-
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ci vyvoj automobilky, jsou dvé verze konceptu
Kizashi a projekt miniauta nazvany A-Star.
Suzuki tak ukazuje, Ze nehodld zustat u svych
stavajicich modeld, pokryvajicich prostor
mezi malymi vozy a spodnim okrajem niZsi
stfedni ttidy, ale Ze hodld nabidnout rovnéz
automobil stfedniho segmentu, stejné tak
jako ultrakompaktni viiz. Na rozvétvenou
modelovou fadu Grand Vitara samoziejmeé
nezapomindme, nicméné jeji pozice je tak sil-
nd, Ze se automobilka rozhodla rozsitit v sou-
¢asné podobé predevsim nabidku kla-
sickych osobnich vozii.

Dejme pfednost mensimu. Koncept Suzuki
A-Star je koncipovan jako globalni mini-
vz, ktery se svoji velikosti fadi pod soucasny
model Swift. Je ale navrZen tak, aby nepostra-
dal prakti¢nost - z tohoto diivodu disponuje
naptiklad pétici dvefi. Suzuki A-Star

bylo na mezindrodnim
autosaléonu v Dilli
predstaveno

jako
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Koncept Suzuki A-Star je
zameéfen na mladou generaci
zakaznik( hledajici méstsky
automobil, ktery je nejen
dostate¢né kompaktni,
hospodarny a dostupny, ale
zaroven takovy, ktery bude
vyrazny a vyjadri jejich osobnost.
Pro sériovou verzi vychéazejici

z tvar( konceptu se podita

s jedinym litrovym motorem, jenz
bude splfiovat nejpfisnéjsi emisni
limity.
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koncept, nicméné jedna se o redlny predobraz
budouciho sériového modelu, ktery by se mél
jen v mirné upravenych formach prodavat po
celém svété, Evropu samoziejmé nevyjimaje.
Pravé Indie ma u tohoto vozu mimoradny
vyznam. V této zemi je totiz Suzuki aktivni jiz
vice nez 25 let a pravidelné investuje do své
zdej$i motordrny, stejné tak jako do vyvojové-
ho strediska, jez je soucasti podniku Maruti

totiz s velmi vyraznym a osobitym designem,
kterym si chce ziskat predevsim mladsi za-
kazniky. Automobil ma neprehlédnutelny
sportovni vyraz s dominantni maskou chladi-
¢e. Velmi atraktivni jsou také kulaté svétlo-
mety s blikaci vzdalené ptipominajicimi lid-
ské fasy. Pfi pohledu z boku automobilu
nechybi dynamicka klinovita linie. Horni ¢ast
boki velmi jemné prechadzi do zadni ¢asti,

cich let objevit zbrusu novy model. Suzuki se
netaji tim, Ze jeho redlnou podobu stale hledd
i s pomoci koncep¢nich vozi Kizashi a Kiza-
shi 2, jez se od lonského podzimu pravidelné
objevuji na svétovych autosaléonech. V bu-
doucnu se jisté dockame dalsich variaci toho-
to ptitazlivého automobilu.

Zatimco prvni Kizashi s vyraznym temné
¢ervenym lakovénim bylo nevSednim a spor-

Miseni styl( je pro koncept Kizashi 2 charakteristické.
Plsobi jako sportovni viiz, ovSem s vyraznymi geny SUV.

Suzuki. Pravé zde vznikl nejen navrh designu
predstaveného konceptu, ale probihal tu i je-
ho technicky vyvoj. Na ném samoziejmé
zdej8i technici spolupracovali s japonskymi
inZenyry, aby bylo dosazeno potrebné kvality
pro celosvétovy prodej. Indie bude také mis-
tem vyroby tohoto automobilu. Zatimco ve
vyrobnim zdvodé Maruti Suzuki bude vznikat
viiz jako celek, motory bude dodavat indicka
motordrna japonské automobilky. Celkova
kapacita indické tovarny Maruti Suzuki by
méla v roce 2010 dosdhnout 960 tisic vyrobe-
nych vozi.

Vyroba Suzuki A-Star zac¢ne jiZ v fijnu le-
to$niho roku, pro Evropu, kde musi vyhovét
vy$$im naroktim zékaznika i pfisnéj$im pred-
pistim, bude pripraveno pocatkem roku
2009. Uz nyni je ale jasné, Ze ten-

to automobil rozceti used-
lou hladinu svého seg-
mentu. Ptichdzi
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nicméné automobil opticky ohranicuji vy-
stouplé vyrazné blatniky. Lze ocekavat, Ze za-
timco zékladni tvary budouciho sériového
modelu se nebudou od konceptu prili§ lisit,
jednotlivé detaily, jako naptiklad v zadnich
blatnicich integrované vyfuky nebo diodova
zadni svétla, budou pro sériové provedeni po-
zménény. Suzuki A-Star je diky svym kom-
paktnim rozmérim predurceno k ekologic-
kému a dspornému provozu. Ten zajisti i nové
vyvinuty litrovy celohlinikovy motor, ktery
jiz nyni plni emisni predpisy Euro 5.

Na zcela opacném konci nabidky osob-
nich voza Suzuki by se mél béhem
nékolika nasleduji-

tovné ladénym vozem velikosti stfedni tridy,
koncept s pofadovym ¢islem 2 na sebe poutal
pozornost perletovym, snéhové bilym lakem
a $edymi doplnky. Suzuki Kizashi 2 je nekon-
ven¢ni prototyp automobilu, spojujici mnoho
casto zcela rozdilnych vlastnosti. Jedna se
o viiz, ktery neni mozné zaradit do 7ddné kla-
sické kategorie. Velikosti a tvarem karoserie
je stale automobilem stfedni tfidy —

zékladni
s dlouhou ptidi,

linie karoserie
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dynamickou linii bokii a nesmlouvavou zadi
totiZ zustaly zachovany. Nicméné je postaven
na obrovskych 22palcovych kolech s original-
nim designem a ma zvét$enou svétlou vysku.
Diky tomu je mozné tento viz radit také do
segmentu SUV. Zopakujme si tedy charakte-
ristické vlastnosti konceptu Kizashi 2 jesté
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jednou: je to dynamicky hatchback stredni
ttidy s pohonem vsech kol, zvy$enou karose-
rif a celou fadou off-road doplnki - tedy mix,
jak se patii.

Predstaveny koncept mél na rozdil od prvni

verze zazehovy $estivalec, ktery je spojen se
$estistupriovou samocinnou pievodovkou. To
odpovida i faktu,

Suzuki Kizashi 2 stoji

na neprehlédnutelnych
22palcovych kolech, ktera jsou
opticky zvétSena netradi¢nimi
presahy paprsku rafka nad
boc¢nice pneumatiky. Automobil
se zvétSenou svétlou vyskou

a s nezbytnymi terénnimi
doplnky v podobé zdiraznénych
prahl nebo lemu blatnika
pusobi velmi stylové. Koncept
Kizashi 2 ma pro vozy Suzuki
zcela nové pojatou masku
chladice.

ze Kizashi 2 mélo svoji premiéru na tokijském
autosalonu. Jelikoz predchozi evropskou verzi
pohanél dvoulitrovy turbodiesel, 1ze o¢ekavat,
ze dalsi generace konceptu Kizashi predstave-
nd v Americe by mohla byt pohdnéna jesté
vétsim motorem amerického stylu.

At tomu tak bude nebo ne, v kazdém ptipa-
dé je zfejmé, ze velky model znacky Suzuki
ma stéle jasnéjsi rysy. To pfitom plati nejen
pro néj, ale zejména pro pomyslnou vstup-
ni branu do svéta znacky Suzuki,
kterou bude od ptistiho roku

tvofit model postaveny
na zdkladé konceptu
Suzuki A-Star.

AUTOMOBILOVE KONCEPTY & SUZUKI MAGAZIN
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Uve;St novy automobll na 'trh neniani
zda+eka tak snadne jak by'si mohl nékdo '
“predstavovat: Podlvejme senyni, jak problhala-

mezinarodni prezentaceSuzukl Splash,
ktere mifii na cesky trh | -

S
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S AR no lokalit, kde je mozZné Suzuki se v ptipadé modelu Splash rozhod- Po rychlé prezenci volim zdZehovou
e r predstavit novy automobil lo pro prvni ze jmenovanych zemi. Skupinka  verzi, jez bude podle predpokladii proda-
- g s evropskym novinariim, neni osmi ¢eskych novinait se proto poc¢atkem- —vanéjsi, a mifim k jednomu ze zaparko-
- - - = o = . 7 o . .
S ST e pocatkem roku zrovna moc. unora vydala do francouzského Nice. Zde vanych vozi. Design Suzuki Splash
Tt o0l C Vo daném misté totiz musi byt relativné  jsme se setkali s nagimi kolegy ze Svédska,  pfisobi pfi osobnim setkdni v redlném
ST e konstantni a teplé pocasi, pokud mo7no  Rakouska a dal$ich evropskych zemi. Neda-  prostfedi podobné svéze jako na fotogra-
e P T . i o p 3. . v s Ty , .y o wr
PS5 7L také prostor pro atraktivni testovaci trasy - leko leti§té na Azurovém pobiezi na nas ¢e-  fiich. Zajimava je naptiklad maska chla-
| = = ; 4 e . N Yoo YL 1 A ¥ 5% 70 . > 7
e i a samoztejmé i potfebné zdzemi a dobrd  kala priblizné ¢tyficitka na milimetr presné  dice, kterd je opticky propojena s central-
—— “+ dopravni dostupnost. To jsou dtivody, pro¢  vyrovnanych novych vozti Splash. Vétsi ¢ast  nim otvorem v prednim narazniku. Vyssi
et s naprostd vétSina evropskych mezinarod- z nich méla tyrkysové modrou barvu - ty stavbu karoserie opticky sniZuje napiti-
B U = = nich prezentaci novych vozi probihd ve mély zdZzehovy motor 1,2 litru. Vesely svétle klad smérem vzad stoupajici linka nad :
© = tfech zemich: Francii, Spanélsku nebo  zeleny odstin karoserie byl na vznétovych boc¢nimi prahy. Velmi poutavé je také =
Portugalsku. verzich. provedeni zddi se svitilnami jakoby za-  Tews o oo
i i | e .
T e B 3 et -
- o ‘ -y
e : . & z
[E suzukiMAGAZIN & PREZENTACE SUZUKISPLASH : I R
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The new
SPLASIH

Multimedialni prezentace vhodné ladila s modernim
charakterem nového modelu Splash.

kousnutymi do téla karoserie. Tato ur¢itd
propnutost spolu s klinovitou linii a vy-
stouplymi zadnimi blatniky dodéva vozu ne-
obyc¢ejny naboj.

Thned po usednuti na misto fidi¢e si uvé-
domite o néco zvy$enou polohu sedadel,
kterd usnadni orientaci pii jizdach po mésté.
Za tfiramennym sportovné vyhlizejicim vo-
lantem je dominantni rychlomér, otackomér
byl u testovanych verzi umistén separatné
vpravo na piistrojové desce. Pfi kazdoden-
nim jezdéni do prace jisté prijde vhod velké
r

Toshihiro Suzuki

Boand Uember

Sennnt kamaging Euecutre [1Tier
filobal barteray

Suznki Mator (arperatinn

mnozstvi odkladacich prostori, jez jsou do-
slova rozesety po celém interiéru a piistrojo-
vé desce.

Splash je velmi chytie navrzeny viiz. I pies
délku jen mirné presahujici 3,7 metru totiz
na zadnich sedadlech nabizi pomérné hodné
mista. Dva dospéli pasazéfi zde mohou ces-
tovat i na dlouhé vzdalenosti. Dobrou zpra-
vou je, ze zavazadlovy prostor je mozné
roz$itit jednoduchym sklopenim zadnich
sedadel do roviny. Sedadla jsou samozfejmé
délena.

H suzuki MAGAZIN § PREZENTACE SUZUKI SPLASH
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Organizatofi prezentace pro nas pripravili
testovaci okruh o délce vice nez dvé sté ki-
lometri. Pohled do mapy ukazuje, ze zvolili
vyvézenou kombinaci jizdy po dalnici, za-
tackovitych silnickdch a ve mésté. Na testo-
vaci trase nds ¢ekala kratka zastavka na obéd,
a potom uz jen krasné vyhledy na Stfedo-
zemni mote a jeho pobtezi. Cilem nasi cesty
byl hotel Martinez, umistény pfimo na hlav-
ni promenddé v Cannes. Odtud byly vozy
Splash postupné nakladdany na kamion a od-
vazeny zpét do Nice, kde je specidlni tym

O velkych ambicich vozu
Suzuki Splash svédci také
pfitomnost nejvyssiho vedeni
spole¢nosti Suzuki na jeho
prezentaci. Projev pronesl
kromé inZenyrd odpovédnych
za vyvoj také pan Toshihiro
Suzuki, ktery je clenem
predstavenstva Suzuki Motor
Corporation.

2.3.2008 11:38:14



ptipravoval pro testy dal$ich skupin novina-

i z evropskych zemi.

V3ech skoro sto novinati se v sedm hodin
vecer se$lo v konferenénim sale hotelu, kde
se konala tiskova konference k novému
modelu, stejné tak jako k budoucimu sméru
vyvoje spole¢nosti Suzuki jak na evropskych
trzich, tak v ramci celého svéta. Dynamicka
prezentace jasné ukdzala filozofii nového
Suzuki Splash, které je po technické strance
postavené na zdkladé modelu Swift. Tento
kompaktni automobil, ktery bude v nabidce
také v kombinaci s litrovym zdzehovym tii-
valcem nebo motorem 1,2 | se samoc¢innou
prevodovkou, si klade za cil vyhovét naro-
kiim nejen jako idedlni viiz do mésta, ale
rovnéz jako prakticky a ekonomicky auto-
mobil pro jizdy na kratsi vzdalenosti. Ostat-

08_11_prezentace_splash.indd 11

né presné to byly pocity, s nimiz jsme s kole-
gy z vozi po testovacich jizdach vystupovali.
Béhem vecerniho programu bylo mozné
v neformalni atmosféie hovotit s lidmi, ktefi
se pfimo podileli na vyvoji nového modelu
Splash. Rozhovory ukézaly, Ze snad vsichni
chtéli postavit automobil, jenz bude jak po
strance designu, tak techniky vyhovovat na-
roktim evropskych zdkazniki. Je totiz pro-
kazano, ze pravé Evropané jsou co se tyka
automobilt nejnaro¢néjsimi zakazniky. Vie-
obecné proto plati, ze automobil, ktery bude
uspésny v Evropé, se osvéddi i na dalSich
svétovych trzich. Zkusenosti ziskané na me-
zindrodni prezentaci nového Suzuki Splash
ukazaly, Ze tento automobil méd velmi zaji-
mavou kombinaci vlastnosti, ktera jisté
nezlistane stranou zdjmu. $

Za volantem

Suzuki Splash s motorem 1,2 litru

a vykonem 63 kW (86 k) se velmi
prijemné fidi. Pfi obsazeni dvéma
osobami pusobil prekvapivé dynamicky.
P¥i testovacich jizdach vsak nejvice
oslovily predevsim jizdni vlastnosti na
zatackovitych silnicich. Splash totiz
dodaval velkou davku jistoty a soucasné
bylo jeho Fizeni i pfijemnou zadbavou. Pri
jizdé se ¢lovéku nechce ani uvérit, ze sedi
v auté dané koncepce a zaméreni. Ve
festivalovém mésté Cannes potésil tento
automobil vynikajicim vyhledem vSemi
smeéry, stejné tak jako vyssi polohou
sedadel a znaénym rejdem. A
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ZkousSim si predstavit, jaké to muselo byt, kdyz se zde
soutézni Suzuki SX4 WRC fitilo dvojnasobnou rychlosti.

e sychravé rano, kdyz pomalu stoupame
z Monte Carla nahoru do hor. Teplomér
palubniho pocitace ukazuje tfi stupné
Celsia, silnice jsou vlhké. Doprava je
zpocitku pomérné husta, takze potla¢ujeme
emoce a jedeme taktikajic s davem. Nasim
cilem leto$niho Rallye Monte Carlo je jedna
ze dvou rychlostnich zkousek, jez se jely pravé
v blizkosti monackého knizectvi. Jedeme
hned k té nejslavné;jsi, kterou je slavny horsky
prasmyk Col de Turini.
Za mésteckem Sospel se silnice uvolnuji,
takze cestou ke startu jedné z RZ ve visce

A e R

B suzuki MAGAZIN § CESTOPIS
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Moulinet uz je mozné ,zahtivat® pneumatiky.
Pomalu zac¢ina svitit slunce, takZe nékterd mis-
ta osychaji, nicméné vétsina silnice je stle
mokrd, a tak je potieba jet velmi obezietné.
Staci jen nékolik zaticek, abyste ve volantu to-
hoto auta silnici dokonale ,precetli, odhad
nabizené trakce je proto prekvapivé snadnou
zdlezitosti. Dvandct kilometrti ubéhlo jako
voda a my se dostdvame na trat slavné soutéze.

Po rallye, jez se zde jela pred ¢trndcti dny,
zstalo jen nékolik napist na zidkach okolo
silnice. Nejsme tu ale kvuli sentimentu, vy-

b ;

davame se smérem k vrcholu prasmyku Turi-
ni. Silnice je stale zdbavnéj$i. Mezi rychlymi
zatd¢kami se stdle Castéji zacinaji objevovat
citelné vracecky. Chovani Swiftu je zcela
piedvidatelné a jednozna¢né. Cim jsou silnice
uz$i a vy se snazite jet rychleji, tim silnéjsi
mate pocit, Ze se to tomuhle malému auticku
vic libi. Ctyivalec 1,6 1 je doslova la¢ny po
vysokych otdckach a kdyz mu je dopfejete,
potési rovnomérnym zatahem a velmi rych-
lymi reakcemi. Tajemstvi nabizené dynamiky
(0 az 100 km/h za 8,9 s) s motorem o vykonu
125 koni spo¢iva v nizké hmotnosti, kterd jen
tésné presahuje jednu tunu.

Pfi tom viem svoji naléhavosti doslova
rozezvuli cely interiér. Jeho zvukovy projev
ale nenf nijak nepffjemny - ba pravé naopak.
Je progresivni, a tim je dal$im zdrojem infor-
maci o chovani tohoto vozu. Po chvili se
naucite presné rozpoznat, kdy ma motor
svych sedm tisic otacek a je potteba radit.
Bleskovy pohyb fadici paky, tuknuti spojky
a predstaveni pokracuje dal.

S tim, jak stoupame a dostivame se do
nadmotské vysky pres tisic metrl, se po
strandch silnice za¢ind objevovat zradny snih.

2.3.2008 11:46:08



Ujedeme dalsi dvé vracecky a bilym popraskem
je v nékterych mistech pokryta isilnice. Silu
motoru putujici k prednim koliim Swiftu je ale
mozné velmi snadno regulovat, takze se
pomérné jednodu$e prizpisobite ménici se
trakci. Mdme Swifta postaveného na zimnich
pneumatikdch, jez si dokdzi s nesourodym
povrchem pomérné dobfe poradit. Sice
nesleduji rychlomér, ale podle pouzivanych
rychlostnich stupiitt odhaduji, Ze se na téchto
silnicich pohybujeme rychlostmi v rozmezi 40
az 100 km/h. S tim, jak se konec¢né bliZime na
vrchol, si jen zkou$im predstavit, jaké to musi
byt, jet zde se soutéznim SX4 WRC tempem
dvakrat rychlej$im...

Sjezd ze slavného prismyku se nachazi na
jeho zapadni strané, kam od rdna sviti

12_17_Swift_Monako.indd 15

sluni¢ko. SpiSe pochmurné pocasi se proto
rizem méni na slunecné, a s tim se jesté
zlep$uje nalada. Suché silnice umoznily zvysit
rychlost jizdy. Na suché silnici je Swift jeste
komunikativnéj$i nez na mokré. Skvéle
nechdvd Fidi¢i pocitit pohyby své karoserie,
a prekvapivé ho nerozhazi ani zvlnéna silnice
uprostted rychle projizdéné zatacky. Pri
zpomalovani ve vjezdu do vracecek zmensuji
naméhéni brzd podfazovanim. Jde to skvéle.
Pedaly jsou totiz pomérné blizko u sebe a ma-
ji vynikajici polohu. Béhem brzdéni proto
miuizete C¢asti chodidla pravé nohy snadno
davkovat meziplyny. Nejenze ulehcite spojce,
ale soucasné s tim pfi intenzivnim zpo-
malovani naptfiklad v mirné zaticce pred
prudkym ohybem udrzite viiz maximalné
stabilni.

i el
.:-th'"-;.:. "'__ "
s ey
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Premiéra v Monte Carlu

Jen ¢trnact dni poté, co mélo v Monte Carlu
zavodni premiéru soutézni Suzuki SX4
WRC, se konalo i historické Rallye Monte
Carlo. Noéni vyjizdka do Monaka v této
dobé byla skute¢nym automobilovym
svatkem. Na prostranstvi, kde jsou pfi
zavodech boxy, byla pod svétly reflektort
vystavena nadherna soutézni auta vSech
moznych znacek a typl. Kromé asi deseti
vozu Porsche 911 raznych speficikaci byly

k vidéni napfiklad drobounké Alpiny A310.
Swift Sport se svym aerodynamickym

kitem a sportovnim ,zbarvenim” mezi né
skvéle a v ramci nasi cesty také symbolicky
zapadl.

cesTopis & suzukiMaGAziN [
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Rychlad jizda na neznamé silnici je vidy

vycerpavajici a vyZaduje zna¢né soustfedéni
a pfedvidavost. Na ndro¢nych horskych sil-

ni¢ich je to samoziejmé jesté obtizné&jsi. Pri
(Z8H¢

e Swiftem Sport pravé po téchto uzkych

silni¢kdch plnych nerovnosti a na sebe neus-
tale navazujicich zatacek mate pocit, ze Su-
zuki tohle auto ladilo pravé pro tyhle pod-
minky. Jizda je pfitom nesmirné zédbavna
amdm takovy pocit, ze pohybovat se po
téchto silnicich treba ve Ferrari by tolik ra-
dosti neprineslo, hlavné kvali vétsim
rozmértim a jaksi pfirozenému respektu.
Horské silnicky umoznily dokonale vyniknout
vrozené obratnosti tohoto auta. Mimoradna
ochota ménit smér jizdy se kromé jiného
opira také o jiz zminovanou nizkou hmot-
nost. JelikoZ odpruzeni Swiftu ve verzi Sport
neni tak tvrdé, jak byva v daném segmentu
obvyklé, dokdzal G¢inné pohlcovat nerovnos-
ti redlnych silnic. Tim neodskakoval a nabizel
vice trakce.

Za vynikajici je potfeba oznacit také
stabiliza¢ni systém, kterym je Swift Sport

standardné vybaven. KdyZz nebu
chtit jezdit rozevlatym zdvodnim stylem, c
vzhledem k jizdé v bézném provozu a na ne-
znamych silnicich v podstaté nejde, tak neni
ani potieba stabilizacni systém vypinat. Su-
zuki jej totiz naladilo jinak nez byva obvyklé
- zasahuje o mnoho pozdéji. Diky tomu dava
fidi¢i dost ¢asu na to, aby vzniklou situaci
vytesil sam.

Ve skute¢nosti béhem naseho vyjezdu zasa-
hoval snad pouze dvakrit, a to na druhé ,rych-
lostni zkousce®, ktera byla z¢asti na Sotoliné.
Vedla z obce Loda do méstecka Lucéram
apro jezdce to byla snad jesté ndro¢néjsi
pasaz nez vyjezd na Col de Turini. Ve Swiftu
Sport za provozu ale bylo jeji opravdové vy-
chutnani problematické. Jeji velka ¢ast totiz
vedla uzouckou silnici v lese, kde nebylo do
zatd¢ek vidét. Az zdvéredny sjezd do Lucéramu
opét umoznil dokonalé splynuti ridice a jeho
vozu.

Nas$ vylet po stopach rallye Monte Carlo
potvrdil kvality Suzuki Swift Sport. Opét
se totiz ukdzalo, Ze spiSe nez vykon je pro
skute¢nou zébavu za volantem a rychlost
zapotiebi dokonalého sladéni celého vozu
ajeho rychlych reakci. Automobil, s nimz
jsme cestu absolvovali, byl navic vybaven
sadou dopliikovych spoilert z programu
origindlniho pfislusenstvi Suzuki, které mu
dodaly jesté vétsi naboj a vizudlni pritaz-
livost. ©
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Zavérecny sjezd do Lucéramu opéet umoznil
splynuti fidiCe a jeho vozu.
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Klepani na branu
gy vyjimecnychr

Ford, Citroen, Subaru a nové také Suzuki.
Japonci jsou ¢tvrtou automobilkou, ktera se
pustila do naroéného projektu mistrovstvi svéta
v rallye. Se specialem SX4 WRC tu rozhodné
nechce byt jenom do pocdtul
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Suzuki SX4 WRC 2008

Motor: pfepliiovany ¢tyivalec, 1997 cm?®
Vykon: 235 kW (320 k)/4000 min
Toéivy moment: 590 Nm/3500 min™'
Hmotnost: 1230 kg

Pohonné ustroji: 5stupriova sekvencni
prevodovka, pohon vSech kol, aktivni
mezinapravovy diferencial, pfedni a zadni
diferencial mechanicky

Brzdy: vétrané kotouce, predni 370 mm,
zadni 355 mm (asfaltovéa specifikace)
Kola: 8x18" (asfalt), 7x15” (Sotolina),
6x16" (snih)

Pneumatiky: 235/40 R18 (asfalt),
205/65 R15 (Sotolina), 145/85 R16 (snih)
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uzuki World Rally Team letos vyrazil

do svého premiérového kompletniho

ro¢niku v elitni svétové kategorii

WRC. Tedy vyrazil... Pfthodnéjsi je
spiSe slovo vtrhl, protoze zac¢atek prvni sezo-
ny ve WRC vysel Suzuki na jednicku.

P-G Andersson ziskal v Monte Carlu sen-
zaéni osmé misto, za néz vyjel svému tymu
prvni historicky bod. Jeho stdjovy kolega Toni
Gardemaister byl nucen kvili technickym
problémim odstoupit. Na nésledujici Svédské
rallye se smula obratila. Mladsi P-G odstoupil
kvuli potizim s motorem, zatimco Toni dojel
do cile na vynikajicim sedmém misté, za néjz

SUZUKI MAGAZIN $ MOTORSPORT
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vybojoval dvojici cennych bodt do celkové
Kklasifikace.

Toni Gardemeister a P-G Andersson tak dé-
laji svym novym japonskym zaméstnavatelim
velkou radost a rozhodné nenapliuji ¢erné
predpovédi o tom, Ze Suzuki si jako kazdy no-
vacek ve WRC zazije sezonu plnou zklamani
a horkosti. Specidl SX4 WRC se dokonce uka-
zuje jako velice rychly a schopny viz, ktery je
doma na asfaltu, sn¢hu i $otoliné. InZenyriim
tymu tak odpadla nepfijemna a Casto i pre-
dem ztracena prace na zrychlovani vozu a na-
plno se mohou vénovat doladovéni technic-
kych detailii a zvy$ovani spolehlivosti.

Suzuki World Rally Team m4 na leto$ni rok
napldnovéano velké mnozstvi testd, na kterych
by méli byt vedle testovacich pilot pfitomni
i ptimo tovarni jezdci. ,Museji se neustéle
szivat s autem a poznavat véechny jeho vyho-
dy i nevyhody. Jenom tak se ndm podafi byt

v«

neustale lep$i,“ komentoval naro¢ny testovaci

program tymovy $éf Nobuhiro Tajima. ,WRC
je velmi ndro¢né, ale to bylo JWRC také a po
obdobi tvrdé price jsme zacali s Ignisem
a pozdéji i se Swiftem S1600 sklizet prvni
uspéchy. Kdyz budeme dél pracovat podle to-
hoto naseho receptu, mohli bychom ¢asem
také myslet na to, Ze SX4 WRC by mohla zacit

Vozy WRC vydrzi az do roku 2011
Kdyz Suzuki zvefejnilo svij program
WRC, mnoho lidi si klepalo na ¢elo

a ptalo se, pro¢ automobilka investuje
penize a ¢as do néceho, co se
pomalu, ale jisté blizi ke konci.
Posledni zpravy z FIA jsou ale vice
nez dobré a fanousci mohou jasat
nad tim, Ze Sampionat WRC bude
jesté néjaky ten patek pokracovat.
Konkrétné az do roku 2011, o ¢emz
rozhodli predstavitelé FIA po
jednéanich se zainteresovanymi
automobilkami.

-
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konkurovat znac¢kdm jako Citroén a Ford,*
vidi budoucnost Nobuhiro Tajima. Slavny
»Monster* a jeho vyvojovy tym inZenyru je
spokojeny, ze se Suzuki rozhodlo zavodit pra-
vé s modelem SX4. ,,UZ v sériové podobé ma
tohle auto skvély podvozek a velky potencial
byt rychlé, Tajima a jeho tym tak maji k dispo-
zici kvalitn{ zdklad,“ #{kd Tom McHalle, ktery
pro Suzuki World Rally Team pracuje jako od-
borny poradce. A jak vidi jezdce? ,Toni ma
obrovské zku$enosti s vyvojem a zaroven je
laskavy a zodpovédny. Per-Gunnara jsem zase
¢tyfi roky sledoval v JWRC a vim, Ze mé na to
vyhravat i ve WRC.“
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V souvislosti s budoucnosti svétového $am-
pionatu se vSak dost hlasité sklonuje katego-
rie Super 2000, z niz by méla budouci WRC
vychazet. Také Suzuki nehodla ve vyvoji za-
spat a kromé¢ stale vyvijeného specidlu WRC
ptipravuje na bazi modelu SX4 i viiz Super
2000. Suzuki Sport Europe, které ma program
$2000 na starosti, uz chce dokonce letos vy-
pustit na testovaci traté prvni funkéni proto-
typ. S ostrym nasazenim se potom pocitd uz
pristi rok. Suzuki se tak v rallye rozhodlo bo-
jovat na nejvyssi svétové drovni na dvou fron-
tach a netaji se pfitom tim, Ze nechce hrat
druhé housle... &

Veteran Toni

Toni Gardemeister je dalsi z fady finskych
pilotd, ktery se vyrazné prosadil ve
svétovém Sampionatu. Cesti fanousci jej
maji spojeného se znaékou Skoda, za niz
tfi roky startoval jako tovarni pilot.
Zlomovy okamzik v kariéfe pfisel v roce
2005, kdy se Toni stal jedni¢kou
tovarniho tymu Ford, u néjz si dojel pro
celkové Ctvrté misto v Sampionatu. Dalsi
dva roky se z Gardemeistera stal
soukromy jezdec. Skvélé vykony jej opét
katapultovaly mezi predni piloty a také do
hledacku bosst od Suzuki, za niz letos Fin
nastupuje jako tymova jednicka.

Milady a divoky P-G

Per-Gunnar Andersson se zacal motoris-
tickému sportu vénovat v patnécti letech.
Odstartoval rallycrossem, nicméné pozdéji
prestoupil k rallye. Pred tfemi lety zaujal
manazery sportovniho oddéleni Suzuki.

V sezoné 2004 P-G vyhral soutéze

v Turecku, Finsku a Italii a vybojoval si tak
titul svétového Sampidna. Dalsi tfi sezony
Andersson odjezdil v barvach Suzuki. Dalsi
velky okamzik v Zivoté mladého Svéda
prisel v sezoné 2007, kdy se mu podafrilo
ziskat druhy juniorsky titul. Nikoho proto
neprekvapilo, kdyz P-G dostal od Suzuki
zelenou pro projekt SX4 WRC.

MOTORSPORT $& SUZUKI MAGAZIN
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Suzuki SX4 WRC - vyvoj

Suzuki poprvé predstavilo svoji
leto$ni zbran v Sampionaru WRC na
Zenevském autosalonu v roce 2007
(nahore). Tehdy se jesté jednalo

o koncept. V prabéhu roku Suzuki
Motorsport viiz SX4 WRC intenzivné
testovalo a na podzimnim autosalonu
ve Frankfurtu nad Mohanem
prezentovalo jeho definitivni podobu
(dole). Pro letosni sezonu si automo-
bil oblékl Zlutou barvu, ktera byla pro
soutézni vozy Suzuki typicka jiz od
jejich ucasti ve tfidé S1600.
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Prvni ostré nasazeni soutézniho Suzuki SX4 WRC probéhlo velmi

7 v

uspésné. Predchazel mu vSak dlouhy, naroény a promysleny vyvo,...

rvni koncept soutéZniho vozu ve

specifikaci WRC - World Rally Car

- predstavila firma Suzuki na lon-

ském autosalonu v Zenevé a jiz teh-
dy se zastupci znacky netajili tim, Ze by auto-
mobil chtéli co nejdiive nasadit do seridlu
mistrovstvi svéta. Definitivni podobu vozu
s oznacenim SX4 WRC si pak o nékolik mési-
ct pozdéji mohli prohlédnout navstévnici
Frankfurtského autosalonu.

Program WRC spadd v rdmci spole¢nosti
Suzuki Motor Corporation pod sportovni od-
déleni Suzuki Sport, jehoz vykonnym fredite-
lem je Nobuhiro Tajima. Tento vysoky 57lety
Japonec, jemuz se prezdiva Monster, ma k mo-
torsportu skute¢né blizko a je opravdovym
automobilovym nad$encem, ktery sam zavo-
di. Pravé na tomto muzi spocivalo budovani
celého tymu. JelikozZ ve t¥tidé WRC panuji od-
lidné podminky nez v nizich kategoriich, bylo
potieba postavit cely tym znovu.

Béhem celého roku, kdy Suzuki staticky
piedstavovalo soutéZni SX4 WRC v podobé
stale se bliZici ostrému zavodnimu specialu,
probihaly intenzivni testy tohoto vozu po
celém svété a na riznych povrsich. Zihy ale
bylo protfelému Tajimovi jasné, Ze nejlepsim
testem je opravdova soutéz. To byl také davod,
pro¢ Suzuki SX4 WRC startovalo na korsické
rallye a posléze také na britské RAC Rallye,
coz byly posledni soutéze roku 2007.

Tym nemél ambice na jakékoliv vysledky,
jednalo se vlastné o ladéni vozu, ale také tymu
pted sezonou nadchazejici. Pro asfaltovou ral-
lye na Korsice byl do role pilota zvolen asfalto-
vy specialista, Francouz Nicolas Bernardi.
Suzuki SX4 WRC mélo béhem celého soutéz-
niho vikendu nékolik potizi. Objevily se pro-
blémy s chlazenim, sluzbu vypovédél jeden
vstiikovac a chvilemi zazlobila také hydrauli-
ka sekven¢ni prevodovky. Vsechny ale bylo
mozné v této fazi ucasti Suzuki ve WRC nazvat
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détskymi nemocemi. Kdyz nové SX4 WRC
fungovalo, pohybovalo se jen tésné za elitni
desitkou. To byl také divod, pro¢ si vsichni,
kdo rozuméji vyvoji $pi¢kovych soutéznich
vozt, uvédomovali, Ze spravné naladéni auto-
mobilu potiebuje sviij ¢as a pattiny pocet
testovacich jizd na nejriiznéjsich tratich s
odlisnym povrchem vozovky, a Ze Uspé$ny
soutézni automobil je uz za dvetmi. Podobny
scéndf, ovéem se zvySenou spolehlivosti, se
opakoval také v jiz zmifiované Britské rallye.

Zacatek sezony 2008 byl pro znacku Suzuki
vice nez skvély, v Rallye Monte Carlo dojel
Per-Gunnar Anderson na vynikajicim osmém

misté a hned v nésledujici Svédské rallye Toni
Gardemeister vystoupal jesté o stupinek vys.
Oba tovérni jezdci si nesmirné pochvalovali
vykon, ovladatelnost a spolehlivost svych vozii
a netajili se optimismem pred nadchazejici
Mexickou rallye, kterd je vieobecné povazova-
na za jednu z nejtézsich v seridlu mistrovstvi
svéta.

Pfedstavme si alespon v kratkosti tovarni
specidl Suzuki $X4 WRC. Viz konstrukéné
vychézi z platnych technickych predpisti Me-
zindrodni automobilové federace FIA pro sou-
téZni automobily WRC s pohonem vsech kol.
Tyto regule se tykaji predevsim siluety karose-
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rie, jez musi c¢aste¢né odpovidat sériovym
modelim SX4, a pohonné jednotky, kterd
musi mit sériovy blok a hlavu valci. Tovarni
swé-er-cécko” Suzuki je vybaveno dvoulitro-
vym prepliiovanym fadovym ¢tyfvélcem
s rozvodem 2x OHC (4 ventily ve valci), ktery
dle firemnich udaju disponuje vykonem 320
koni v rozmezi 4000 az 4500 otacek a famoz-
nim to¢ivym momentem 590 N.m dosahova-
nym pii 3500 otd¢kach. Motor pracuje v kom-
binaci s tfikotouc¢ovou karbonovou spojkou
a pétistupniovou manudalni prevodovkou se
sekven¢nim fazenim na volantu. Hnaci mo-
ment se pfendsi na obé ndpravy prostiednic-
tvim elektronicky fizeného mezinédpravového
diferencidlu, ktery aktivné rozdéluje tocivy
moment motoru. Kazda ndprava je navic vy-
bavena samosvornym diferencidlem.
Viechna kola jsou zavéSena na vzpérich
McPherson s vinutymi pruzinami a plynovymi
tlumici znacky Reiger. Zdvodnimu charakteru
automobilu odpovida i jeho brzdova soustava,
vpiedu jsou pro asfaltové soutéze pouzity mo-
hutné odvétravané kotouce o praméru 370 mm
s osmipistkovymi tfmeny, vzadu konstruktéri
pouzili rovnéz ventilované kotouce o priméru
355 mm a osmipistkové tfmeny. Pro soutéze se
$térkovym a kamenitym povrchem se pouziva-
ji vpredu i vzadu brzdy o praméru 300 mm se
Ctyfpistkovymi tfmeny. Rozméry kol a pneu-
matik se rovnéz lisi podle charakteru jednotli-
vych soutézi. Naledu a snéhu se pouzivaji pneu
o rozméru 145/85-16, na stérku 205/65-15 a na
asfaltu 235/40-18. Hru ¢isel jesté doplnme
o vngjdi rozméry 4135 x 1770 x 1450 mm, roz-
vor 2500 mm a minimalni hmotnost 1230 ki-
logramu. K povinné vybavé vozu patt ochran-
nd klec kabiny z ocelovych trubek, zadni

dvoudilny spoiler zvySuje aerodynamicky pti-
tlak na ndpravu a stabilitu automobilu pti vy-
sokych rychlostech, které dosahuji hranice
250 km/h.

Prestoze tfida S1600, v niZ bylo Suzuki
uspésné v predchozich letech, je zcela odlis-
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nd od $pickové WRC, Suzuki Sport vyuzilo
véech svych zkusenosti a ptipravilo ptizpuso-
bivy automobil s vyvazenym chovanim na
vSech druzich povrchid. V leto$ni sezoné sa-
moziejmé automobilka nemd ambice na vi-
tézstvi, nicméné v dlouhodobéj$im horizontu
je ovSem cilem zisk titulu mistra svéta.

Suzuki pouziva komponenty
specialistli v daném oboru, jako je
napriklad brzdovy specialista
Brembo nebo vyrobce odpruzeni
Reiger Racing.

Trojice muzu, kterd dovedla pGvodni
koncept soutézniho specialu az

k pInému zadvodnimu nasazeni:
Nobuhiro ,Monster” Tajima
(uprostted) je $éfem tymu, Osamu
Honda (vpravo) je hlavnim inZenyrem
a Michel Nandan (vlevo) je technic-
kym feditelem.
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Grand Vitara na vikend byla jednou z odmén za prvni misto
v improvizované casovce slavné Tour de France.

ednou z nejvyznamnéjSich vystav
sportovniho zbozi v Evropé je vystava
SPORT life, ktera se tradi¢né kond na
brnénském vystavisti. V lonském roce
oslavil tento veletrh jiz $estou sezonu a opét
zaznamenal nav§tévnicky rekord. Znacka
Suzuki vyrdbi atraktivni automobily pro
aktivni lidi - to je jasny davod, pro¢ na této
vystavé nemohla chybét. Nebyla zde zastou-
pena ptimo, ale v ramci spolupraci se spolec-
nosti RaceBike, kterd vyrabi $pickové ramy
pro sjezdovd, horskd i silni¢ni jizdni kola.
Pravé na stanku Suzuki - RB Team bylo
mozné na specidlnim trenazéru Elite absol-
vovat horskou ¢asovku slavné Tour de Fran-
ce. Ani jeden z ucastnikti akce nazvané
Grand Vitara - RB Cup neodesel s prazdnou.
Cenou pro kazdého zavodnika byla cyklis-
tickd lahev Suzuki. Odménou za prvni misto
potom byla moznost volby mezi zaptjéenim
vozu Suzuki Grand Vitara na jeden tyden,
nebo ramem RB v hodnoté 10 tisic korun.
Akce se zucastnilo celkem 216 zavodnika
a priznivet cyklistiky. To bylo skute¢nym
prekvapenim, protoZe se jednalo o témét
zdvojndsobeni icasti z roku 2006. V simula-
toru byla pfipravena naro¢nd trat s délkou
1,09 kilometru.
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Nejrychlejsim byl v pomyslném cili Jiti
Kurdiovsky, ktery celou trat zvladl za 1 mi-
nutu a 58 sekund, coz znamend vzhledem
k panujicim podminkdm uctyhodnou pri-
mérnou rychlost 33,25 km/h. Jelikoz vitéz,
ktery mél startovni ¢islo 103, je vasnivym
cyklistou a pravé se chystal na potizeni

nového kola, rozhodl se pro kvalitni ram RB.
Vystava SPORT life se samoziejmé bude ko-
nat i v leto$nim roce, tentokrat v terminu od
6. do 9. listopadu. JizZ nyni mtizeme slibit, Ze
podobné klni o zajimavé ceny se na stanku
Suzuki - RB Bike bude opakovat. V kazdém
ptipadé jste srde¢né zvani. $

GRAND VITARA - RB CUP & SUZUKI MAGAZIN
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feti generace vozu Grand Vitara

je kdispozici ve dvou karo-

safskych variantdch. Mensi s tro-

jicidvetia rozvoremkol 2440 mm
mutizeme sklidnym svédomim oznacit za
sportovniho zastupce tfidy SUV. Kompaktni
karoserie s minimalnimi previsy, robustni
konstrukce a staly pohon vech ¢tyt kol tento
fakt jen potvrzuji. Je potfeba odvézt nakup,
déti do $koly a ptitom poskytnout dostatek
pohodli, zachovat vysokou miru pasivni
bezpecnosti anebo absolvovat vyjezd i mimo
zpevnénou vozovku? To vée tato tridverova
verze umi a dokdze. Neni tedy divu, Ze ¢asto
plni tlohu druhého rodinného vozu, ¢i Ze je
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Casto vyhledavdna jako idedlni dopravni
prostfedek mladych bezdétnych part
ajednotlivet. Uzitnou hodnotu vozu také
zvy$uje moznost piestavby na uzitkovou
verzi. V takovém pripadé je vSak tridverova
Grand Vitara pouze dvoumistnd — dokaze
ale odvézt objemny naklad i do tézko
pristupnych mist.

Jestlize jsme t¥idverovou verzi oznacili za
sportovné ladéné SUV, pak je jeji vétsi
pétidverova sestra spiSe dospélym off-
roadem alze ji klasifikovat jako plnohod-
notny rodinny viiz. Téméf ptl metru délky
navic je samozfejmé znat, ato nejen pii
pohledu zvenku, ale hlavné uvnitf vozu.
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Pristup ke vSem sedadlim je diky dosiroka se
oteviranym dverim bezproblémovy a uvnitt
interiéru se pohodlné usadi az pét osob. Vétsi
rozméry vozu se samoziejmé projevily také
v zavazadlovém prostoru, ktery nabizi po
sklopeni zadnich sedadel az 1386 1 (tfi-
dverova verze 964 litri). Také vtomto
ptipadé se nabizi moZnost prestavby na verzi
N1, kdy Grand Vitara nabidne ¢tvefici mist
a predevs$im moznost odpo¢tu DPH.

Nedilnou soucasti vybéru vhodné verze je
rozhodnuti o pouzitém motoru. K cemu
by ale byly vyborné jizdni vlastnosti a jiné
prednosti Grand Vitary, pokud by ji chybélo
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bidce jsou celkem tii motorizace. Zakladni
zdzehova Sestndctistovka s vykonem 78 kW
(106k) pti 5900 mina proménnym ¢asovanim
ventilt VVT, je kdispozici pouze ulehéiho
ttidvetového provedeni. Grand Vitara s touto
pohonnou jednotkou je uréena predeviim pro
jizdy po mésté. Vykonngjsi motor s objemem
dvou litrti avykonem 103 kW (140 k) pii
6000 min je oproti tomu moZné objednat
pouze do pétidverové verze. Pro milovniky
naftovych motort je pak pro oba modely k dis-
pozici vznétovy (tyfvalec, oznaleny jako

Volba 1 - motor

U obou karoséarskych verzi Ize volit mezi
zazehovym a vznétovym motorem. U tfi-
dverové karoserie je cenovy rozdil 120 tisic
korun, u bdverové verze Cini diference rovnych
sto tisic korun. Podle tabulkovych udajt je
spotieba zaZzehové verze o 1,4 1/100 km vyssi.
Z toho vyplyva, Ze naftovy motor se vyplati az
po ujeti velmi velké vzdalenosti. Na druhou
stranu vznétovy motor nabizi vice sily diky
vy$Simu tocivému momentu, pro zaZzehovou

se samocinnou prevodovkou.

1,9DDiS. Ten produkuje nejvyssi vykon
95 kW (129 k) pti 3750 min™!, cennéjsi je véak
hodnota to¢ivého momentu 300 N.m, ktera
vrcholi pri dvou tisicich otackach.

Vsechny motory prendseji sviij vykon na vo-
zovku standardné pres pétistupniovou ruc¢né
fazenou prevodovku a pohon vsech kol. Sa-
mocdinna Ctyfstupniovd prevodovka je k mani
pouze u pétidverové verze a vyhradné s ben-
zinovym dvoulitrovym motorem za piiplatek
40 tisic korun.

Ttidverovy model s motorem 1,6 litru ma
trvaly pohon v8ech kol. Ostatni verze disponu-

SUZUKI MAGAZIN & SUZUKI GRAND VITARA
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ji G¢innéjsi terénni vybavou. Maji staly pohon
viech kol, unéjz lze uzaviit mezindpravovy
diferencial. Terénni schopnosti vyznamné
zvysi také terénni redukce. Systém pohonu
véech kol se ovlada elektronicky pomoci
oto¢ného ovladace. Vyspély a robustni pohon
véech kol spolu se svétlou vyskou 200 mm
zajistuje velmi slusnou priichodnost ina-
ro¢nym terénem. Z pohledu jizdy v terénu je
na tom o néco lépe tfidverovd verze, jeZ nabizi
vétsi najezdové whly aje idiky mensim
rozmérim obratnéj$i. Naopak vétsi provedeni
je pfi jizdé na kvalitnich silnicich klidnéjsi
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akomfortngjsi. Ve spojeni s naftovym mo-
torem, ktery sice nevynika takovou kulturou

chodu jako benzinové agregity, ale je
uspornéjsi, se tak jedna o viiz vhodny zejména
pro pohodlné piekondvani velkych vzdale-
nosti.

A pohled do ceniku vybav? Jak byva dobrym
zvykem znacky Suzuki, standardni vybava
vozu je v podstaté kompletni. Jednotlivé ver-
ze vybav, at jiz se jedna o stupen JX, Limited
u kratké verze Grand Vitary nebo JLX a Com-
fort u vétstho vozu, se v podstaté 1i$i v nékolika
malo polozkach. Na rozdil od nékterych ev-
ropskych znacek je zde kdispozici vidy
naptiklad automatickd klimatizace, minimélné
Sest airbagti, dalkové ovladané centrdlni za-
mykdni nebo rddio sCD prehrédvacem,
schopnym ptehravat isoubory ve formatu

Moznost priiplatkové vybavy je v podstaté
omezena pouze na vybér metalického laku
karoserie.

naslapy, zadni stie$ni spoiler nebo ozdobné
ramecky zadnich svitilen. Kromé téchto
designovych prvka je také mysleno na

Grand Vitaru lze odliSit také nékterym z prvkd ucelené
nabidky originalniho prislusenstvi.

MP3. V ptipadé zdjmu o dopliiky jako tieba
ktizi obsity volant nebo elektrické stfesni okno
pak staci zvolit pouze urcity stupen vybavy
vozu, ktery tyto polozky v ceniku obsahuje.

26_29_A_Vitara.indd 29

Vlastni tviiréi invenci véak muze budouci
majitel uplatnit vybérem z $irokého programu
ptisluSenstvi. Mezi individualistické doplnky
patii naptiklad predni ochranny rdm, bo¢ni

prakti¢nost. K dispozici jsou rovnéZ polozky
jako napriklad stfe$ni nosi¢, nékolik variant
nosict jizdnich kol nebo teba stylové znackové
obleceni. $

Volba 2 - vybava

Vétsina modelt Grand Vitara se nabizi ve
dvou stupnich vybavy. Jiz zakladni je ale
velmi bohaté a obsahuje vSe potfebné pro
pohodIiné a bezpecné cestovani (auto-
maticka klimatizace, lité kola, 6 airbagt
véetné hlavovych, radio s ovladanim na
volantu a dalsi). Cenovy rozdil k vy$simu
stupni vybavy ¢ini 120 tisic korun. Za tyto
penize jsou k dispozici jiz velmi luxusni
polozky v podobé koZeného calounéni,
bezdotykového odemykani a startovani ¢i
xenonovych svétlometu.

SUZUKI GRAND VITARA $& SUZUKI MAGAZIN
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/dlarla kombinace

Novy sedan SX4 prinasi do segmentu nizsi stfedni tridy elegantni
nadcasovy design, vyspély Sestnactiventilovy motor 1,6 | a prostorny

interiér.

ovinka japonské automobilky by
predevsim méla navazat na ispés-
né prodejni vysledky modeld hat-
chback s pohonem pfednich nebo
véech kol, které si mezi evropskou klientelou
ziskaly pomérné vysoké renomé svymi skveély-
mi jizdnimi vlastnostmi, vykonnymi motory
a priznivym pomérem pofizovaci ceny a uzitné

hodnoty.

30 SUZUKI MAGAZIN
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Sedan SX4 stylisticky vychdzi z moderniho
dynamického designu verze se splyvanou zadji,
karoserie je v8ak pfi rozvoru 2,5 metru téméf
0 40 centimetrt deli, coz vozu dodéva repre-
zentativnéj$i charakter a pochopitelné i vizudl-
ni dojem bezpe¢nosti a prostornosti interiéru.

Ten je feSen s maximdlnim ohledem na
pohodli cestujicich na ptednich i zadnich seda-
dlech, ptistrojova deska, tvarové Kkopiruji

SUZUKI SX4 SEDAN

model hatchback, té7i z prehledné usporadané-
ho sttedového panelu, snadno ¢itelnych ukaza-
telt a intuitivné dostupnych prepinacil. Zava-
zadlovy prostor mé zékladni objem 5101, coz je
v této kategorii vozidel jedna z nejlepsich hod-
not.

Podobné jako verze hat
Suzuki S
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mimo jiné i bo¢ni a hlavové hlavové airbagy,

samocinna klimatizace, protiblokovaci systém
ABS, vyskové nastavitelné sedadlo ridice,
audiosystém s osmi reproduktory ¢i startovani
motoru bez nutnosti aktivniho pouziti klicku

proménnym ¢asovanim ventili a vicebodovym
vstiikovanim. Tato pohonnd jednotka zajistuje
velmi slusnou dynamiku, stejné tak jako hos-
podédrny provoz. S pétistupriovou manudlni
prevodovkou dosahuje nejvétsi rychlosti
180km/h, z 0 na 100 km/h zrychluje za
10,7 s a v kombinovaném provozu spotiebuje
a 100 kilometrt jizdy. K dispozi-

4 samocinnd prevodovka.

30_31_SX4 sedan.indd 31

SUZUKI SX4 SEDAN

Suzuki SX4 sedan je nesporné zajimavym
ptirtistkem v modelové nabidce japonské
znacky. Ma ambice nejen oslovit nové zékaz-
niky v daném segmentu, ktef{ hledaji po vech
strankach kvalitni a prakticky automobil. Pro-
vedeni sedan navic ve srovnani s vyraznéj$im
pétidverovym hatchbackem zaujme také z po-
hledu ur¢ité kultivovanosti a vyvaZenosti,
a v neposledni fadé i elegance.

SUZUKI MAGAZIN 31
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Japonské zahrady jsou ve svété zahradni
architektury jevem, jenz od druhé poloviny
20. stoleti upoutava pozornost odborné
I laické verejnosti.

¢tdina lidi si pod pojmem japon-

skd zahrada vybavi zejména typ,

ktery ve znamé $kale rtiznych zpu-

sobti upravy venkovniho prostfedi
nem4d po celém svété obdoby — miniaturni su-
chou zahradu karesansui. To je v8ak jen jediny,
byt vyrazny sttipek sloZité mozaiky japonského
zahradniho uméni. Béhem vice nez dvou tisic
let vyvoje se v japonské zahradni architekture
odrazila celd fada vlivii, mentalitou ostrovniho
naroda pocinaje, ptes bezprostfedni i zpro-
stfedkovanou kulturni vyménu aZ po transfor-
maci ziskanych poznatku v estetickém kontex-
tu svébytné japonské kultury.

Na pocatku stdl vztah dévnych Japonci
k okolnimu prosttedi vyjadfeny principy staré-
ho $intoistického nabozenstvi. Tento kult pti-
suzoval vlastni Zivot véem prirodnim prvkim,
tedy zivlim a Zivym i neZivym piirodninam.
Receno velmi zjednoduseng, clovék se priroze-
né snazi ovlivnit budoucnost ve sviij prospéch
ajednim ze zptisobt, k nimz se uchylovaly dév-
né spole¢nosti, byla komunikace s ptirodnimi
silami, jejimZ ti¢elem bylo predevsim zajisténi
souladu s duchovnimi bytostmi ovladajicimi
pfirodni déni a vytvofeni ¢lovéku piiznivého
zivotniho prostiedi. Podle Japoncti se ptitom-
nost téchto sil zvanych kami projevovala na
urcitych mistech silnéji nez na jinych - blizkost
duchovni bytosti mohl ozna¢ovat mimorddné

silny strom, pramen, balvan ¢i zvla$tné tvaro-
vané skalisko. Lidé vyhledavali takovd mista
a vytvareli na nich posvatné, Cisté prostory
oznacované nejstarsim sinojaponskym vyra-
zem pro zahradu — niwa.

V dobéch vzniku prvniho skute¢ného politic-
kého ttvaru na Gzemi Japonska, podle ¢in-
skych kronik Fi$e Jamato, v jejimz Cele stal
cisaf, pravdépodobné budovala okrasné zahra-
dy ve svych rodovych sidlech pouze Slechta.
Sidelni mésto tehdy neexistovalo, cisafsky dviir
byl neustale v pohybu, coz byl jediny zpisob,
jak si udrzet kontrolu nad vazaly. Prvni zahrady
se budovaly téZ v okrscich svatyn a jejich ndmé-
tem byla nabozenska témata. Po taoismu a kon-
fucidnstvi prisel do Japonska roku 538 ¢&i 552
buddhismus. V té dobé¢ si jiz $lechta zacala
budovat honosné sidla se zahradami podle ¢in-
ského vzoru. Jejich stéZejnim prvkem byvala
rozlehld vodni plocha znazornujici mote s Ost-
rovy nesmrtelnych z taoistické mytologie.
Buddhismus se po Japonsku zacal vyraznéji
§itit po obnoveni diplomatickych styki s Cinou
roku 600. O sedm let pozdéji byl zaloZen prvni
buddhisticky chram Horju-dzi, jehoz budovy
a zahrady se dochovaly dodnes. Roku 612 si ci-
satsky dvir vybudoval trvalé sidlo, jehoz sou-
¢asti byla rozlehld zahrada navrzend na zdkladé
popisu paldcové zahrady ¢inského cisate. Vy-

JAPONSKE ZAHRADY §& SUZUKI MAGAZIN
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byly uréené vyluéné k pozorovani z jednoho mista.

tvoril ji korejsky zahradni architekt Takumi
Micio podle udajti shromazdénych japonskym
vyslancem v Ciné Imoko Ondem. Jednalo se
o prvni zndmou zahradu tohoto typu v Japon-
sku. Podle kroniky Nihon Séki bylo jejim
dominantnim prvkem umélé jezero s ostrovy.
Prvni skute¢né mésto na tizemi Japonska byla
Fudziwara v kraji Asuka, kam se cisatsky dvir

nastéhoval roku 694. Za predlohu mu, jak vyply-
va z pravouhlého ¢lenéni s paldcem umisténym
v severni Casti, poslouzil Cchang-an, hlavni
mésto dynastie Tchang. Fudziwaru cisafsky
dvur obyval pouze dvacet let — pak bylo v sever-
nim cipu Narské kotliny zaloZeno mésto Hei-
dz6-kjo, kam se dvir prestéhoval roku 710.
V obdobi Nara (645-784) se rozvijel zejména

SUZUKI MAGAZIN § JAPONSKE ZAHRADY
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styl vodnich zahrad nazyvanych jarimizu ¢
t6in. Vyznacovaly se zdtraznénim prvku pohy-
bu - architektonické zpracovani potackii a ficek,
které napéjely centrdlni rybnik ¢i soustavu jezi-
rek, nabylo na barvitosti budovanim vodopada,
skalek a slozitych zakrut. Pfesto v té dobé
v japonské estetice stale udaval ton ¢insky styl.

Mésto Heian-kjé dalo jméno éfe Heian (785
az 1184), kterou lze spolu s érou Kamakura
(1185-1392) oznacit za prvni z vrcholi
japonské zahradni tvorby. Mésto stoji dodnes
a pod jménem Kjoté (Cisatské hlavni mésto) je
zndmé jako nejbohatsi pokladnice japonské
historie a kultury. Sidlem cisatského dvora bylo
az do roku 1868 (konce éry Edo). Era Heian
nebyla sice z politického hlediska idylickym
obdobim, nicméné $lecht¢ se nevedlo zle.
Vzdéldni a péstovani uméni se na dvore stalo
modou. Souddsti palacti a buddhistickych chra-
mu byly nadherné zahrady inspirované pied-
stavami o podobé Buddhova Zapadniho rje,
jejichz ptimou ptedlohou byly mandaly. Jedina
zachovana ¢ast slavného komplexu Bjédé-in,
Pavilon fénixt, jevi ndpadnou podobnost se
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stavbou na mandale mnicha Seikaje. Japonsti
umélci v té dobé zacali hledat vlastni zptisob
vyjédreni a v jejich dilech, zahrady nevyjimaje,
zvolna krystalizovaly zasady japonské estetiky
vychdzejici z filozofického zdkladu smésice $in-
toismu, taoismu, konfucidnstvi i buddhismu.
Primé cesty v zahradach ustoupily kiivolakym
stezkdm, ndpadné barevné mohutné budovy
vysttidaly kiehké stavby v pfirodni barvé dre-
va, symbolizujici pomijivost.

Japonci se uZ sezndmili s ¢inskou geomantii
- feng-$uej — a prizptsobili jeji zdsady svému
vkusu. Prvni zndmé dilo zaméfené na navrho-
vani a budovani zahrad vychazejici z tohoto
¢inského vzoru sepsal v 2. poloviné 11. stoleti
dvoran ToSicune no Tacibana. Spis Sakutei-ki
ziskal zna¢nou oblibu, nebot Ctendfe nejen
seznamoval s ¢inskymi zasadami, nybrz nabizel
i vhodné rady, jak pfisné predpisy elegantné
obejit, ¢imz vytvotil zéklad pro kodifikaci vlast-
ni japonské estetiky. Dalsi knihou na toto téma
byla z hlediska praxe podrobnéjsi Pfedloha pro
vytvéteni krajin s kopci a vodou (Senzu narabi-
ni jagjo no zu), jejimZ autorem je mnich Zden.

Japonsti tviirci zahrad hlasali, Ze nejdokona-
lej$im obrazem je samotnd ptiroda, a zavrho-
vali pravidelné geometrické tvary a kompozice,
které se v ni nevyskytuji. Objevili krasu, jiz
materidl nabyvd teprve stafim, patinu. Rozvije-
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li pravidlo kontrastu, jehoZz symbolem je zndmy
piktograf jing-jang (japonsky jin-jo). Zabyvali
se zpracovanim ¢lenéni prostoru a odhalili dra-
maticky ucinek prazdné plochy.

Rozmach zenu a politickd situace na prelomu
obdobi Kamakura a Muromadi (1393-1568)
ptispély ke vzniku minimalistickych zahrad,
tvotenych neziidka jen nezivymi ptirodninami
- kameny a $térkem ¢i piskem. Tyto scenérie
byly doslova plastickymi obrazy, nebot byly
urcené vylu¢né k pozorovéani z jednoho mista.
Budovali je predev$im mnisi v zenovych kldste-
rech, odtud ponékud nepifesny nazev zenové
zahrady. Zenova sekta hldsala stfidmost a pros-
totu ve vSech oblastech Zivota a Gsporné zahra-
dy tvotily protiklad nadhernych parki rozma-
filé Slechty, jejiz Zivotni styl nové vznikla ttida
samurajd, ptiznivcil zenu, ostfe odsuzovala.

Dal$im vyznamnym meznikem je zavedeni
kultury piti ¢aje. Pozivani vzacného napoje
bylo obfadem zasluhujicim vhodné prosttedi.

Vznikla takzvand caniwa, ¢ajovd zahrada, je-
jimz ustfednim prvkem je stezka vedouci od
brany k ¢ajové chysi. Stezka a proces cesty maji
silny symbolicky ndboj, nebot chiize od branky
k ¢ajové chysi predstavovala duchovni odistu.
Nastupem $6gunatu nastalo pomérné stabilni
hospodatsky-politické obdobi a Japonsko se
opét nakrétko otevielo stykiim se zahrani¢im.
Era Edo vritila $lechté niddherné parky dob
Heian a Kamakura, tentokrat vSak obohacené
o aktivni prvek prejaty z ¢ajové zahrady — cestu.
V prochazkovych zahradach, jejiz prvni a zaro-
ven nejstar$i dochovanou ukazkou je komplex
vily Kacury v Kjotu, tvori cesta zdklad, pétef
zahrady. Veskeré ostatni prvky se ridi
tim, jak je bude vnimat chodec v po-
hybu. Tento typ zahrady je vyvr-
cholenim historického vyvoje,
slu¢uje v sobé veskeré zkusenosti
japonskych zahradnich architekti
minulych dob a v Japonsku dodnes

patfi k nejoblibenéjsim. $
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