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Novy Suzuki SPLASH
MiniMPV s velkym srdcem

TéSi mé! Jsem novy SPLASH - kompaktni navenek, prostorny uvnitf.
Jsem technicky na Grovni, s vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi
i ekonomickym provozem. Obratné reaguji na méstsky provoz
a variabilné na vas dynamicky Zivotni styl. Nem(zZu se dockat,
aZz si spolu vyjedeme. Mam tak velké srdce, jak velké je to vase...

Way of Life!

SUZUKI SPLASH 1.0: emise CO, 120 g/km, kombinovand spotfeba 5,0 /100 km

www.suzuki.cz
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Grand Vitara "09

Je pohodInéjsi, elegantnéjsi
a lépe vybavena. Modernizace
zlep$ila i jizdni vlastnosti.

Suzuki Alto
Privitejme novou generaci
nejmensiho automobilu
Suzuki se staronovym
jménem.

Transsyberia
2008

7200 kilometrt z Moskvy
do Ulanbataru plnych
dobrodruzstvi.

Suzuki Jimny
Jimny navazuje na tradice
povéstného malého off-roadu
Suzuki Samurai.

Koupé nového
vozu

Maximalné vam ji usnadni sit
autorizovanych prodejcu.

Odpocet DPH

Suzuki ma ucelenou nabidku
vozU s moznosti odpod&tu DPH.
Tady je.

Neznamé
Japonsko
Cestopis po Japonsku
odhaluje mnohéa jeho
tajemstvi a pFinasi fascinujici
fotografie.

0BSAH & SUZUKI MAGAZIN

27.9.2008 14:14:46



[B] suzuki MAGAZIN £ SUZUKI GRAND VITA

04509 Vitaras Al a2 a3 ® 0 2008 21-]
N/ u




Suzuki Grand

. Vitara vstupuje
modelového
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Motory nové doplnil Spickovy Sestivalec 3,2 litru s vykonem
233 koni a samocinnou prevodovkou.

uzuki Grand Vitara vidy patiilo
k autdm, u nichz na prvni pohled vite,
na ¢em jste. Stejné jako ostatni Suzuki,
také v pripadé tohoto vozu se skute¢né
vlastnosti neschovavaji za zadné ,kudrlinky“
v podobé roztodivnych plastovych néstavc,
prehnané velkych kol nebo za kazdou cenu
sportovniho stylu. Zni to mozn4 prosté, ale Su-
zuki Grand Vitara vzdy byla, a je i nyni, stfedné
velkym terénnim autem, které nabizi ocekdvany
komfort pti jizdé po béinych silnicich, ale
ptitom se diky své technice nezalekne ani

Y

automobil drzi uz dvacet let. Od roku 1998,
kdy sjel prvni viiz tohoto jména z vyrobni linky,
se jich vyrobilo jiz vice nez 2,4 milionu kust.
Prodeje tohoto auta jasné dokazuji, Ze nekom-
plikovany charakter a schopnost spolehlivé
Casto prilis ,,zosobnéld“ SUV jednoduse nedo-
vedou, slavi své aspéchy. Vzdyt Suzuki Grand
Vitara se v zebti¢cich prodeju ve své kategorii
pravidelné umistuje na prednich mistech. Tak
naptiklad za rok 2007 si tento viiz v Ceské re-
publice nové registrovalo 817 zékaznikd, coz
Grand Vitaru vyneslo na ¢tvrté misto v katego-
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rii terénnich vozil. Pravé Grand Vitara ma na
svédomi, Ze znacka Suzuki byla v loniském roce
pti hodnoceni prodejt automobilt s pohonem
véech kol. Vitate ze vSech vice nez 1600 nové
registrovanych C¢tyrkolek Suzuki patfila pti-
blizné polovina. Jisté neni bez zajimavosti, Ze
vice nez dvé tfetiny zékaznikt u tohoto auto-
mobilu zvolilo jeho vznétové provedeni a zhru-
ba polovina se rozhodla pro Grand Vitaru ve
verzi N1 umoziiujici odpoéet DPH.

Modelovy rok 2009 piinasi pro Suzuki Grand
Vitara hned nékolik novinek, které se projevi
okam?zité, jakmile tento viiz spattite a ujedete
s nim prvnich par metra. Na prvni pohled jsou
vidét jemné retuse designu. Za pozornost stoji
mirné modifikovand maska chladice s vyraz-
néj$im rdameckem, stejné tak jako novy tvar
okoli kruhovych prednich mlhovek. Jejich
vodorovné prolisy sméfujici k bokiim vozu
maji za kol automobil opticky rozsitit. To se
jim a¢inné dari.

Pozornosti by nemély uniknout ani smérovky,
nové umisténé v krytech vnéjsich zpétnych
zrcatek. Jsou nejen atraktivnéj$i na pohled, ale

28.9.2008 9:21:55



také indikace 0 zméné sméru jizdy je zfetelngjsi.
Ur¢ité obavy muiZe toto feSeni vyvolavat pii
jizdé v ndro¢ném terénu — napiiklad v lese -
nicméné praxe ukazuje, Ze integrace blikacu je
velmi propracovand a zrcatka ptisobi velmi
robustnim dojmem. Opravdovi znalci auto-
mobilti znacky Suzuki odhali také novy design
kol, ktery ptiSel rovnéz spolu s modelovym
rokem kon¢icim na ¢islici 9.

Nebyla by to ale znacka Suzuki, kdyby moder-
nizaci jednoho ze svych nejoblibenéjsich
modelt odbyla pouze kosmetickymi zménami.
Thned po usednuti do interiéru va$ pohled
spocine na vyraznéji tvarované trojici samo-
statnych tubust s pistroji. Ty jsou nyni v kli-
dovém stavu temné. Jejich stupnice i ukazatele
se rozsviti az po zapnuti zapalovani. Jejich
¢itelnost je 1 diky pouzité bilo-¢ervené kombi-
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naci na vynikajici urovni. Zcela novy je také
velkoplos$ny displej umistény ve spodni casti
rychlomér, ktery slouZi pro prehledné zobra-
zovani informaci palubniho poéitace. Suzuki
zjemnilo také vzhled sttedového panelu, jenz s
novymi pfistroji dobte ladi.

Grand Vitara vybavena zdZehovym dvoulit-
rem o vykonu 103 kW (140 k) ukdzala, Ze pro-
vedeni ro¢niku 09 ma zmény také na technice.
Jizda je totiz zna¢né kultivovand a je provazena
nizkou urovni rudivych zvukd. Pfi pohybu
na kvalitnich silnicich dokdze modernizova-
nd Vitara ucinnéji vyhlazovat povrch nez
predchozi model, a tak je jizda pifjemnéjsi. To
pfitom neni na tkor terénnich schopnosti,
protoze Grand Vitara se i nadale vyznacuje
nadstandardni citlivosti ovladani pti vyletech

SUZUKI GRAND VITARA s SUZUKI MAGAZIN
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do volné prirody. Tajemstvi prijemného cho-
vani na silnici a zna¢né prichodnosti terénem
nespociva v zadnych kouzlech - tedy pokud
jimi neni tuha karoserie s integrovanym nos-
nym ramem a nezavislé zavéSeni vech

Suzuki Grand Vitara se na silnici chova jako
pohodlny automobil SUV a pritom jezdi
s ucinnou terénni vybavou. S vyjimkou zaklad-
ni ttidverové verze je samozrejmosti staly po-
hon vsech kol, ktery je vybaven elektronicky
zavérem

aktivovatelnym

mezindpravového
diferencialu. Pro nejnaro¢néjsi terén, v némz
se naramné osveéddi i kratké previsy karoserie,
prijde jisté vhod také redukéni prevodovka. Jeji

08 SUZUKI MAGAZIN

fazeni je snadnéjsi, nez si dokazete predstavit
— staci zastavit a otocit prepinacem.

Za volantem Grand Vitary se kilometry
z vasich cest budou ukrajovat velmi pfijemné.
Pohodli je totiZz zaruceno, samoztejmosti je
také citelné chovani tohoto automobilu a v ne-
posledni radé je potfeba zminit i bohatou
vybavu. Té kromé automatické klimatizace
nechybi napriklad ani vstup pro externi MP3
prehravac, ktery vam umozni snadné pre-
hravani oblibené muziky. Opomenout nelze
ani tempomat nebo stabiliza¢ni systém ESP, jez
se dodavaji pro vznétovy agregat a dva nejvy-
konnéjsi motory zazehové. &

SUZUKI GRAND VITARA




Grand Vitara se priljemneé ridi nejen na silnici,
ale také v narocéném terénu.
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mensl, -
Sdzukl

Na parizském autosalonu byl oficialné predstaven
zastupce tridy minivozU, ktery brzy obohati
modelovou radu automobilky Suzuki.

Ma staronové jméno Alto.

fedpremiéra tohoto modelu pro-

béhla uz pri predstaveni konceptu

A-star v lonském roce v indickém

Dilli. Evropané mohli tento kon-
cept spatfit letos v bfeznu na autosalonu
v Zenevé. Pomérné agresivni vzhled desig-
nérské studie byl v sériovém provedeni sa-
moziejmé zcivilizovan a prfizptisoben ,,sku-
te¢nému® Zivotu. Nicméné i tak si zachoval
velmi dynamicky a svézi vyraz. Pravé svym
pojetim dava jasné najevo svoji pribuznost
s 0 néco vétsim modelem Splash, ktery se za-
¢al prodévat v roce 2008.

Z velmi kompaktnich vnéjsich rozméru je
jasné, kde se bude Alto citit jako doma. Jeho
doménou budou uzké méstské ulice s hus-
tym provozem a omezenym mistem k par-
kovéni. Z Alta je vynikaji vyhled v§emi smé-
ry a diky velikosti se s nim velmi snadno
manévruje. Stejné jako vSechny automobily
Suzuki, je také Alto navrZeno tak, aby kromé
prakti¢nosti dokdzalo nabidnout i potéseni
z jizdy. Proto nabizi solidni jizdni vlastnosti,
spojujici bezpe¢nost s jistotou ovladani.

Diky vyspélé technologii pohonnych jed-
notek pfitom nezatéZuje Zivotni prostredi.
Nabizeny tiivalcovy benzinovy motor s ob-
jemem jednoho litru produkuje ve spojeni
s pétistupnovou prevodovkou emise CO,
v hodnoté 109 g/km, coz odpovidd kombi-
nované spotfebé 4,6 1/100 km. Ekologicky
provoz dokazuje fakt, Ze Alto jiz nyni s pted-
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stihem plni emisni normy Euro 5, které
vstoupi v platnost az v roce 2009. Diky nizké
hmotnosti je tiivalec schopen zajistit dyna-
miku, jeZ se od modernich automobilt jaksi
prirozené vyzaduje.

Jak je u automobilky ze Zemé vychazejici-
ho slunce zvykem, také jeji nejmensi za-
stupce nabizi solidni dilenské zpracovani.
Veskeré ovladaci prvky maji presny a pritom
snadny chod, ¢imz dokazuji peclivost, s ja-
kou konstruktéti pracovali na kazdém detai-
lu. T pfes malé vnéjsi rozméry je interiér Su-
zuki Alto nadmiru prakticky. Je totiZ vyplnén
mnoha prekvapivé feSenymi odkladacimi
prostory.

Soucasné Alto je jiz sedmou generaci toho-
to modelu. Prvni automobil s timto nazvem
byl predstaven v roce 1979 a diky své jedno-
duché konstrukci a ekonomice provozu si jej
oblibili lidé doslova po celém svété. V zemi
svého ptaivodu se Alto na rozdil od Evropy
nikdy neprestalo prodavat. Licen¢ni verze
tohoto vozu, proddvand pod znatkou Maru-
ti, dokonce poméhd motorizovat Indii, kde
je jednim z nejproddvanéjsich automobild.

Novy viiz v modelové fadé Suzuki ma po-
dle slov vyrobce ambice oslovit stdvajici
i nové zakazniky, pozadujici svézi a pritom
ekonomicky nendro¢ny automobil pro kaz-
dodenni pouziti. JiZ nyni je zfejmé, Ze Suzu-
ki Alto md k tomuto cili nakroc¢eno tim
spravnym smérem. &

28.9.2008 9:56:52
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koncepcni studie Kizashi, vystavena na nedavném autosalonu

O CE s

Zamér automobilky Suzuki vstoupit do segfnentu stfedni tfidy vyjadfuje

kve.

Zatim se tento projekt ukazal ve trech verzich. Zde je posledni z nich.

utomobilka Suzuki se az done-

ddvna zaméfovala predevsim na

malé, sportovné ladéné automo-

bily a vozy SUV. K tomu, aby bylo

mozné uspokojit potteby $irsi skupiny zakazni-
ki1, vyZzadujici reprezentativni automobil stred-
ni t¥idy, zvolilo Suzuki naro¢nou cestu vyvoje
zcela nového automobilu. Pfedstavu o tom, jak
bude ptipravovany viiz vypadat, jasné ukazuje
postupné predstavovana fada koncepénich
vozi Kizashi. Zatim vznikly jeho tfi provedeni.
Kizashi 3 designové navazuje na své dva pred-

veys

maska byla prepracovana, stdle viak dominuje

12 SUZUKI MAGAZIN KIZASHI 3
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predni ¢asti vozu a je pfedobrazem nové tvare
voztl znacky Suzuki. Zménén byl také predni
naraznik spolu se svétlomety. Nejvétsi revoluce
se ale odehrala na zadi vozu. Na rozdil od svych
predchudct je totiz Kizashi 3 koncipovan jako
Ctyfdverovy sedan s klasicky reSenym vikem
zavazadlového prostoru. I pres vyrazné a ostré
ktivky karoserie pusobi mékkym a zakulace-
nym dojmem. Stéle si zachovava osobity vzhled,
ktery evokuje silu a dynamiku pohybu.

Pfi vyvoji vozu se kladl duiraz na heslo ,,High
value for money*, a to nejen ve smyslu vybavy
¢i vzhledu vozu, ale také jizdnich vlastnosti.
Byly aplikovéany zkusenosti a technologie pou-

Zivané pri stavbé motocyklu, tedy v oblasti, kde
zaujimd znacka Suzuki jedno z dominantnich
postaveni ve svété. Uplatnily se ale také poznat-
ky z oblasti automobilovych rallye WRC. To
vée by mélo byt zarukou naplnéni vyse uvede-
ného hesla, které je mozné Cesky parafrazovat
jako ,hodné muziky za malo penéz®

Pod kapotou zatim posledniho konceptu
Kizashi se skryvd velkoobjemovy zdZehovy
vidlicovy $estivalec 3,6 litru, disponujici vyko-
nem 300 koni. Jeho sila se prostrednictvim sa-
modinné $estistupniové prevodovky prenasi na
vSechna kola o priiméru 21 palcti a s neprehléd-
nutelnym designem. S pohonem 4x4 ma auto-

28.9.2008 9:59:53




mobilka letité zkusenosti, a tak je zfejmé, Ze . e .
) ) ) 9 . Suzuki Kizashi 3
o skvélou trakei a perfektni funkénost vozu je

ostarano. Jiz z prvniho provedeni tohoto kon-
P Jizzpry prov ' Délka: 4650 mm

Sitka: 1900 mm
Vyska: 1450 mm
Rozvor naprav: 2800 mm
Motor: 3,6 V6, DOHC
Zdvihovy objem: 3564 cm?®
Vykon: 221 kW/300 k
Pohon: 4x4, 6stupnova

ceptu, jez se predstavilo pred rokem na autosa-

lonu ve Frankfurtu, je ale jasné, Ze sériovy viiz
dostane také raciondlnéjsi motory, véetné na-
ptiklad dvoulitrového turbodieselu, jenz se
skryval v itrobach temné rudé studie.
Koncepty Kizashi ukazuji novy designovy
smér automobilky. Jiz nyni je jasné, Ze sériova
podoba tohoto vozu ptijde na evropské trhy

: 2 ¢inna prevodovk
v prubéhu roku 2010. V tomto okamzZiku pte- Samocinna prevocovia

: 88 copefen S P tiky: 255/30 ZR 21
vezme od modelu Grand Vitara pozici nejvyse nedmatiy /

postaveného typu své znacky.

KIZASHI 3 SUZUKI MAGAZIN 13
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Stejné& jako v loriském roce, tak i letos se . 5 :
skupina off-roadovych nad3encd vydala .~ ; U - .
na cestu z Moskvy do mongolského : : s o
hlavniho mésta Ulanbataru. Letosni R et St
ro¢nik byl [épe organizovany nez ten e e
predchozi a opét se ho zucastnily také
dva vozy Suzuki Grand Vitara. a

Mos
Ulanbataru
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allye Trannssyberia je spi$e dobro-

druznym cestovatelskym podni-

kem nez soutézi ve stylu dakarské

allye. Jede se za bézného provozu

bez jakychkoliv vyjimek, co se tykd doprav-
nich predpisti a rychlostnich limitd. Cilem
ucastniku je kazdym dnem dojet do cile etapy
a pritom v daném poradi projet jednotlivymi
kontrolami. I kdyzZ se nejedna o soutéz v pra-
vém smyslu tohoto slova, je vSem méfen Cas
a vitéz se urcuje pravé podle n¢j. Rallye Trans-
syberia je oteviena pro terénni automobily
s pohonem vsech kol kazdého stafi. Soutézici
jsou rozdéleni do skupin podle druhu motoru
a jeho objemu (tfida 1 - zazehové motory;

ttida 2 — vznétové motory). Specialitou jsou
nékladni automobily s hmotnosti presahujici
3,6 tuny (tfida 3) a potom také historickd vo-
zidla, mezi néz se radi vSechny stroje vyrobe-
né pred rokem 1988 (tfida 4).

Transsyberia se letos jela uz posesté. Zatim-

co prvni start bylo mozné povazovat spise za
vylet off-roadovych nadSenct, lonsky a letos-

ni ro¢nik jiz byly profesionalné zorganizova-
ny a mnohem vice se podobaly opravdovym
soutézim tohoto typu. Po skonceni leto$ni
Transsyberie ucastnici péli chvalu na organi-
zaci celého podniku. Jak by také ne, kdyz ji
meél na starosti Richard Schalber, ktery vyhral
nékolik ndrodnich i mezindrodnich titult

TRANSSYBERIA 2008

v enduru a motokrosu. Béhem své kariéry,
kterou od roku 1979 spojil s motoristickym
sportem, spolupracoval s mnoha motocyklo-
vymi vyrobci a mezi roky 1998 a 2000 se
ucastnil v kategorii motocyklil jiz zmifované
Rallye Dakar. Kdy?z se ale v roce 2006 zucast-
nil ¢tvrtého ro¢niku Rallye Transsyberia, kte-
rou dokon¢il na druhém misté, bylo rozhod-
nuto - roc¢niky 2007 a 2008 kompletné
organizoval.

Letosni soutéZz méfila vcéetné specialnich
zkousek, které na ticastniky cekaly skoro kaz-
dy den, 7200 kilometra. Trasa vedla z Moskvy
do mongolského hlavniho mésta Ulanbétaru

SUZUKI MAGAZIN 15




po silnicich, ale vét$inou spiSe po bahnitych
cestach, stepich a poustich. Nejdel$i denni
etapa méfila 986 kilometrt a vedla z Kazané
do Jekatérinburku. To bylo je$té po relativné
kvalitnich silnicich. Zkousku vcetné desetiki-
lometrového specidlu absolvovali ucastnici
priblizné za 15 hodin. Po nich si posunuli ho-
dinky o dvé hodiny doptedu, protoze se do-
stali do dal$iho ¢asového pasma. 890 kilome-
trtt dlouhy presun z hlavntho mésta ruské
Sibife, Novosibirsku, do Kosh Agash v srdci
muzsky tym Suzuki v8ak byl velmi uspésny,
protoze se béhem néj dostal na prvni misto

Z Rudého nameésti odstartovalo
31 posadek. Cil vSak vidélo
pouze 21 z nich.

v kategorii vznétovych motorti. Kromé toho,
Ze byla zru$ena specidlni rychlostni zkouska,
stravili ucastnici soutéZe prvni noc ve sta-
nech. Pro nésledujici den bylo naplanovano
pouze néco pres dvé stovky kilometri. Sou-
asti etapy bylo prekroceni hranic do Mon-
golska, jehoZ ¢asovou naro¢nost nikdy neni
mozné odhadnout. Nakonec zabralo ¢ekani
ve velkém horku celé ¢tyti hodiny. Po vstupu
na mongolské tizemi a vice nez péti tisicich
najetych kilometrti v osmi dnech se v itinera-
fich kone¢né objevil népis ,,Konec asfaltu®
Den ¢islo devét byl oddychovy. Tymy se vé-
novaly servisu svych vozi a Gi¢astnici se vyda-

B suzuki MAGAZIN § TRANSSYBERIA 2008
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li na obhlidku mésta Olgij. Zajimavosti Rallye
Transsyberia je fakt, Ze v ptipadé, kdy dojde
k poruse automobilu nebo k jakémukoliv po-
chybeni ze strany navigdtora, neni dany tym
vytazen. Richard Schalber k tomu fika: ,,Sa-
moziejmé Ze dany tym dostane ¢asovou pe-
nalizaci, ale kdyzZ to technika jen trochu do-
voli, mize s ndmi dojet az do konce.
Ptirozené se predchozich pét tisic kilometra
neobeslo bez potizi. Britskému tymu, jedou-
cimu s tovarnim Porsche Cayenne, napiiklad
jejich stroj kompletné shotel jiz ve treti rych-
lostni zkous$ce. Domt odcestovala také italska
poséadka kvtili zranéni svého fidi¢e. Kanadské

Zenskou posadku jedouci
s vozem Suzuki Grand
Vitara 3D DDiS tvofila
Melina Freyova z Jizni
Afriky, kterou navigovala
Alexandra Hahnova

z Némecka.

Druhy vz Fidili Némci
Andreas Kramer a naviga-
tor Kurt Ettenberger, ktefi
vyhrali skupinu vozu
pohanénych vznétovymi
motory.
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a polské Porsche nebylo mozné opravit na

misté, takZe i jejich posddka musela Transsy-
berii pred¢asné a neplanované ukoncit.

Hned nasledujici den byla ptipravena na-
ro¢nd etapa, kterd se z dvou tisic metrt nad-
motské vysky vysplhala az na nejvyssi bod
celé rallye ve vy$ce 3025 m. Desaty den si svo-
ji vedouci pozici stale drzel francouzsky tym
Porsche.

Od prejezdu mongolskych hranic nabraly
véci dramaticky spad. Z puvodné prasnych
cest se v ndhornich planinach staly blativé
stezky plné nebezpedi. Posadky v popredi sti-
hala jedna potiz za druhou. Kromé problémil
technického razu soutéz skoncila pro americ-
ky tym, ktery ptehlédl metr a ptl hluboky
a tfi metry dlouhy piikop. Jejich Cayenne si
na ném zarazilo pfedni ndpravu do podbé¢hu
a uvizlo zavéSené pouze na previsech karose-
rie. Bez ohledu na cokoliv ostatni se jako nej-
rychlejsi pravidelné umistoval némecky tym
¢islo 1. To nebylo samo sebou, protoze v této
posadce nesedél za volantem nikdo jiny nez
zkuseny rallyovy jezdec a pilot dalkovych ma-
ratontt Armin Schwarz. Nicméné diky opako-
vanym chybam v navigaci a z toho vyplyvaji-
cim nékolika trestnym hodindm skon¢il
celkové na tretim misté.

Po jedendcti etapach a celé noci stravené
opravami nejriiznéjsiho charakteru se na start
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dal$iho dobrodruzstvi postavilo 23. ¢ervence
ve mésté Altaj 24 tymui z ptivodnich 34. Ri-
chard Schalber tuto situaci komentuje po
svém: ,,Je jasné vidét, ze Transsyberia je nej-
kracuji bez vyznamnéjsich problému. Za po-
zornost stla hlavné predposledni etapa, v niz
Suzuki Grand Vitara fizené Andreasem Kra-
merem dojelo na patém misté celkové, a to
i pfes navigatorskou chybu, kterou udélala
posadka asi pét kilometrti pred cilem etapy.
Ta je tdajné stila kolem sedmi minut Casu.
Kdyby se tak nestalo, mohli teoreticky skoncit
tento den na druhém misté celkové.

Pozice na startu i v cili Rallye Transsyberia
2008 ovladly, stejné jako v predchozim roce,
vozy Porsche. Ostatné z 34 startujicich tymi
jich bylo 21. Tyto tovarné ptipravené automo-
bily s osmivalcovymi motory samoziejmé do-
minovaly tabulkdm kone¢ného hodnoceni.
Némecké zastoupeni znacky Suzuki stejné jako
loni vyslalo dvé posadky. Vsadili na obratnéjsi
ttidvefové Grand Vitary, které vybavili sério-
vymi vznétovymi motory 1,9 DDiS. V celko-
vém hodnoceni dosdhla posiddka Andreas
Kramer a Kurt Ettenberger na jedenactou po-
zici z 23 vozii, body byly zapocitany do celkové
Kklasifikace. Ve své tfidé vozl se vznétovym
motorem vsak obsadili spolu s druhou Grand
Vitarou prvni a druhé misto. $

Transsyberia 2008
Konani: 11. a7 25. 7. 2008
Délka: 7200 km

14 + kazdodenni
specialy

Rychlostni zkousky:

Vstupni poplatek: 2500 eur na osobu

Poéet tymu na startu: 31
Poéet tymu v cili: 21
Casovy posun mezi startem a cilem: 5 h
Zucastnéné znacky:

Suzuki, Porsche, Land Rover, Mitsubishi,
Nissan, Puch, Toyota

Celkovy vitéz:
Christian Lavieille a Frangois Borsotto
z Francie (Porsche Cayenne S)

Vitéz skupiny voz( se vznétovym motorem:

Andreas Kramer a Kurt Ettenberger
z Némecka (Suzuki Grand Vitara 3D DDiS)

Itinerar

Datum Trasa Pocet km
10. 7. Moskva prejimka vozl
11.7. Moskva-Vladimir 231
12.7. Vladimir-Kazar 711
13. 7. Kazarn-Jekatérinburg 986
14.7.  Jekat&rinburg-Tumeri 483
15. 7. Tumeri-Omsk 672
16. 7. Omsk-Novosibirsk 712
17.7. Novosibirsk-Kosh Agash 890
18. 7. Kosh Agash-0lgij 221
19. 7. Olgij volny den
20.7. Olgij-Manchan 429
21.7. Manchan-Darvi 316
22.7. Darvi-Altaj 358
23.7. Altaj-Bajangor 519
24. 7. Bajangor-Mongol Els 339
25.7. Mongol Els-Ulanbatar 368

TRANSSYBERIA 2008 s SUZUKI MAGAZIN
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lerenni kouzelnik

Auta jsou razna. Jedno se vejde mezi dva stromy, druhé ne. Jedno projede
bahenni lazni, druhé ne. Jedno se vySplha az na vrcholek kopce, jiné ne.
Co se tyka terénu, umi toho Suzuki Jimny opravdu hodné. Navic je velmi

obratné i pri jizdach po mésté.

ne$ni automobilovy svét je plny

pretvarky. Auta na pohled stale

Castéji vyvolavaji urcité predsta-

vy, ale ty ve skute¢nosti ¢asto ne-
dokazi naplnit. Pravé to pro drobné Suzuki
Jimny neplati ani ndhodou. KdyzZ se na néj po-
divéte, nevidite nic jiného neZ terénni auto-
mobil s kompaktnimi rozméry, velkou svétlou
vys$kou, hranatymi tvary a sebevédomou mas-
kou chladice, vzdalené evokujici slavné vojen-
ské vozy Willys. Tento ¢lanek by uz nemusel
pokracovat dal, protoze jediny pohled na foto-
grafii tohoto vozu prozrazuje jeho skutecné
schopnosti. Nicméné prerusit tento text by ne-
bylo $tastné, za volantem Suzuki Jimny totiz
zaZijete spoustu zébavy, o kterou bychom vas
nechtéli pripravit.

Jimny a terén - to prosté pat¥i k sobé. Ze se
nejedna o dal$iho zastupce nafinténych mo-
dernich ,estvécek®, ukazuje uz jeho samotnd
konstrukee. Jimny je totiz skute¢nym off-roa-
dem s nosnym rdmem, na ném? je ptipevnénd
karoserie. Tuha predni i zadni néprava zajistu-
je nejen velmi dobrou kfizitelnost, ale toto fe-
$eni je také zarukou dlouhé Zivotnosti a me-
chanické odolnosti. Naprostou samoziejmosti
jeiterénni redukce s pomérem 2,0. Svétld vys-
ka 19 centimetr se muze zdat jako priimérna,
ovSem jeji sila spociva ve spojeni s kratkym
rozvorem naprav (2,25 metru) a doslova mini-
malnimi previsy karoserie. Jimny se proto ne-
zalekne takika Zddného terénniho zlomu.
Kdyz budete za volantem tohoto auta sedét
poprvé, budete jeho terénnimi schopnostmi
doslova ohromeni. Jimny je schopen vy$plhat
i ptil metru vysoky uvoz. Tam, kde hrdé velké
off-roady zvuénych jmen bezmocné protaceji
koly poté, co si lehly pfi ptejezdu terénniho
zlomu ,,na bficho, Jimny s naprostou ptiroze-
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nosti pokracuje dal. Redukovany prevod zna-
sobuje silu zdZehového ctyfvélce 1,3 litru
s vykonem 85 koni a soucasné s tim umoziiuje
nu.

Jimny s délkou jen nepatrné presahujici 3,6
metru md dokonale prehlednou karoserii.
Vynikajici je také velky rejd. Tyto dvé vlast-
nosti spolu s citlivymi reakcemi motoru na
povely plynového pedalu zajistuji velmi dob-
rou manévrovatelnost. S timto drobnym

Suzuki je proto doslova potésenim zdoldvani
cest 1 necest plnych balvanti, vyjetych koleji
nebo klickovani mezi stromy.

v

nic snaz$iho nez stisknout spojku, vyfadit
redukovany prevod a spolehnout se na trak-
ci pohonu viech kol s pevnym rozdélenim
sily motoru mezi napravy. Tento rezim poho-
nu 4x4 se osvéd¢i nejen na rozmacenych pol-
nich cestdch, ale naptiklad také na silnicich

suzuki JIMNY & suzuki MAGAZIN ]
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pokrytych snéhem, na nichZ je garantem
vysoké stability a aktivni bezpec¢nosti. Pro kla-
sické silnice se suchym nebo mokrym povr-
chem je ur¢en pohon pouze zadnich kol, ktery
spoti palivo a zvySuje dynamiku tohoto malé-
ho dzipu.

Jizda po béznych silnicich je ptijemnou zku-
$enosti. Terénné tvrdé odpruzeny podvozek
trochu omezuje komfort, nicméné je zarukou
potiebné jistoty. Se Suzuki Jimny se snadno
jezdi také ve mésté. Vysoka poloha sedadel,
Zivy motor a velka zpétna zrcatka ¢ini z tohoto
vozu, moznd ponékud prekvapivé, onu po-
véstnou $tiku v rybnice.

Suzuki Jimny je na trhu zcela originalnim
vozem, ktery jde v duchu nejlepsich tradic
malych, ale schopnych terénnich vozi Suzu-
ki. Mezi nejznaméjsi predchidce tohoto mo-
delu patfi tfeba Suzuki Samurai. Jimny je jeho
pohodlngjsi a civilizovanéjsi evoluci, ktera ale
neztratila nic z jeho terénnich schopnosti, ro-
bustnosti a obratnosti. Toto v soucasnosti vii-
bec nejkratsi nabizené Suzuki ale ma tu vyho-
du, Zze dokdze splnit jak funkci zajimavého
a nevéedniho vozu pro kazdodenni vyjizdky,
tak zédbavného dopravniho prostiedku pro jiz-
dy v terénu, nebo dokonce schopného pracov-
niho nastroje pro nasazeni v nejodlehlejsich
mistech ptirody. $

SUZUKI MAGAZIN & SUZUKI JIMNY
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Suzuki Jimny se dodava se
zazehovym motorem 1,3 litru

o vykonu 62,5 kW (85 k), nebo

s turbodieselem 1,5 DDiS nabize-
jicim 63 kW (86 k). S motorem
spalujicim benzin ma pohotovostni
hmotnost pouhych 1060 kg. Ve
svété skutecnych off-roadll s nosnym
rdmem jsou zcela specifické
miniaturni rozméry modelu Jimny:
3665 x 1600 x 1705 mm.

Napravy jsou od sebe vzdaleny
2250 mm. Vycet technickych udaja
uzavieme hodnotou svétlé vysky,
jez ¢ini 190 mm.

28.9.2008 10:27:41
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Cil: 10

Mminut

Nejslavnéjsi zavod do vrchu Pikes Peak se jezdi uz od roku 1916.
Ani letos na startu nechybél Nobuhiro Tajima se svym monstréznim
specialem, jehoz predni svétla pfipominaji americké Suzuki XL-7.

Colorado Springs je to na vrcho-
lek Pikes Peak necelych 45 kilomet-
ri. Posledni dvacitka z nich je ale
obzvlasté zajimava, protoze se ab-

solvuje pfimo po trati jednoho ze dvou nej-
slavnéjsich automobilovych zavodii. Jednim
z nich je okruhové kldni 500 mil Indianapolis
a druhym pravé zavod do vrchu Pikes Peak
International Hill Climb. Jeho ndro¢nost je
povéstnd. Klade obrovské pozadavky jak na
samotné jezdce, tak na jejich stroje. Pro jezdce
je tézké vyporadat se predevsim se znaénou
nadmotskou vy$kou. Startuje se totiz 2862
metrii nad mofem a v okamziku, kdy se proti-
né cilova paska, jsou uz ve vy$ce 4301 metru.
Ale tidky vzduch neni tim jedinym, co zrych-
luje zdvodniktim dech a tep. Tim dal$im je
také stiidani asfaltu a $otoliny, které od auto-
mobili vyzaduje kompromisy v nastaveni. Ji-
nymi slovy, nikdy neni vyladéni automobilu
optimalni.

Piloti slavnych jmen se odnepaméti pretahu-
ji 0 nejlepsi ¢as, za ktery tento zavod do vrchu
s pramérnym stoupanim sedm procent absol-
vuji. Zcela logicky jsou nejlepsi stroje startuji-
i v kategorii Unlimited, které nemaji Zddna
technickd omezeni. Tyto zdvodni automobily
jsou postaveny piimo pro tento jediny zavod,
coz je také ptipad specidlu Suzuki s bi-turbo
$estivalcem o vykonu ptesahujicim tisic koni.

bk B e YT . Eane,
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Byvaly dlouholety $éf zavodni divize Suzuki
Motorsport Nobuhiro Tajima se pred letos-
nim zdvodem netajil ambicemi pfekonat sviij
lonsky rekord, ktery ¢inil 10 minut a 1,408
sekundy. Cil byl jednoduchy: dostat se pod
hranici deseti minut. Specidl s nakreslenymi
svétlomety ve tvaru amerického Suzuki XL-7,
vybaveny elektronicky fizenym pohonem
v8ech kol, prosel pro leto$ni sezonu dal§im vy-
vojem, ktery ho zrychlil.

Rekord se prekonat nepodatilo. Leto$ni ¢as
10:18,250 zustal daleko za ocekavanim. Na
viné bylo paradoxné prili§ dobré pocasi. Dob-
ré ve smyslu vysokych teplot a dlouhého ob-
dobi pied zdvodem bez desté. To zpusobilo, ze
$térkova cast trati, ktera tvofi jeji polovinu,
byla prili§ kluzkd. Horké pocasi nepiispivalo
ani k u¢innosti prepliiovanych motort. Srov-
nani ¢ast tyto davody jasné ukazuje, vidyt
v horni celoSotolinové sekci Tajima ztratil
ve srovnani s predchozim rokem celych deset
sekund.

Ostatné neptiznivé podminky neprovazely
pouze charismatického Japonce, ale také ostat-
ni jezdce. Rekordy byly prekondny pouze ve
dvou kategoriich motocykli a ve dvou divi-
zich automobilt. V pfipadé dvoustopych za-
vodnich stroji podminky lépe svéd¢ily men-
$im a leh¢im voziim, méné zévislym na
trakei.

Pikes Peak

International Hill Climb 2008
Start: 2862 mn. m.

Cil: 4301 mn. m.
Pfrevys$eni: 1439 m

Délka trati: 19,99 km

Tratovy rekord: 10:01,408

(Nobuhiro Tajima,
Suzuki XL-7, 2007)
Pramérna rychlost: 119,7 km/h

Zavod na vrchol Pikes Peak letos jesté dese-
timinutovou hranici uh4jil. Jiz nyni se ale ple-
jada jezdct se svymi stroji pfipravuje, aby se
19. ¢ervence 2009 opét vydala na start. $
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Tymova hra

Suzuki RB Bike Team je jediny profesionalni Cesky tym, oficialné
registrovany Mezinarodni cyklistickou federaci (UCI). Ba co vic, jeho
jezdci Jana Horakova a Kamil Tatarkovi¢ dosahuji ispéchu, které
dosud byly ¢eskym barvam v tomto svétovém poharu zapovézeny.

aktivnimu zpuasobu Zivota patti
odpovidajici automobil. Suzuki

SX4 jiz mnohokrét prokazalo, ze

je neobycejné ptitazlivym a dy-
namickym vozem, ktery se dokdze ptizpuso-
bit aktivnimu Zzivotnimu stylu svého fidice.
Jiz celou sezonu 2008 tyto své schopnosti
prokazuji dva vozy SX4 také ve sluzbach
profesiondlniho Suzuki RB Bike Teamu.
V jednom z téchto vozii vozi sebe i celou
svoji cyklistickou vybavu Jana Horakova a ve
druhém Kamil Tatarkovi¢. Suzuki SX4 je pro
toto pouziti idedlnim vozem. Nejenze se do
néj vejde vSechno pottebné a dokaze svoji
posadku pohodlné prevézt na zavody tieba
na druhém konci Evropy, ale soucasné je

tento viiz schopen diky pohonu v$ech kol
vyjet tfeba i po podmécené cesté primo k za-
vodni trati.

Oba jezdci svoji cyklistickou zavodni ka-
riéru spojili se dvéma disciplinami. Jednou
z nich je bikros, zndmy také pod zkratkou
BMX, a druhou nov¢jsi a stale oblibenéjsi,
ale je$té nepocestény fourcross, ktery se
zkratkovité oznacuje 4X. Zatimco v prvnim
ptipadé jedou zdvodnici na specidlnich ko-
lech po osmi na pfedem dané trati, 4X je
dravéjsi. Jezdi se ve Ctveticich a diky tomu,
Ze trat vede z kopce, dosahuji zdvodnici vét-
$ich rychlosti. Fourcross se jezdi na horskych
kolech, takze je pod UCI klasifikovan jako
jedna z disciplin horskych kol.

B suzuki MAGAZIN § SUZUKI RB BIKE TEAM
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PrestoZe oba jsou jezdci soudasti jednoho
tymu, kazdy z nich ma trochu jiné zaméteni
a odli$ny program zavod.

Prioritou Jany Horakové byla v leto$ni se-
zoné bezpochyby olympiada. Priprava na ni
trvala vlastné celou sezonu. Béhem ni tato
pétadvacetiletd zavodnice a majitelka vysoko-
$kolského titulu ziskala hned nékolik vy-
znamnych uspéchii. Jednim z nich je bezpo-
chyby prvni misto ze svétového pohdru ve
Skotsku ve fourcrossu. Jana se tak stala viibec
prvni Ceskou, ktera na horském kole vybojo-
vala nejvy$si postaveni na stupnich vitézi
svétového pohdru. Svoji formu potvrdila jesté
druhym mistem na mistrovstvi svéta v Italii.
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Cesta na olympijskou trat ale nebyla tak
snadna, jak by se mohlo podle vysledki zdat.
Pii zavodé v Australii totiz do ¢eské zavod-
nice narazila souperka tak nestastné, ze u Ja-
ny doslo k vaznému zranéni kolene. V tom
okamziku se ukdzala potfeba kvalitniho ty-
mového zazemi. Misto lékafi doporucované
operace, jez by znamenala jisté vyrazeni
z olympijskych kvalifika¢nich boju, se poda-
filo ziskat sluzby ¢inského doktora Jia Da-
nyanga, ktery se stara napiiklad také o piloty
formule 1. Ten béhem dvou mésicti dokdzal
prostiednictvim akupunktury a specidlni re-
habilitace nemozné - Jana se k velkému pre-
kvapeni svych souperek postavila v Pekingu
na start kvalifikace pro olympiddu. Treti
misto znamenalo Gcast na tomto nejvétsim
letodnim sportovnim podniku. Byla velka
$koda, ze se pfi olympijské ¢tvrtfindlové jiz-
dé nedokdzala vyhnout soupetce, ktera pred
ni spadla. Ale takovy uz je sport.

Kamil Tatarkovic slavi nejvétsi aspéchy na
domacich tratich. Stal se totiz vitézem ces-
kého poharu ve fourcrossu. Ve Svétovych
pohédrech se v této discipliné pravidelné
umistuje na patém az Sestém misté. Leto$ni
uspéchy tohoto zavodnika, ktery studuje
Univerzitu Palackého v Olomouci, dokres-
luje také prvni misto v respektované anketé
Top Ten vyhlaSované casopisem Peloton,
v niz se jezdci hodnoti podle bodu dosaze-
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nych v narodnich i zahrani¢nich zdvodech.
Profesionalitu kazdého tymu nejlépe ukazuji
jeho vysledky. Pravé jimi Suzuki RB Bike
Team dokazuje, Ze patii mezi opravdovou
svétovou elitu. Vzdyt pii findlovém zavodé
Svétového pohdru ve fourcrossu v rakous-
kém Schladmingu ziskal nejvice bodu ze

1wt ‘ER,

SHIMAN. A
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véech ostatnich tymt. Po bilancovani na
konci sezony pattilo ¢eskému profesionalni-
mu tymu Suzuki RB Bike Team vynikajici
druhé misto celkové.

Je tedy vidét, ze jak Suzuki, tak i Jana Hora-
kovd s Kamilem Tatarkovicem vsadili na
spravné partnery. $

SUZUKI RB BIKE TEAM & SUZUKI MAGAZIN
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Sluzby a kvalita

Automobily znaéky Suzuki je moZné na Gizemi Ceské republiky zakoupit
u 36 autorizovanych prodejct. VSichni splniuji vysoké standardy a maiji
pro své zakazniky pripraveny zajimavé doprovodné sluzby.

utomobil je obecné povazovan za

nejdrazsi spotebni véc, kterou si

bézny ¢lovek kupuje. Jeho specific-

ou vlastnosti je i to, Ze vyzaduje

urcité administrativni tkony pti uvedeni do

provozu. Také je potteba pocitat s dodate¢nymi

néklady, které vlastnictvi automobilu ptindsi.

Jedna se predev$im o nejriiznéjsi pojisténi, po-

honné hmoty, servis nebo naptiklad pneumati-

ky. Uz z tohoto zjednoduseného prehledu je vi-

dét, Ze vlastnit automobil neznamena pouze té-

$it se z kazdého ujetého kilometru nebo svobo-

dy, kterou nabizi, ale soucasné to s sebou
prindsi také povinnosti.

K tomu, aby byl Zivot s automobilem co moz-
né nejjednodussi a pokud mozno bezproblé-
movy, jsou pripraveni autorizovani prodejci.
Jejich ptisobent je velmi $iroké. Kromé prodeje
a servisu je kazdy z nich ptipraven vytesit spe-
cifické potieby v otdzkich financovani, stejné
tak jako pojisténi. Jelikoz dané automobily do
detailti znd, dokaze poradit také v otazkach pti-
slusenstvi nejriiznéjsiho druhu. Coz se obzvlas-
té hodi naptiklad pti koupi novych pneumatik
nebo stie$nich nosi¢d. U autorizovanych pro-
dejcti znacky Suzuki méte jistotu, Ze kupujete

automobil, ktery byl vyroben pro bezpe¢né po-
uzivani na Ceskych silnicich. V ptipadé, ze ne-

B suzuki MAGAZIN & PROFESIONALNi PRODEJCI
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kupujete novy automobil, muzete se spoleh-
nout, 7e také ojety viz bude mit jasné
prokazatelny puvod. Jisté nezanedbatelné jsou
také asisten¢ni sluzby, které se ke kazdému no-
vému automobilu Suzuki zdarma nabizeji po
dobu platnosti zaruky.

I pfesto ale ziistava prodej a servis hlavni na-
plni kazdého z autorizovanych prodejct vozii
Suzuki. Samotna koupé automobilu nent, v pti-
padé, Ze nemate predem presné vybrany auto-
mobil nebo se v dané problematice nepohybu-
jete, snadnou zalezitosti. Proskoleni prodejci
jsou ptipraveni dodat viechny potiebné infor-
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mace k tomu, abyste si vybrali automobil a jeho
provedeni pfesné tak, aby co mozna nejlépe vy-
hovoval vasim pozadavkim a moznostem.
Soucasti prodeje nového automobilu je samo-
ztejmé také zkusebni jizda, kterd by méla mit
na konec¢né rozhodnuti nejvétsi vliv.

V piipadé, Ze se rozhodnete vyuzit nékterou
z forem financovani, maji autorizovani prodej-
ci k dispozici specidlni finan¢ni produkty $ité
na miru pravé vozim znacky Suzuki. VyuZit je
mozné bud Suzuki Leasing, nebo stale oblibe-
néjsi formu financovani prostfednictvim avéru
Suzuki Kredit. Zna¢na variabilita téchto pro-
duktti v otdzkdch doby splaceni ¢i velikosti prv-

ni splatky dovoluje, aby se potizeni nového
Suzuki maximalné pfibliZilo specifickym moz-
nostem.

Prestoze se automobily Suzuki vyznacuji
znacnou spolehlivosti a minimalnimi naroky
na drzbu, jednou ro¢né vzdy nastane oka-
mzik, kdy je potteba provést nezbytné servisni
ukony. Autorizovani prodejci disponuji kromé
reprezentativni prodejny také servisnim zéze-
mim, které vyhovuje pfisnym pozadavkim
automobilky. Tento fakt je spolu s ¢astym pro-
$kolovanim technikil zarukou, Ze provedené
servisni préce jsou vzdy v souladu s predpisy

automobilky a Ze se pouzivaji origindlni na-
hradni dily. Pravé spojeni vSech téchto faktort
zajisti, Ze se svym vozem budete spokojeni i po
letech a mnoha desitkdch tisic najetych kilomet-
rt.. Opomenout nelze ani hledisko bezpec¢nosti,
které je v dopravé jako celku klicové. Pravé od-
borné provedeny servis, pripadné opravy po
nehodach jsou zarukou, Ze i star$i automobil
poskytuje bezpe¢nostni standard jako v dobé,
kdy byl novy. Pouzivani origindlnich ndhrad-
nich dilt a postupi je také jistotou, Ze nebudou
nijak omezeny nadstandardni zaruky, které
jsou v ramci sité autorizovanych prodejcii Su-
zuki poskytovany. $
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Uzitkové verze modeli Suzuki

Model

Swift:

Ignis:

SX4:

Jimny:

Grand Vitara 3D:

Grand Vitara 5D:

* cena véetné montaze a DPH 19 %

sSuUZUKl

Way of Life i

Cena prestavby* Ir
18 000 K¢é
18 000 K¢é
18 000 K¢&
22 000 K¢
22 000 Ke

22 000 K¢
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Suzuki hez DPH

Na letoSni vystavé Autotec v Brné predstavila automobilka Suzuki svoiji
nabidku vozi homologovanych do kategorie N1, tedy voz(, u nichz
je mozné uplatnit odpocet DPH. MozZna vas to prekvapi, ale Suzuki

.S odpocétem” mizete mit skoro v kazdé modelové radé.

ofidit si automobil a ziskat zpét

19 procent jeho ceny v podobé

DPH je pro Zivnostniky ¢i firmy 14-

kavd moznost. Zatimco u motocyk-
1, lodi, letadel nebo nakladnich aut to jde
automaticky, s osobnimi automobily je to po-
podnikatel ¢i firma mohli odedist z ceny
osobniho vozu DPH a ziskat tak ¢ast vloze-
nych prosttedki zpét, je nutné automobil
ponékud upravit. Ano, tusite spravné, fe¢ je
né v zavazadlovém prostoru. Ta ma za ukol
jasné oddélit prostor pro posadku a pro na-
klad. Fyzicky tuto Gpravu provadi bud rov-
nou vyrobce ¢i importér, nebo az samotny
autorizovany prodejce novych vozi piimo
na pozadani zakaznika. Takto upraveny auto-
mobil se sice zvenku nijak vyrazné nelisi od
bézného vozu, tedy snad az na povinnost za-
tmavenych zadnich bo¢nich oken, které v§ak
¢asto najdeme také u béZnych osobnich voza.
Pfesto bychom ale méli mit na paméti, ze pro
provozovani automobilu N1 plati pravidla
dand zvlastni homologaci - vidyt se jedna
o automobil segmentu lehkych uzitkovych
vozi, co? je stejna skupina jako v ptipadé do-
davek do 3,5 tuny.

Kovova prepazka nesmi byt za zadnych
okolnosti z vozu demontovana. Pokud tomu
tak je, stava se viiz technicky nezptisobilym
k provozu, asi stejné jako kdyz nemad platnou
STK. Moznost odpo¢tu DPH a z ni souviseji-
ci finan¢ni prospéch ale neni zcela zdarma. Je
potieba mit na paméti, Ze zminované DPH je
potteba pfi koupi zaplatit a az nasledné uplat-
flovat jeho ndhradu na finan¢nim ufadu.
V nékterych piipadech je potfeba podcitat
ustupky za usporfené ndklady - aby automo-
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bily s prepazkou, homologované jako NI,
splnily tzv. hmotnostni vzorec, musel byt
pocet jejich sedadel omezen. Pocet sedadel ve
vozidle sice mutze fakticky zlstat stejny,
ovéem do automobilu miiZe nastoupit pouze

pocet osob udany v technickém prikazu.
Pokud dojde k prekroceni tohoto tudaje,
vystavujeme se moznosti postiht pfi silni¢ni
kontrole. KdyZ uz jsme u negativnich vlast-
nosti osobnich vozi s prepazkou a registro-
vanych jako N1, uvedme jesté, ze je potieba
pocitat s tim, Ze pii nédsledném prodeji bude
nutné DPH k prodejni cené opét pripocitat.
Tim se finan¢ni vyhoda, kterd je na prvni
pohled zminovanych 19 procent, sniZi.

To, ze odpocet DPH je mozny pouze pro
zivnostniky ¢i firmy, asi nema cenu rozebirat.

Dulezité je ale védét to, ze pokud si automo-
bil v upravé N1 poridi soukromd osoba, ne-
smi tuto prepazku demontovat a vyuzivat viiz
jako osobni. A to ani pokud jej zakoupila jako
ojety!

I ptes tato omezeni ale pocty vozil prodava-
nych v Gpravé N1 stéle rostou, a to znamena,
Ze pro stéle vice lidi pfevazuji vyhody nad ne-
vyhodami. Spole¢nost Suzuki Motor Czech si
je toho velmi dobfe védoma, a tak svym za-
kaznikdm vozy s moznosti odpo¢tu DPH na-
bizi. Kromé nového modelu Splash je Gprava
N1 mozna u celé modelové fady. V loniském
roce se tyto vozy podilely na celkovych pro-
dejich deseti procenty, z nichz nejvice pattilo
pétidverovému provedeni Suzuki Grand Vi-
tara. &

SUZUKI BEZ DPH & SUZUKI MAGAZIN
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potom vézte, ze posadka uvnitfF se naramné bauvi.

radost

Az uvidite na nékterém z rallysprintl ¢erno-tyrkysové Suzuki Swift Sport,

A ma také proc, protoze

tohle auto je jednim z nejrychlejSich ve své tridé.

otoristicky sport ma mnoho

podob. V Ceské republice se

té$i nejvétsi popularité auto-

mobilové soutéze. Af uz se
jedna o rallysprinty nebo ,velké soutéze,
traté jsou véts§inou doslova obsypany fanous-
ky, ktefi ¢asto nevahaji absolvovat cestu pres
celou republiku. Soutézi se kromé ¢isté pro-
fesionalnich tyma ucastni také soukromi
jezdci s vlastni technikou.

Jednou z téchto posadek je dvojice Ale§
Kavilek a Jaroslav Miko z Nového Mésta nad
Metuji, ktet{ leto$ni sezonu absolvuji za vo-
lantem vozu Suzuki Swift Sport upraveného
pro tfidu N2 podle mezindrodnich predpisti

SUZUKI MAGAZIN $& SPORT
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FIA pro rallye. Tento viiz byl pro né jasnou
volbou. V minulych sezondch totiz usedali
za volant Swiftu pfedchozi generace, ktery se
vyznacoval zna¢nou spolehlivosti a nizkymi
provoznimi néklady. Dokonce jesté v lonské
sezoné, jez byla jeho posledni, Swift 1,3 GTi
dokdzal uspésné bojovat s mnohem mladsi-
mi a vykonnéj$imi vozy. Vysledkem bylo
prvni misto ve skupiné SA1. Timto umisté-
nim si posddka vyjela také ndrodni licence
pro tGéast v Mistrovstvi Ceské republiky
v rallysprintu 2008.

Novy Swift Sport je podle spolujezdce Jaro-
slava Mika idedlnim vozem: ,Duvodem,
pro¢ jsme si pro novou sezonu opét vybrali

viiz Suzuki, je vysoka spolehlivost a §pickové
dynamické vlastnosti tohoto vozu, kterymi
navic disponuje uz v sériové verzi. Zasahy
do motoru proto mohou byt minimalni, coz
se logicky vraci minimalnimi technickymi
problémy.“ Swift Sport, ktery posadka pou-
7iva, pochdzi z Némecka, kde se v minulém
ro¢niku ucastnil zévodu v ramci Swift Cupu.
Jedna se o tovarné pripraveny automobil,
ktery po technické strance plné odpovida
predpistim FIA.

Swift Sport je vynikajicim vozem také
z pohledu jizdnich vlastnosti. Vzhledem
k tomu, Ze je tento Swift homologovin ve

28.9.2008 11:24:41



skupiné N, neni pfili§ mnoho uprav povole-
no. V podvozku je nejvétsi zménou oproti
sériovému vozu predev§im pritomnost sa-
mosvorného diferencidlu, ktery pomdha
s pfenosem sily motoru na povrch silnice
hlavné pii jizdé na $otoliné. Podvozek je
plné sefiditelny a jeho dodavatelem je reno-
movana spole¢nost KW. Jezdec Ale§ Kavalek
k tomu dodava: ,,Nejlepsi je na nasem Swiftu
podvozek. V technickych pasazich diky
nému vcelku pohodIné sta¢im i o 50 koni
vykonnéj$im Honddm.“ Swift Sport je stile
relativné nové soutézni auto, a tak homolo-
govanych dilt pro dpravy je zatim spise
méné. Vzhledem k aktivnimu ptistupu znac-
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ky se samurajskym S ve znaku k rallyeovému
sportu je mozné ocekavat, Ze se tato situace
v dohledné dobé zméni a Ze se objevi kity ze-
jména pro motor. Ten se totiz pouziva v sé-
riové specifikaci. Obecné jsou za velké pred-
Swift  Sport
predevsim jeho nizkd hmotnost a kompakt-
nost, které zajistuji znacnou obratnost.

nosti  Suzuki povazovany

Oba c¢lenové posadky jsou soucasné maji-
teli vozu i tymu. Oba jsou opravdovymi nad-
$enci soutézniho sportu, coz ostatné doka-
zuji tim, Ze si nakup automobilu i jeho
provoz financuji z vétsi ¢asti z vlastnich pro-
stfedki. O to budi jejich vystupovani na tra-

tich vétsi respekt. $

Foto: Robert Balcar (3x)

Sezona 2008

Posadka Ales Kavalek a Jaroslav
Miko z tymu Motorteam Nachod se
v roce 2008 Ucastni celého serialu
Mio Mistrovstvi Ceské republiky ve
rallysprintu. Kromé toho absolvuje
také Luzicky pohar, do néhoz patfi
Rally Luzické hory, Lausitz Rally

v Némecku a Rajd Karkonosky

v Polsku.

SPORT & SUZUKI MAGAZIN
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Spolecne
na rallye 1 siinici

¢ervnu 2004 podepsaly spolec-
nosti Suzuki a Shell dohodu
o globdlnim partnerstvi. Jejim
zakladem byla vize o vytvoreni
dlouhodobého partnerstvi mezi obéma spo-
le¢nostmi, které patti ke $pickdm ve svém
oboru a obé jsou uzce spjaty s motorspor-
tem. Spole¢nost Shell dodévd své vyrobky
a technickou podporu globélnimu automo-
bilovému primyslu jiz mnoho let. Globalni
dosah spole¢nosti Shell pomiize Suzuki roz-
vijet trhy a jeji technickd odbornost zajisti
dostupnost technicky pokro¢ilych olejai-

EJ suzukimMAGAZIN § PR PREZENTACE
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skych vyrobki uréenych pro vozidla Suzuki.
Propojenim technickych a marketingovych
aktivit obou znadek se oteviraji $iroké moz-
nosti spoluprace, jejichz cilem jsou spokoje-
ni majitelé a uzivatelé vozt se znakem ,,S“ na
chladi¢i.

V leto$nim roce bylo ozndmeno prodlou-
zeni stavajici globalni spoluprace az do roku
2012. Shell ztstava i nadale preferovanym
dodavatelem motorovych oleji této znacky.
Shell Lubricants se zaroven stal hlavnim
sponzorem tymu Suzuki World Rally. Bude
poskytovat jak technickou podporu, tak pro-

dukty ur¢ené pro néaro¢né zdvodni motory.
Martin Bale, Vice President, Global Auto-
motive Team, Shell Lubricants k tomu tika:
,Béhem nékolikaleté uspésné spoluprdce
jsme u Suzuki narazili na skupinu lidi, ktera
ma stejného sportovniho ducha i touhu po
obchodnim tspéchu jako my. Uspésny test
naseho vzdjemného partnerstvi v ¢ase ndm
ukazal, ze spole¢né muzeme v motoristic-
kém sportu dosdhnout fady tspéchii a ze
novému Suzuki SX4 WRC miizeme pomoci
na cesté stat se vitézem svétové rally.“
Spole¢nost Shell nedévno uvedla na trh

28.9.2008 11:55:45
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kompletné inovovanou fadu motorovych
olejt pro osobni vozy. Tyto oleje jsou vysled-
kem dlouhodobého intenzivniho vyzkum-
ného programu laboratofi Shell ve spolupra-
ci s prednimi svétovymi vyrobci motora. Pti
vyvoji byl hlavni dtraz kladen na dalsi zvy-
$eni ochrany motoru pred opotfebenim, na
prodlouzeni Zivotnosti oleje a na uspory pa-
liva. V3echny oleje fady Shell Helix s rezer-
vou splnuji nejnaro¢néjsi pozadavky na sta-
bilitu motorovych oleji a tim prodlouzené
vyménné intervaly. V souladu s doporuce-
nim vyrobct motort je mozno nékteré oleje
tady Shell Helix pouzivat pro servisni inter-
val 30 000 km i vice. Motorové oleje fady
Shell Helix nyni obsahuji novy typ special-
nich ¢isticich prisad, které zabrariuji slepo-
van{ zakarbonovanych ¢astic a vyrazné tak
snizuji usazeniny v motoru. Diky tomu se
snizuji vibrace a hluk v motoru a vysledkem
je tissi a klidnéjsi jizda, prokdzana v radé tes-
td v laboratofich i pfimo v provozu. Diky
novému slozeni se motorové oleje Shell He-
lix vyznacuji jesté vyssi ochranou proti de-
gradaci oleje a umoznuji tak prodlouzit Zi-
votnost motoru.

Rada oleji Shell Helix spltiuje viechny spe-
cifické pozadavky kladené na moderni mo-
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torové oleje. Umoznuji nejen mazani vsech
pohyblivych ¢4sti, ale i ochranu motoru pred
vnitini korozi, ne¢istotami a vznikem usaze-
nin. Usnadnuji startovani diky pfiznivé ktiv-
ce nabéhu mazdni pfi studenych startech.
Oleje pomdhaji motortm plnit také chladici
funkce, maji vynikajici termicko-oxida¢ni
stabilitu, ¢imz ptispivaji k dobrému prenosu
tepla a tak napomdhaji lepsimu chlazeni.
Kvalitni motorovy olej rovnéz napomahd
utésniovat prostor mezi pistem a vilcem,
¢imz se podili na lepsi kompresi motoru.
Oleje Shell Helix vyuzivaji unikatni zéklado-
vé slozky Shell, které umoznuji maximalizo-
vat tuto tésnici funkci a tim zaruéit maxi-
malni vykon motoru. Neméné dilezitd je
slucitelnost motorového oleje se viemi kon-
strukénimi materidly a s katalyzatorem vy-
fukovych plynt. VSechny oleje fady Shell
Helix jsou plné slucitelné se véemi materidly
pouzivanym pii konstrukci motorii a jsou
rovnéz bezpeéné pro provoz katalyzatort
vyfukovych plyni. Oleje fady Shell Helix
jsou zarukou spolehlivé ochrany motoru po
celou dobu Zivotnosti oleje.

Podle typu a stdfi motoru a provoznich
podminek si zdkaznik miZe vybrat z $iroké
fady motorovych oleju Shell Helix od plné

syntetickych oleji Shell Helix Ultra/Diesel
Ultra v $edo-stfibrnych lahvich, pfes oleje
na syntetickém zakladé Shell Helix Plus/Die-
sel Plus v modrych lahvich azZ po oleje mine-
ralni, ve Zlutych lahvich je olej Shell Helix
Super a ¢ervenou barvu nese mineralni olej
Shell Helix.

Se spole¢nosti Suzuki Motor Czech, je
Shell Czech Republic v uzkém kontaktu jiz
od vstupu této spole¢nosti na ¢esky trh. Diky
podpisu globalniho kontraktu mezi Suzuki
a Shell v roce 2004 doslo k dalsimu prohlou-
beni lokalni spoluprace. Ta nekon¢i jen do-
porucovanim motorovych olejii olejii Shell
Helix ze strany importéra Suzuki, ale rozviji
se uspésné i spoluprace v oblasti marketin-
gu. Znacka Shell je soucasti fady spole¢nych
akei jako jsou vystavovani automobilt Suzu-
ki na ¢erpacich stanicich Shell nebo sezénni
servisni akce Suzuki. €

$ suzuxi

DOPORUCUIJE

Shell N
|

HEL

A\ Motor oils
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Zlaty pavilon v Kjétu patfi ke
klenotiim tohoto charismatic-
kého historického mésta

32_35_A japan.indd 33

JAPONSKEM

Plvabné gejsi s bile nalicenou tvari a state¢ni
samurajové zabydluji v nasSich predstavach
japonskeé ostrovy stejné prirozené jako
mrakodrapy, na kterych sviti napisy: Sony, Casio
¢i Suzuki...

uroamericky zptisob Zivota se tu misi
se starobylymi tradicemi do podivu-
hodné mozaiky. Da se fici, Ze Japon-
sko je sli¢nou Zenou v prekrdsném
kimonu, jejiZ prsty se misto po strunach tradic-
niho hudebniho néstroje $amisenu mihaji po
klévesnici nejmodernéjsiho pocitace.

Vétsina lidi Zije v predstavé, Ze Japonsko je
husté zalidnéna zemé plnd tovaren s hypermo-
derni technologii, svdzand tepnami preplné-
nych autostrad a trati superexprest do hektic-
kého balicku problémt se Zivotnim prostredim.
Neni to tak docela pravda, Japonsko ma i jinou
tvat. Plnou prekrasnych piirodnich scenérii.
Sedmdesat jedna procent povrchu zemé zauji-
maji hory a sedmdesét procent patii lestim.

Boiska a jedine¢na Fudzi. Bylo by tézké najit
na svété majestitnéjsi horu nez je Fudzi. Je
opredena legendami, opévovana basniky, neu-
stale zobrazovana. Stala se posvatnym symbo-
lem zemé. ,,Hlupak, kdo nikdy nevystoupil na
horu Fudzi,“ pravi japonské ptislovi, ale doda-
Vé: ,jesté vétsi hlupdk, kdo tam leze podruhé!®
Vystup na nejvyssi vrchol Japonska je témér
narodni povinnosti. Od zacatku cervence do
konce srpna, v dobé, kdy je hora oficidlné ote-
viena pro turistiku, vystoupi na FudZi desetiti-
sice poutniktt denné. Kazdoro¢né Fudzi zdold
téméf pul milionu lidi.

Fudzi je sopka vyhasld a tézko se probudi
k zivotu. AvSak v Zemi vychazejiciho slunce je

dnes kolem &tyficeti ¢innych vulkdnd. Retéz
japonskych ostrovii natazenych od severu k ji-
hu v délce pres tfi tisice kilometrii lezi v tekto-
nicky neklidném pasmu vrasnéni, které je stale
ve stadiu vyvoje. Svéd¢i o tom nejenom sopec-
na cinnost, ale i prekvapujici pocet horkych
prament a ¢astd zemétreseni.

Jednou z nejproslulejsich japonskych sopek
je Aso. K hlubokému kréteru se da dojet lanov-
kou anebo po silnici. Obcasné vybuchy této
sopky jsou velmi prudké a necekané. Po roce
1958, kdy zde zahynulo dvandct turistd, bylo na
okraji krateru zbudovano nékolik betonovych
bunkrii. Nékteré erupce jsou tak silné, Ze po-
$kodi lanovku, ponidi jeji horni stanici, pope-
lem zasypou parkovisté. V dobé, kdy nehrozi
bezprosttedni nebezpeci, lidé k sopce houfné
putuji, nakukuji do krateru a prochazeji se po
jeho obvodu.

Scenérie snovych kras. Od pradavna v Japon-
sku existuje tradice ,,tfi velkych pohledd, mist,
kterd by mél kazdy ¢lovek alespon jednou v zi-
voté spatfit. Vechna lezi na moiském pobrezi
a s mofem piimo souvisi. Abyste jejich zvlastni
krasu mohli vychutnat, musite se oprostit od
evropského mysleni a prizpisobit se japon-
skym estetickym méfitktim, jez spocivaji v ob-
divu nad krésou viednich véci, v oslavé vé¢nos-
ti ptirody a jeji nendpadné elegance i v udivu
nad vyjime¢nymi momenty kolobéhu ro¢nich
dob a ptirodnich jevu.

CESTOPIS & SUZUKI MAGAZIN
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DZodoga Hama
neboli Rajsky
pfistav se nazyva
kouzelné misto na
pobrezi Tichého
oceanu

-
Sestnact metrd vysoka %1'

¥ bronzovasocha Buddhy ¥y

¥ z Nary pochazi z.8. stoleti

Neni snadné najit na svété
krasnéjsi a majestatnéjsi horu
nez je Fudzi

Japonsko je zemé kouzelnych prirodnich scenérii.

Prvnim z téchto mist je Macu$ima, Sosnové
souostrovi, lezici na severnim Honsu. V $iroce
otevieném zélivu spattite stovky drobnych ost-
ruvka a skalisek, otesanych zpénénymi mot-
skymi vlnami do bizarnich tvart. Na mnohych
z nich se uchytily borovice. Nizké, pokroucené,
s kofeny zaryvajicimi se do nejmensich skulin,
ale vzdorujici a vitézné.

Za druhym pohledem musite na pobtezi od-
vracené ke Koreji. Kousek za méstem Maizuru
vybihd do mote pres tii kilometry dlouhd, uzka
pise¢na kosa porostld pokfivenymi stromy. Na
ur¢itém misté se k ni musite otocit zady. Z hlu-
bokého predklonu a s hlavou mezi rozkro¢eny-
ma nohama pise¢nd kosa mifi pfimo do nebe.
V3ak se ji také fikd Amanohasidate — Nebesky
most.

Tietim mistem je ostrov MijadZima s $intois-
tickou svatyni Icuku$imou. Svatyné pochazi
z 12. stoleti. Jeji Cervené stény se ptisobivé zrca-
dli na klidné motské hladiné, protoZe je posta-
vena na dfevénych pilitich v mélkém motském
zalivu. Za odlivu, kdyz mote ustoupi, ocita se
na mokrém bélavém pisku nejen svatyné, ale
i mohutnd, Sestnact metr(i vysoka brana torii.
K opravdovym zédzitktim patfi prochazka po
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pobreZi v ¢asném ranu. Téméf snové vyjevy na
pozadi prastaré svatyné obcas zahali jemné
mlZné opary...

Chcete védét, co je opravdu krasné? V Japon-
sku najdete nejenom spoustu ptirodnich krés,
ale i velké mnozstvi historickych pamatek -
chram, svatyni a kldstert rozesetych po viech
¢tyfech hlavnich ostrovech.

Nikkd wo minu ué¢iwa, kekko to iju na — Ne-
tikej, Ze je néco krasné, dokud jsi nevidél Nik-
ko... traduje se v Japonsku. Nikko lezi sto ¢tyti-
cet kilometrti na sever od Tokia. Nadherné

Pohled do hlubokého krateru sopky
Aso piného Stiplavych dymu

uzemi se nachdzi na svazich vysokych hor.
Najdeme tu vodopad Kegon vytékajici z tyrky-
sového jezera Ctizendzi, a vice neZ ti sta let
starou alej vznosnych a vonavych cedri. Do
Nikké se vSak nejezdi jen za prekrdsnou ptiro-
dou. Hlavni atrakei jsou honosnd, barvami a
zlatem hytici mauzolea dvou §6gunil z rodu
Tokugawa. Prvnim z nich je zakladatel toku-
gawského $6gundtu — Tokugawa Iejasu (1542-
1616), bezohledny a velice schopny véle¢nik a
politik, jeden ze sjednotitelt Japonska v neko-
ne¢nych valkach, jez se odehravaly na konci 16.
stoleti. Mauzoleum nechal v roce 1634 postavit
Tokugawa Iemicu, jenZ je pochovan hned v
sousedstvi svého slavného déda. Nesettil pené-
zi a povolal sem nejzku$enéjsi a nejslavnéjsi
stavitele a umélce. Zdejsi budovy se od vétsiny
japonskych staveb odliSuji okédzalosti. Brdné
Slune¢niho svitu - Jémeimon - ktera otevira
vstup do dalsich prostor mauzolea, se zertem
prezdivé Brana zépadu slunce. Zkrétka se od ni
neodtrhnete, dokud se nesetmi!

Dédictvi bojovnych $§6gunii i buddhistickych
mnicha. Kamakura je dnes nevelké méstecko
pobliz Tokia, ale kdysi byla mistem plnym dé-
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Japonci miluji koupele v horkych
pﬁrodnich-gramenegh, které
tryskaji na dvaadvaceti tisici
mistech zemé

jinnych zvratt a strhujicich lidskych osudt. Ve
12. stoleti se stala sidelnim méstem vojenskych
vladcti - $6gund. V kritkém case tu vyrostlo
nespocet vojenskych rezidenci, $intoistickych
svatyn i buddhistickych chramt. V obdobi nej-
vét$i slavy méla Kamakura az milion obyvatel.
Patti k velice oblibenym vyletnim cilam. Lidé
se v nepfehlednych davech pievaluji mezi vy-
stavnou $intoistickou svatyni zasvécenou Hadi-
manovi a 12 metrd vysokou sochou Velkého
Buddhy. Obé pamatky rozhodné stoji za zhléd-
nuti, ale Kamakura toho nabizi vic - mate-li
ovsem dostatek casu.

Asi tficet kilometrti od Kjéta lezi mésto Nara,
které bylo mezi roky 710-784 hlavnim més-
tem Japonska. Dnes je to pifjemné a poklidné
misto. Historicky aredl tvofi uzavieny celek,
kterym se dd snadno projit béhem jediného
dne. Ptipomind spise velky park, protoze vSech-
ny starobylé budovy tonou v bujné zeleni
a zvolna se tdhnou po malebnych svazich hory
Wakakusa. K nejcennéj$im stavbam patii
chram Tédajdzi postaveny v letech 724-752,
jako velkolepy pristfesek pro bronzovou sochu
Buddhy povazovanou za nejvétsi na celém své-
té. Mefi pres Sestndct metrd a vazi 437 tun!
Abychom nezustali jen u jednoho prvenstvi —
monumentalni chram se fadi k nejvétsim dre-
vénym budovdm svéta. Asi o kilometr ddl lezi
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$intoisticka svatyné Kasuga. Je o celé jedno sto-
leti starsi. Ohnivd cerven jejich stén ostie kon-
trastuje se sytou zeleni okolni pfirody. A co
objevite mezi obéma stavbami? Malebné, pis-
kem vysypané cesty a pésinky, na nichz ladné
pobihaji pritulni jelinci sika zvédavé o¢ichavaji-
ci kapsy navstévniki. Hlu¢né vypravy unifor-
movanych $koldka vedenych privodkynémi
t¥imajicimi prapor, aby se jejich svéfenci v davu
nepoztraceli. T¥i tisice oms3elych starobylych
kamennych luceren, které tu nechali postavit
zbozni dérci. Chramy, pagody, zvonice ukryva-
jici se ve stinu vysokych cedrt...

Horouci srdce starobylého Nipponu. O Kjétu
se traduje, Ze je duchovnim rodistém vsech
Japoncti. A ti jsou na své byvalé hlavni mésto
opravdu hrdi a maji k nému velice vrouci a nos-
talgicky vztah. Kazdy z nich vdm nav§tévu
Kjota viele doporudi. Vice nez tisic let bylo cen-
trem vzdélanosti, kultury, uméleckych femesel
iobchodu...

Turista mtize v Kjotu stravit tfeba mésic a po-
tad mé co obdivovat. Najde tu elegantni paldce,
svatyné, reziden¢ni vily, klastery, klasické za-
hrady nebo se potési se tradi¢nimi a barvitymi
slavnostmi. Buddhistickych chramu je tu do-
konce vice nez tisic est set! Rozhodné nesmi
vynechat starobylé kjotské zahrady, jinak se

ptipravi o jedine¢né estetické zazitky a zfista-
nou mu skryta mnoha tajemstvi z odli$ného
chépdni svéta.

V japonském pojeti neni ¢lovék panem piiro-
dy; ale jeji prirozenou soucdsti. A nebyva pokla-
dan za stvotitele zahrady, ale pouze za spolu-
tvirce, jenz ruku v ruce s Zivotoddrnou
ptirodou vytvaii trojrozmérny obraz dokonalé
harmonie a souznéni s okolni krajinou. Tak
jako mnoho jinych uméleckych smérti v Japon-
sku byla zpocatku tvorba zahrad ovlivnéna ¢in-
skymi vzory. Priibéhem staleti se v§ak vyvinula
ve zcela origindlni uméleckou formu. Japon-
skych zahrad je mnoho druht. V snivém a nos-
talgickém obdobi Heian (794-1192) se budova-
ly rozsahlé paldcové zahrady, ve kterych se
odehréavalo mnoho barvitych a poetickych
slavnosti, z nichz nékteré se zachovaly dodnes:
divani se na mésic, obdiv ke krase kvetoucich
sakur, UZas i smutek nad pomijivou a jiskiivou
74t Cerstvé napadaného snéhu. S pfichodem
zenbuddhismu v 13. stoleti vznikaly za-
hrady meditac¢ni, z nichz ,.kare-san-
sui - suchd zahrada - je opravdo-
vou lahtidkou. Cajové zahrady,
okruzni zahrady, velké i zcela
drobné... Kazd4 je jind a kazdd
vés oslovi svym osobitym kouzlem.
Ostatné jako celé Japonsko. €

CESTOPIS & SUZUKI MAGAZIN

28.9.2008

12:11:21



	00_1obal_A
	02_A
	03_A
	04_A
	05_A
	06_A
	07_A
	08_A
	09_A
	10_A
	11_A
	12_A
	13_A
	14_A
	15_A
	16_A
	17_A
	18_A
	19_A
	20_A
	21_A
	22_A
	23_A
	24_A
	25_A
	26_A
	27_A
	28_A
	29_A
	30_A
	31_A
	32_A
	33_A
	34_A
	35_A

