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Suzuki partnerem Ceské Miss

Ke krasnym divkam neodmyslitelné patfi krasna auta, a proto se spole¢nost Suzuki Motor Czech
rozhodla, Ze se stane v letodnim roce partnerem soutéze Ceska Miss. Druhym impulsem byla stale
vzrlstajici prestiz soutéze a noveé ziskana licence k mezinarodnimu klani Miss World. Leto$ni roénik
Ceské Miss se tedy nesl ve znameni dvou vitézek - Jitky Valkové a Veroniky Machové - absolutni
vitézky a Ceské Miss World. Obé& plivabné divky bezprostiedné po skon&eni soutéze obdrzely od
spole&nosti Suzuki Motor Czech dva zbrusu nové automobily. Cesky dovozce znagky Suzuki navic
vénoval obéma divkam s pfihlédnutim na jejich mladistvy vék a prozatim nevelké fidi¢ské
zkus$enosti individualni vyukovy kurz bezpecné jizdy. Ten se uskutecnil na polygonu v Mosté.
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Za sto let své
existence si japonska
znacka Suzuki ziskala

velmi vyznamnou
pozici na svetovém
automobilovém

a motocyklovém trhu.

Ustiedi spoleénosti Suzuki Motor Corporation
v Hamamatsu.

Prvni automobil s oznac¢enim Suzulight se
zacal vyrabét v roce 1955.
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ely ptibéh zacal velmi skromné,
kdyz si Michio Suzuki v fijnu 1909
otevrel dilnumna vyrobu tkalcov-
skych stavii v tehdy malé rybarské
vesnici Hamamatsu na jihu Japonska. Zatim-
co pievlidala produkee bilych litek, Michio
Suzuki zareagoval na pozadavky trhu nabid-
kou unikdtniho = automatizovaného ' stavu
schopného tkat nejruznéjsi-barevné vzory.
Ukdzal tim svuj inovativni p¥istup k technice.

V roce 1920 Michio Suzuki svou malou fir-
mu proménil v akciovou spolecnest. A¢ jeho
podnikani s tkalcovskymi stavy bylo velmi
uspésné, hledal nové . oblasti  podnikani.
V roce 1936 zacal s vyvejem malych motoro-
vych vozidel. Postavil nékolik funkénich pro-

totypti miniaut a motocykli.-JenZe jeho tsili: -

skonc¢ilo s vypuknutim valky; protoze vlada
vyhlasila osobni auta pro soukromou pottebu
za nepotfebnou komoditu.

Po valce se Michio: Suzuki- vratil k Vyrobe
tkalcovskych stavii. Tomuto obchodu prospé-
lo, kdyz Spojené staty povolily dodavky baviny
do Japonska, takze textilni pramysl zazil velky

rozkvét. Jenze ten mél jen kratkeé trvani, proto-

7e obchod s bavlnou se v roce 1951 zhroutil.
Michio Suzuki se proto vratil k vyvoji moto-

rovych vozidel. V roce 1952 piedstavil moto-

kolo Power Free pohdnéné dvoudobym-mo-
torem 36 cm’ o vykonu 1 k. Tento stroj si
rychle ziskal velkou oblibu, protoze byl levny,
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Mikrovan Suzuki Carry Van z poloviny 60. let
minulého stoleti.

snadno se ovl4dal a vyzadoval jen minimélni
udrzbu. Jeho nejvétsi prednosti ale byla tehdy
v Japonsku: neobvykla moznost kombinovat

* pohon motorem -a' pedaly. Suzuki na tento

systém dostal japonsky patent. Uspéch moto-
kol Power Free vedl k vytvoreni spolecnosti
Suzuki Motor Corporation.

V'roce 1953 dosahla znacka Suzuki prvniho
sportovniho tuspéchu, kdyz jeji stroj Dia-
mond Free vyhral zavod do vrchu Mount Fuji.
Znacka Suzuki tim ziskala mimoradny véhlas

‘.a prikro¢ila k proméné své produkece od moto-

kol ke skute¢nym motocykléim. Tim prvnim

_se v roce 1955 stal model Colleda. Znacka Su-

zuki' se stala prikopnikem vysoce vykonnych
dvoudobych stroji nejriznéjsich  kubatur
a k:ategoril'. Jeji zavodni stroje ziskaly radu vi-
tézstvi i svétovych titult na silnici i v terénu.
Cela fada motocykli Suzuki ziskala obrov-

- sky prodejni uspéch a stala se skutecnymi le-

gendami: T 500 (1968), GT 750 (1971), GS 750
(1976), RG 250T (1983), GSX-R 750 (1985) ¢i
GSX-R 1300 Hayabusa (1999). Suzuki je uz
nékolik let pfednim svétovym producentem
motocyklt s objemem motoru nad 125 cm’.
V-roce 1983 Suzuki Motor rozsitila nabidku
o-prvni ¢tyfkolku na svété, QuadRunner 125.
Uspéchy v jedné stopé Michia Suzukiho in-
spirovaly pro navrat k autim. V roce 1955 pred-
stavil Suzulight, miniauto, které mélo celou
fadu primata. Bylo prvnim v Japonsku s poho-
nem prednich kol a sou¢asné prvnim s dvou-
dobym motorem 360 cm?. Navic mélo v§echna
kola nezavisle zavésena a hrebenové fizeni. To
vSe se stalo béznym az o dvé desitky let pozdé-
ji. Predevsim se ale jednalo o tplné prvni ja-
ponské miniauto, které se dostalo do sériové
vyroby. Timto vozem Suzuki Motor Corpora-
tion-vytvorila predobraz japonskych miniaut
Kei (Keidosha), kterd ovladla tamni trh.
Druhym prezidentem spolecnosti se v roce
1957 stal zet zakladatele firmy Shunzo Suzuki,
ktery pfijal jméno své manzelky. Pod jeho
vedenim zacala expanze firmy do svéta, samo-
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zfejmé nejprve s motocykly. V roce 1961 p-roz,_-
dukei tkalcovskych stavii preved] do samiostat-
né spolecnosti a rozhodl se diverzifikovat . { : |
vyrobni program. V roce 1962 proto zacal vyvoj — n
z&vésnych motort pro pohon lodi. Ty se poprvé i
objevily v prodeji roku 1965 a v roce 1977-byla
pro jejich produkei vytvorena nova spolecnost:
Dal$imi novymi oblastmi podnikani se od roku
1974 staly dodéavky prefabrikovanych dom, vy-
roba motorovych invalidnich vozikti a od 80. let
se pridaly generatory na elektricky proud.

Ale vratme se k autim. V fijnu 1961 se pred-
stavil mikrovan Carry, jehoZz prvni dvé gene- 13K seden R -8dp K pmd“a‘”'
race se prodavaly s oznadenim Suzulight. Ina it e Tb';'” y_roc(ea:SGZ)
Ctvrta generace z roku 1969 dostala karoserii i | ,t i ¢ 4 Nl
od Giugiara, kterd se stala vzorem pro vSech- )
ny vozy této kategorie. Carry se béhem dalsich
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Maly terénni mo]"{el LJ10 roku 1970

l se stal zakladem- e r‘.ﬁqusne

let objevilo i pod mnoha jinymi znackami: modelove fady Jimny. (,v-bravo?qahore)

Stalo se zfejmé jedinym vozidlem v historii; RS

které se dalo koupit jako Chevrolet i Ford. : Suzuki Alto se nhxtihdbﬂn;hwl“p.v roce -
V roce 1965 byl na autosalonu v Tokiu pred- RS R doipmzitie Sﬁa pradejpim

staven novy model Fronte 800, maly sedan h'tem ypigvo e mode}z R it
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vytvoreny na bazi uzitkového Carry. Také ten-
to model dostal v roce 1971 atraktivni karose-
rii, opét navrzenou Giugiarem. Jeho ndstup-

cem se v roce 1979 stal pomérné jednoduchy
model Alto. Tento maly automobil, jehoz
predni kola ptivodné pohanél dvoudoby tti-
valec, se okamzité stal prodejnim hitem pro
svou nizkou cenu a velkou prakti¢nost. Alto
se nyni vyrabi v Indii uz jako sedma generace
a jeho celkova produkce uz prekrocila hranici
10 miliont kust.

V roce 1968 se v Hamamatsu zacalo pracovat
na vyvoji zcela nové kategorie automobili -
malych off-roadt. Roku 1970 se predstavil prvni
z této fady — model L]10. Pohénél jej dvoudoby
motor 360 cm’. Maly vykon motoru byl kom-
penzovan velmi nizkou hmotnosti, coz v kom-
binaci se stalym pohonem v$ech kol vozu umoz-
fovalo prekondvat i ndroény terén. Z tohoto
vozu vzesla fada dal$ich populdrnich modela —
Serie L], Serie S, Samurai a Jimny. Ty vzbudily
zdjem i v zahranici, a to nejprve v Australii, kde
jsou pro jejich vyuziti idealni podminky.

V roce 1983 ucinilo Suzuki dalsi krok vpred,
kdyz predstavilo automobil, ktery se stal sym-
bolem malych vozi znacky — Swift. Tento kom-
paktni a vykonny model vyrazné prispél k ex-
panzi automobilové produkce do svéta. Kromé
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Prvni generace Swiftu se na trhu objevila
v roce 1983. (vlevo nahofe)

Model Suzuki Wagon R+ z konce 90. let mél
na svou dobu velice atraktivni design. (vlevo
uprostred)

Malé off-roady Samurai patfily mezi
nejoblibenéjsi modely znacky Suzuki. (vlevo)

V tovarné v madarské Ostfihomi se vyrabéji
modely Suzuki SX4 a nova generace Swiftu.
(nahore)

Japonska se v pribéhu let vyrabeél ¢i vyrabi
i v Madarsku, Indii, Ciné&, Indonésii, na Tchaj-
-wanu a v Malajsii. Pfedchozi generace mode-
lu Swift ziskala titul Japonské auto roku 2006.

Rok 1988 prinesl posun terénnich vozi Suzu-
ki do vyssi kategorie s modelem Vitara. Ten si
rychle ziskal velkou oblibu, a to v riznych ¢as-
tech svéta i s riiznymi jmény a pod jinymi zna¢-
kami. Oteviel také dvete k expanzi na severoa-
merické trhy. V roce 1997 se predstavila vétsi
verze Grand Vitara, ktera se zaradila mezi
nejlepsi kompaktni terénni auta s po-
honem vsech kol.

V roce 1993 Suzuki Motor :
Corporation piinesla dalsi /4
revoluci, kdyz predstavila
miniauto Wagon R se
zcela novym konceptem
- v tomto segmentu ne-
zvykle vysokou karose-
rii. Tento prvni minivan
historie ziskal titul Ja-
ponské auto roku 1993
a na radu let se stal nej-
prodavanéjsim autem
v Japonsku.

Podobné jako vyroba
motocykli se i pro-
dukce automobili Su-

zuki zacala rozdifovat do svéta. Roku 1983
v zéavodé v Dilli odstartovala vyroba ve spo-
lupraci s indickou statni spole¢nosti Maruti
Udyong. Od té doby se Indie proménila
v jednu z nejrychleji se rozvijejicich ekono-
mik svéta s vyznamnym automobilovym tr-
hem. Spole¢nost Maruti Suzuki mu uz dvé
desetileti kraluje s podilem na trhu kolem
50 %. Ale nejde jen o objem prodeje. Maruti
Suzuki je zde nejen nejprodavané;jsi znackou,
ale podle pruzkumu J. D. Power také nejlépe
uspokojuje pozadavky kupujicich. Vice

nez pul milionu vozi Suzuki vyrobe-

nych v Indii bylo vyvezeno do
Evropy a v roce 2009 pro-
dukce Maruti Suzuki
prekonala objem vy-
roby znacky v Ja-
ponsku. Po od-
koupeni




statem vlastnénych akcii je nyni Suzuki Mo-
tor Corporation s 54 % podilu vétsinovym
majitelem spole¢nosti Maruti Suzuki India.

Roku 1981 Suzuki Motor Corporation uza-
viela strategické partnerstvi s General Mo-
tors. Diky tomu se od roku 1989 vozy Suzuki
vyrabély spolu s vozy od GM v ramci spolec-
ného podniku CAMI také v kanadském
Ingersollu a od roku 1998 v Ciné u spole¢nos-
ti Chongqing Chang‘an. V rdmci spolupréce
s GM také vznikly na bazi modelt Suzuki
Wagon R+, resp. Splash, dvé generace vozu
Opel Agila a cela fada vozti Suzuki se v USA
nabizela pod znackami patficimi GM. Kdyz
americky koncern v roce 2009 potfeboval ho-
tovost, Suzuki Motor Corporation odkoupila
zpét 20 % svych akcii. Jako poziistatek tohoto
partnerstvi ale Suzuki stale vlastni 6,8 % akcii
korejské spole¢nosti GM DAT, vyrabéjici vozy
Chevrolet i pro Evropu.

K nejvyznamnéj$im zahrani¢nim pro-
jektiim v Asii se od roku 1982 zatadila vy-
roba vozl 4x4 ve spole¢nosti PAK Suzuki
Motor v pakistanském Karaci, od roku 1991
montdz aut u korejské spole¢nosti Daewoo
Shipbuilding & Heavy Machinery a poci-
naje rokem 1999 daldi partnerstvi

Fuel Cell Vehicle
Fuel Cell Scoote:

Suzuki se intenzivné zabyva vyvojem vozi pohanénych palivovymi ¢lanky. Koncept SX4-FCV byl

poprvé predstaven v roce 2008.

v Ciné v ramci Jiangxi Changhe Suzuki
Automobile.

V Evropé off-roady Suzuki zacala od roku
1985 v licenci vyrabét $panélska firma Santana
v Linaresu. V roce 1992 prisel dalsi vyznamny
meznik, kdyz zacala vyroba v nové postave-

ném zavodé Magyar Suzuki v Ostfihomi.

V Madarsku se od zahdjeni vyroby

Suzuki stalo jednic-
kou na trhu.
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Spole¢nost Magyar Suzuki vyrabéla i vozy pro
Opel a Subaru a v soucasné dobé dodava Fiatu
crossover Sedici, coz je vlastné Suzuki SX4.
Diky produkci v Madarsku podil znacky Su-
zuki na evropském trhu v poslednich letech
sice pomalu, nicméné stabilné rostl.

Béhem roku 2009 byla uzaviena dohoda
o strategické spolupraci s koncernem Volks-
wagen. Vyménou za prodej 19,9 % akcif
Volkswagenu vedeni Suzuki Motor Corpora-
tion prislibilo, Ze takika polovinu z takto zis-
kané ¢astky vyuzije k nakupu akcii Volkswage-
nu. Spojeni s Volkswagenem vytvari idealni
podminky pro jesté lepsi vyuziti silnych stra-
nek a know-how obou partnert, coZ na stra-
né Suzuki predstavuje zejména dlouholetou
zkuSenost ve vyvoji a vyrobé malych
kompaktnich vozt a vozidel s poho-
nem 4x4. Dohoda o strategické
spolupraci v Zadném ptipadé ne-
znamena ovladnuti japonské
automobilky némeckou. Ostat-
né nejvyssi predstavitel Suzuki
Motor Corporation Osamu
Suzuki k tomu na tiskové kon-
ferenci v Tokiu jasné ftekl:
»Aby nedoslo k omylu - Su-
zuki se nestane dalsi znackou
koncernu Volkswagen!*
Suzuki Motor Corporation
zamestnava pres 50 tisic lidi ve
23 zemich svéta a v uplynulém
fiskalnim roku (duben 2009 az
brezen 2010) vyrobila pres 2,5
milionu osobnich a uzitko-
vych automobili. $
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Jit se jen tak projet. Mozna
jste na to uz zapomnéli, ale
je také docela dobfe mozné,
ze jste k tomu jen némeéli ten
spravny duvod. To se ted-zméni.
Suzuki totiZ vyvinulo zcelanowvs-.
model se jménem Kizashi,
které v japonstiné prenesené
oznamuje, ze se mate pripravit
na prichod néceho velkého. Po

"“__“"-—euezenl’ zjistite, ze ony velké veéci
“ se déji hlavné za volantem...
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elké auto nevznikne tak, Ze se

jednoduse nafoukne to mensi,

i kdyz to néktefi vyrobci resi

pravé timto zpusobem. Plati
totiz, Ze naroky kladené na automobily se
stoupajicim trznim segmentem vyznamné
rostou. Co je tedy na vrcholu feknéme
v malych vozech, ve stfedni ttidé by mohlo
byt povazovano za prohfesek proti dobrym
mravim.

m SUZUKI MAGAZIN s SUZUKI KIZASHI

Kdyz se na novy sedan stfedni tfidy Kizashi
podivéte zvenku, posadite se dovnitf a kdyz
k tomu jesté pridate poradné svezeni, zjistite,
ze Suzuki si s nim dalo hodné zdlezet a béhem
tfi let, co trval jeho vyvoj, postavilo nejen
plnohodnotného zastupce stfedni tridy, ale
soucasné také automobil, ktery nabizi o néco
vic, nez je obvyklé.

Bylo by ted mozné popisovat jednotlivé za-
jimava technickd feSeni, osobité reSeni
designu nebo peclivé propracovany a bohaté
vybaveny interiér, avSak u Kizashi je dtlezitéjsi
zminit pocity, kterymi na vas piisobi - a to je
pomérné tézky tkol, protoze jej nelze exaktné
vyjadrit ¢isly.

Ono to vlastné zacina, uz kdyz se ke Kizashi
pribliZite. Je zfejmé, Ze se jedna o velky sedan,
avSak presto pusobi spiSe kompaktné
a ucelené. Na 18palcovych kolech se sebe-
védomé vyboulenymi blatniky, dramaticky
fe$enou piidi, vysokymi boky nebo citlivé za-
komponovanymi vyfuky jakoby jednozna¢né,
ale presto ne prehnané kriklavé naznacuje, ze
se mate na co t&sit.

Stejnou te¢i se projevuje také kokpit
(prominte toto slovo, pouzivané spise v le-
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tectvi nebo u zavodnich automobild, ale pro
Kizashi se hodi Iépe nez bézny interiér nebo
vnitfni prostor). Za volantem mate prostoru
nadbytek, ale presto se podarilo vytvorit at-
mosféru tésného spojeni fidi¢e a jeho vozu.
Pozice za volantem je skutecné excelentni
a jakoby strhava pozornost od vieho ostat-
nitho - jasné ldka ke stisku startovaciho
tlacitka. Je velmi zajimavé, jak se Suzuki
podatilo navrhnout pristrojovou desku. Je
totiZ jednoducha, navysost prehlednd a pritom
jasné ukazuje na svoji propracovanost
v podobé perfektniho zpracovani. Oddélené
pristroje, mezi nimiz je umistén informacni
displej palubniho pocitace, se nesou v kla-
sickém stylu - a to je dal$i z dobrych zprav.
Po usednuti ruce okamzité spocinou na
volantu, ktery je hlavnim ovladacim centrem
vozu. Jsou na ném umistény nejen radici
packy bezestupnové prevodovky, ale také
dal$i pottebné ovladace pro tempomat,
pripadné telefon s hlasovym ovladanim,
palubni pocita¢ a samoziejmé audiosystém.
Jeho soudasti je prirozené moznost pripo-
jeni a také ovladani externich hudebnich
prehravacu, véetné oblibeného iPodu. V kaz-
dém pripadé se Suzuki podafilo uvnitt



- Robustni stavba karoserie jezarukou
> bezpecnosti, zé%vm'féh Jizdnich

vlastnosti a v neposledni radé

nového Kizashi vytvorit atmosféru, ktera sice

dodava pocit veskerého komfortu, ale
predevsim na fidic¢e piisobi dojmem kvality

a zaméreni na potéSeni z jizdy.

Stejné pusobi Kizashi také v pohybu -
a nezalezi pritom, zda jste pravé ve mésté, na
dalnici nebo oteviené okresni silni¢ce plné
zatacek. Vzdy se jednd o zajimavé spojeni ro-
bustnosti, schopnosti presnych reakci na
pohyby volantu, ale také jaksi pfirozeného
umu prizptsobit se i méné kvalitnimu povr-
chu silnice. Aby nyni nevznikla mylka, Suzuki
Kizashi ryze
s nekompromisnim podvozkem a pfehnanou

neni sportovnim  vozem
ostrosti svého projevu. Je to viz stfedni tfidy,
jenz k prijemnému komfortu, ktery je pro
kazdodenni pouZivani nezbytny, pridava
ptirozenou davku svéziho projevu, obratnosti
a komunikativnosti.

Toto zajimavé spojeni, které lze v daném
segmentu nalézt takrka vyhradné u produkta
prestiznich znadek, je vysledkem moderni
konstrukce celého vozu, v niz nechybi
naptiklad ani viceprvkovd zadni ndprava.
Zakladem vozu je predevsim velmi tuhd
struktura samonosné ocelové karoserie, jez

| prikladného komfortu.

ma zasadni vliv na mnoho vlastnosti. Robust-
ni stavba je samozfejmé predpokladem pro
nejvy$si moznou miru v oblasti bezpec¢nosti,
tuhd karoserie soucasné umoznuje velmi
presné nastavit podvozek, ktery nemusi byt
pro pocit jistého a presného ovladani nijak
prehnané tvrdy, coz je samoziejmé prinos ke
komfortu. Karoserie, ktera se ani v nejnaro¢-
néjsich jizdnich situacich nebo na nejrozbi-
téjsich silnicich nekrouti, neni zdrojem ne-

ptijemnych vibraci ¢i rusivych zvuka. Diky
tomu je posadka i na méné kvalitnich silnicich
hyckana pohodlim, jez snese nejprisnéjsi
méfitka.

Suzuki Kizashi prfichazi s jedinym mo-
torem. Je jim zazehovy ctyivalec 2,4 litru
s proménnym ¢asovanim ventiltl a nejvétsim
vykonem 131 kW (178 k). Kombinovat jej lze
s manualni $estistupniovou nebo sametovou
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bezestupniovou pievodovkou CVT. Druhé ze
jmenovanych prevodovych ustroji je standar-
dem také v nejvySe postaveném provedeni
s elektronicky fizenym pohonem vsech kol
i-AWD.

Tato dvojice modelt, kterd se objevuje
s ptichodem modelu Kizashi na trh, uspokoji
$§iroké spektrum ndrokt nadSenych fidica.
V  prvnim piipadé prekvapuje lehkost
a pfimocarost, s niz Kizashi na svého ridice
pusobi, ve druhém, tedy s pfevodovkou CVT,
automobil dostdva vétsi davku komfortu,
ktery najde nejvétsi uplatnéni predev$im ve
méstech. Naopak provedeni s pohonem vsech
kol nabizi zna¢nou mnohatcelovost a jisté
najde uplatnéni v téch nejnaro¢néjsich pod-
minkach, napfiklad na horach. Propracovany
systém pohonu 4x4 pracuje s elektronicky
ovladanou lamelovou spojkou, ktera zajistuje
optimalni rozdéleni sily motoru mezi napravy
podle aktualnich trakénich a dynamickych

podminek. Ridi¢ m4 dokonce moznost volby,
protoze muze prepinat mezi pohonem
prednich nebo vsech kol - a to je pro dany
segment nevidand, ale jisté vitand alternativa.

Novy nejvyse postaveny model znacky Su-
zuki ukdzal, Ze kromé nezbytné prostornosti
interiéru i zavazadlového prostoru svému
fidi¢i nabiziizna¢nou davku emoci spojenych
se samotnou jizdou, ale také s vlastnictvim
tohoto vozu. Nad¢asovy design spojeny s vel-
mi robustni stavbou celého vozu a moderni
technikou podvozku totiz vytvati dlouho-
dobou hodnotu, ktera vSak nepostrada ono
pro znacku Suzuki povéstné kouzlo spocivajici
v obratnosti a svézim jizdnim projevu. Nyni
jsou ale tyto vlastnosti pozvednuty na zcela
novou urovenl odpovidajici stfedni tridé.
V kazdém pripadé si mizete byt jisti, Ze za
volantem tohoto vozu si uzijete kazdicky metr
a objevite, jaké to je, kdyz se jdete jen tak pro
radost projet. $

SUZUKI MAGAZIN $& SUZUKI KIZASHI
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Ceské Miss
e ridit neboji

bily. Jitka Valkovd prevzala klicky od nejproda-

O smn é Ctl Iet a’ eto$ni ro¢nik Ceské Miss se nesl ve

. , , znameni dvou vitézek - Jitky Vélko-

b runeta J It ka Va I kova vé a Veroniky Machové. Prvni z nich

i devatenactileta bl ondyna se py$ni titulem Ceskd Miss 2010

a nasi republiku reprezentovala v soutézi Miss

Veronika Machova si od  universe 2010. Druh4 ma titul Ceska Miss

svého vitézstvi v soutézi W(?rld, a bu(%% 'Ces,ko zastl.lpovat na dalsi svet'o-
znamé soutézi krasy — Miss World 2010. A je-

CeS ka Miss uz ivaj [ likozke krasnym divkam patfi i krasna a rych-

i +  laauta, byla jednim z hlavnich partnert Ceské
] IZd U ve vozec h S uzu kl * Miss také spolecnost Suzuki Motor Czech.

AbSOlvovaly v nich také 1 proto obé ptivabné divky bezprostiedné po
Skolu b ezpe éné JI'Z dy skonceni soutéze obdrzely od spole¢nosti

Suzuki Motor Czech dva zbrusu nové automo-

E suzukiMAGAZIN § CESKA MISS 2010

vanéjsiho modelu zna¢ky na domécim trhu,
$pickoveé vybaveného crossoveru SX4, na jehoz
adresu fika: ,,Jsem s nim naprosto spokojend,
jak se fikd, uplné mi padlo do ruky. Ocefiuji,
jak je konstruované, ze je vyssi, ale zdroven
krat$i. Také si cenim pohodlného vyhledu
a vnittniho prostoru, ktery je dostate¢né velky,
aby se mi do n¢j vesla i moje rodina. A jedno
neméné dilezité plus je vyhfivani sedacek, za
které jsem moc vdécnd.”

Veronika Machova obdriela mini MPV
Suzuki Splash, které koncem zafi, kratce pred



odletem na prestizni soutéz Miss World do
Ciny, vyménila za zbrusu novy kompaktni
model Swift. Mezitim tento automobil poprvé
v Ceské republice otestovala Jitka Valkov4, a ta
byla pfimo nad$ena predevsim z jeho sportov-
niho designu, snadné ovladatelnosti a pifjem-
ného, utulného interiéru.

Ceské zastoupeni znacky Suzuki navic obé-
ma mladym fidickam vénovalo individual-
ni vyukovy kurz bezpecné jizdy. Ten se
uskutecnil v dubnu leto$niho roku pod dozo-
rem predniho ceského instruktora Jiftho
Patery na specializovaném Polygonu Most,
ktery je pravem povazovan za jeden z nej-
modernéjsich vycvikovych a testovacich area-
1a ve stfedni Evropé.

Po tvodnim seminafi obé miss zamifily na
vycvikovou dréhu, kde si véechny nové naby-
té védomosti mohly vyzkouset v praxi. Po-
znaly naptiklad uskali aquaplaningu, ktery je
¢astou pric¢inou dopravnich nehod ve vyso-
kych rychlostech, vyzkousely si jizdu na vo-
zovce s riznymi typy povrchi, jizdu po kluz-
kém listi, po zmrzlé vozovce i krizové brzdéni
¢i vyhybaci manévry. Jsou to situace, které
vyzaduji rychlé a presné reakce, a proto
instruktofi divkdm meéfili ¢as a vysvétlovali
jim, kde udélaly chyby.

Soucasti vycvikového kurzu byla i jizda na
sousednim zavodnim okruhu ve voze Suzuki

Swift Sport o vykonu 125 koni. Pravé tato ,,dis-
ciplina“ obé divky nadchla. ,,Byl to pro mé
adrenalinovy zazitek, misty jsem dosahovala
rychlosti pfes 150 km/h, uvedla po zdvodni
jizdé s instruktorem Jitka Vélkova. Zaroven
dodala: ,Cely kurz byl ohromné zajimavy
a prinosny, naucila jsem se ovladat auto ve slo-
zitych a necekanych situacich. Ziskala jsem
patfi¢nou jistotu za volantem, kterd mi jisté
pomuiZe i v bézném silni¢nim provozu.*

—1

Prezident spole&nosti Suzuki Motor Czech, pan Junichi Kato, pfedava kligky od Suzuki Swift Ceské

Miss World 2010 Veronice Machové.
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Obé Ceské Miss odpovidaji na nékolik otazek
tykajicich se prevazné automobild...

Kdybyste méla sama sebe ohodnotit, jaka
jste ridicka, co byste o sobé rekla?

Veronika Machovd: Myslim si, ze bych se
ohodnotila znamkou 2. Dobfe fidit mé naucil
miyj piitel, v fizeni jsem si celkem jista.

Jitka Vilkovd: Ridicka nejsem piilis zkusend,
fidi¢sky prikaz vlastnim teprve necely rok.
Zacala jsem ale jezdit po Praze a fika se, Ze
ten, kdo zvladne Prahu, zvladne uz uplné
viechno. Zkrétka se u¢im a zatim jezdim na-
$tésti bez jakékoliv nehody.

Pamatujete si, kdy jste poprvé jela v auté upl-
né sama? Jak jste to zvladla?

VM: Ano, fidila jsem Favorita a jela jsem
40 km/h na rychlostni silnici. Poprvé mi pritel
pujcil auto. To bylo ale pfemlouvani...

JV: Uplné sama jsem jela poprvé z Prahy do Na-
ramée za svoji rodinou a pfiznavam, Ze jsem
tehdy méla opravdu strach. Sama poprvé po dal-
nici, vude tolik aut, byla jsem samoziejmé tro-
chu vypladena. Navic se mi tehdy myslim vybila
i baterie u mobilniho telefonu, ale nakonec jsem
vée néjak zvladla a dojela v poradku dom.

M suzukimMaAGAZIN § CESKA MISS 2010

Co fikate znamé frazi ,,Zenskd za volan-
tem“? Jaké jsou podle vas Zeny Fidicky ve
srovnani s muzi?

VM: Myslim, ze nékteré Zeny jsou na silnici
$ikovnéjsi a sviznéjsi nez muzi. Je ale pravda,
Ze volant patti hlavné chlapovi.

JV: Ja si myslim, ze Zeny pro fizeni bohuzel
opravdu ¢asto nemaji ptirozené vlohy. Myslim,
Ze muzi jsou na tom lépe, maji to takzvané
v krvi. A pokud jde o takovou lahtudku, jakou
je treba parkovani, to ve vétsiné ptipadd na
rozdil od Zen opravdu zvladaji levou zadni...

Jak si predstavujete tu pravou idylku v auté?
Kdy se vam nejlip ridi?

Jitka Valkova

Narodila se 11. 11. 1991 v Trebici.
Korunku Ceské Miss této studentce
katolického gymnazia pfirkli divaci
televizni soutéze v breznu letos$niho roku.
Ve finale ro¢niku 2010 byla jeho
nejmladsi a se svoji vySkou 170 cm
zaroven i nejnizsi Gcastnici. Mezi cenami,
které za své prvenstvi ziskala, byl
pronajem bytu v Praze, osobni automobil
Suzuki SX4 a exkluzivni cesta do USA pro
dvé osoby. Jitka Valkova reprezentovala
Cesko na soutézi Miss Universe v Las
Vegas, kde se umistila v prvni patnactce.
Prosazuje se také jako zpévacka.

VM: Mam rada daleké vzdalenosti a nové kra-
jiny. Moji idedlni cestu musi doprovazet sluni¢-
ko, pooteviené okno a moje oblibend hudba.
JV: Paradoxné se mi nejlépe fidi za pocasi, kdy
nesviti slunicko. Samozfejmé jsem rada, kdyz
je teplo a je letni pocasi, ale za volantem mi vic
vyhovuje, kdyz je pod mrakem. I v autoskole se
mi tak lépe tidilo. Mozn4 to bylo ale i tim, ze
kdyz bylo hezky, bylo na silnici vice aut a ja se
vice bala.

Zpivate si za volantem?

VM: Jen s kamaradkou. A to vét§inou po néja-
kém festivalu ¢i akci.

JV: Vzhledem k tomu, Ze zpév miluji, tak si sa-
moziejmé zpivam, a to héoodné nahlas. Mimo
jiné mam i CD s instrumentdlni hudbou, takze
pti cestovani v mém voze ¢asto probihd karao-
ke. Mezi mé nejoblibenéjsi CD patii ta rocko-
va, ale samoziejmé mam rada i néco klidnéjsi-
ho, napiiklad od Coldplay.

A jakou nejvyssi rychlosti jste zatim jela?
VM: Jako fidicka 165 km/h, aniz bych si toho
byla védoma. Jako spolujezdec 240 km/h. To
uZ jsem samoziejmé zaregistrovala.

JV: Ja sama jsem jela asi 150 km/h, ale to byla
vyjimka, kdyzZ jsme testovaly nové vozy Suzuki
na zavodnim okruhu. Jako spolujezdkyné jsem
jela nejvyssi rychlosti asi 260 km/h, ale z toho
jsem upfimné nebyla prili§ nadsena...

Pro jaka auta mate slabost? Kdyby mél prijet
pring, v ¢em by mél sedét, abyste neodolala?




VM: Kdyz to méa pékny design a silny motor,
miZe pro mé prijet, ¢im bude chtit!

JV: Nyni mam Suzuki SX4, a to je pro mne jako
stvofené a zatim naprosto idedlni.

Imponuje vam, kdyZ muz umi dobfe Fidit?
VM: Rozhodné mi neimponuje, kdyz si je za
volantem nejisty. Necitim se pak v bezpeci.
JV: Ano, jak uz jsem fekla, myslim, Ze muzi
uméji fidit tak néjak prirozené. Nemdm vsak
rada ridice, ktefi riskuji, na silnicich se predva-
déji a ohrozuji tak ridice a chodce kolem.

A co krasa ve spojeni s auty - je pro vas de-
sign vozu urcujici?

VM: Rekla bych, e design je pro moji volbu
auta prednéjsi nez znacka, cemuz muj pritel
samoziejmé nerozumi...

JV: Jako pro vétsinu lidi, i pro mne je design
dilezity. Jsem presvédcena, ze jako k ridici se
k vam na silnici chovaji i podle toho, jaké mate
auto. Takze design a image ano, avSak dulezi-
t&j$im aspektem je pro mé urcité bezpe¢nost.

V dubnu jste absolvovaly na Polygonu v Mos-
té skolu bezpecné jizdy s vozy Suzuki, v cem
to pro vas bylo obohacujici?

VM: Naucily jsme se spoustu novych véci, nyni
jsem si za volantem o sto procent jistéjsi a ne-
bojim se smyku na vodg, ani na ledu. Nebojim
se ani rychlé jizdy, protoZe i kdyby nastala ne-
bezpecna situace, védéla bych, jak ji fesit.

JV: Pro mé to celé bylo hodné o adrenalinu.

Veronika Machova
Narodila se 17. 8. 1990, zije

v Rokycanech. Studuje pedago-
gickou fakultu Karlovy univerzity.
Je Ceskou Miss World a v fijnu
odletéla soutézit na prestizni Miss
World do Ciny. Kromé& modelingu
Veroniku bavi médni navrharstvi.
Mezi jeji zaliby patii také déjiny
vytvarného umeéni a sport, zejména
micové hry.

Zkausili jsme si i Mostecky okruh, kde jsme asi
v rychlosti 130 km/h projizdéli prudkymi za-
tac¢kami. Bylo to super, moc jsem si to uzila.

Myslite, Ze jste po kurzu lépe pfipravena na
krizové situace?

VM: Stoprocentné. Kurz doda odvahu v fizeni
a potfebnou sebejistotu.

JV: Jednoznaéné ano! Opravdu stoji za to si to
vée projit a osobné zkusit.

Hodily se vam jiz poznatky ze Skoleni v praxi?
VM: Velmi. Ridila jsem ve velkém deiti a do-
stala jsem smyk na vod¢, diky kurzu mé to ne-
rozhodilo a nepfijemnou situaci jsem vyresila.
JV: Zminované krizové situace jsem nastésti
jesté nezazila, ale v zimé urcité mize néjaka
takova prijit a pak je dilezité, aby clovék nebyl
zaskocen a védél, co ma délat.

Kdyz jedete sama na del$i cestu autem, volate
domu, Ze jste dobie dorazila?

VM: Prvni mésice poté, co jsem ziskala fidi¢-
sky prikaz, jsem volala. Ted uz se nehlasim.
JV: Ano, v dnesni dob¢ je délnice dost riskant-
ni. Sice muzete jet krasnych 130 km/h poho-
dovou jizdou, ale nevite jaky blazen vam ji
prerusi. Rodina ma o mne strach a ja to chapu,
takze jim vzdy pisi, Ze jsem v poradku dojela.

Jak hodnotite ceské ridice? Jakych nesvara si
nejcastéji vSimate a co vam osobné nejvic vadi?
VM: Myslim, ze cesti fidici jsou velmi opatrni
diky bodovému systému. V Egypté, Recku, Tu-
nisu, Dominikdnské republice bych rozhodné
Fidit nechtéla. Tam predpisy neexistuji... re-
spektive, nikdo je nedodrzuje. Na fidi¢ich vse-
obecné mi vadi, pokud nedévaji pozor.

JV: Neumim to asi je$té posoudit, ale vim jisté,
ze tady v Praze jsou fidici trochu agresivnéjsi,
uspéchangjsi. V CR jsou taky zndmi takzvani
»kloboukafi“ ¢i svate¢ni jezdci, kteti mohou
byt nékdy dost nebezpecni.

Co byste poprala vSem Fidi¢im a Fidickam?
VM: Nohu z plynu, pokud si nejste v Fizent jis-
ti. Jinak ,,good luck“ na cestach!

JV: Urcité bych jim popréla Stastnou cestu bez
nehod! $




sportu, jedté vice Swift. Tyto
vyrazy skvéle charakterizuji
novou generaci dynamicky

ladéného kompaktniho
hatchbacku Suzuki Swift,
ktery prave vstupuje

na cesky

g

astupce nejprodavanéjsiho mo-
delu znac¢ky vznikal v duchu
firemniho motta ,,More Swift! —
Jesté vice Swift!“ a jeho kon-
struktéri a designéri se zamérili nejen na do-
sazeni jesté lepsich vykonovych a jizdnich
parametrd, ale predev$im na vlastnosti, které
maximélné vychdzeji vstiic soucasné generaci
zékaznika - hospodarnost provozu, spolehli-
vost, ohleduplnost vici Zivotnimu prostredi,
prakti¢nost, prostornost interiéru a v nepo-
sledni radé i bezpecnost vSech cestujicich.

Design karoserie nového Swiftu je velice ex-
presivni, propor¢né vyvazeny a zdrovei vyso-
ce elegantni ze vSech uhli pohledu. Navic

v sobé skryva urcitou agresivitu a nadc¢asovost,
ktera jiz nema daleko ke klasice modeltt MINIL.
Snad pravé proto stylisté japonské znacky
v pripadé nové generace Swiftu tolik neexperi-
mentovali a ponechali vozu osvédcenou siluetu
s kratkymi previsy, originalnim, opticky odleh-
¢enym C-sloupkem a aerodynamickymi bo¢-
nimi liniemi. Co se ovSem podstatné zménilo,
jsou vnéjsi rozméry vozu. Do délky ,narostl
novy Swift ve tfi- i pétidvefovém provedeni
o celych 90 milimetra (3850 mm), zvétsen byl
irozvor (+50 mm) a rozchod kol vpredu a vza-
du, coz se pochopitelné odrazi nejen v rozhod-
néj$im ,,postoji“ automobilu na silnici, ale

smérové stabilité ve vyssich rychlostech.

Ve srovnani s predchozi generaci vozu ptisobi
novy Swift daleko sympati¢téjsim dojmem.
Prispiva k tomu zejména pusobivé ztvarnéna
prid's velkoplosnym naraznikem, zajimave re-
$enou mrizkou chladi¢e a vyraznéj$imi, do
boku zasahujicimi svétlomety ve tvaru pro-
dlouzené zraloc¢i ploutve. Sportovni raz vozu
zdatile doplnuje i nové §kala barev — v pripadé
nami testovaného modelu se jednalo o zele-
nou metalizu s oznacenim Smoky Green Me-
tallic, kterd se skvéle vyjima v kombinaci se
zadnimi skupinovymi svitilnami a zatmave-
nymi ramy dvefi v misté predniho a sttedniho
stfe$niho sloupku.

Interiér nové generace Swiftu je rovnéz mi-
moradné zdatily a svym zptsobem dotvari
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V pfimé konfrontaci s predchozi
generaci jasné vynikaji moderné;jsi

a mnohem vyvazengéjsi linie nového
Swiftu. Na prvni pohled jsou patrné
rovnéz vétsi rozméry karoserie a rozvor
obou néaprav. | presto je ale novy model
jasné rozpoznatelny jako Swift.

jiz zminény sportovni charakter vozu. To
plati predev§im o perfektné ergonomicky
zpracované pristrojové desce s prehlednym
sttedovym panelem a prednich sedadlech
s vynikajici bo¢ni oporou a prirozené tuhym
seddkem. Sedadlo ridi¢e lze navic vyskové

prostor s objemem 211 litrd, ktery bohaté
postacuje pro dany charakter tohoto svéziho
kompaktniho hatchbacku. Nehledé na to, Ze
po sklopeni zadnich délenych sedadel
(60:40) se prepravni kapacita vozu zvysi vice
nez ¢tyfnasobné. Celkové feseni interiéru je

Novy Swift se vyrabi v moderni tovarné
Suzuki v madarské Ostrihomi.

nastavovat, tak jako kazi obsity tfiramenny
multifunk¢éni volant. Za neéekané prostor-
nym interiérem s komfortnimi sedadly se
nachazi velmi dobre pristupny zavazadlovy

SUZUKI MAGAZIN $& SUZUKI SWIFT

ve srovnani se starym Swiftem doslova revo-
lu¢ni, svéd¢i o tom mimo jiné i standardni
vybava, v niz nechybi 7 airbagu (v¢etné ko-
lenniho pro fidice), palubni pocita¢ s infor-

macnim displejem, manualni klimatizace ¢i
velmi kvalitni autoradio s CD prehravacem
a USB portem.

Prvni dojmy za volantem jsou vice neZ pre-
svédcivé, novy Swift je nesmirné obratny,
presné vede zvolenou stopu a poskytuje bez-
prostrednéjsi kontakt fidice s vozovkou nez
jeho predchudce. Za to vdéci predevsim no-
vému, citlivéj$imu fizeni s elektrickym posi-
lovacem pracujicim v zavislosti na rychlosti
vozidla, tuzsi karoserii a ipravam na zavéseni
prednich i zadnich kol, které zvysuji zejména
pti¢nou stabilitu vozu v prudce projizdénych
zatackach a jeho schopnost pohlcovat vétsi
nerovnosti vozovky. Novy Swift se svymi jizd-
nimi parametry bezesporu radi mezi nejlepsi
vozy dané kategorie. Do zna¢né miry k tomu
prispiva i nizky aerodynamicky hluk ve vys-
$ich rychlostech a uc¢innost brzdové soustavy
bez vyraznéjsiho fadingu prfi opakovaném
prudkém brzdéni. Majitelé vozu jisté oceni
také standardné dodévany (pro vSechny mo-
dely!) vypinatelny elektronicky stabilizac¢ni
systém ESP.

Novy zazehovy motor o objemu 1,2 litru
s variabilnim ¢asovanim sacich a vyfukovych
ventilit VVT disponuje slusnymi vykonovymi
charakteristikami a ve spojeni s manudlni
pétistupniovou prevodovkou poskytuje vozu
dostate¢nou dynamiku i nejvétsi rychlost. Na
dalni¢nim useku v okoli Mnichova se rucicka
rychloméru vys$plhala az na hranici 165 km/h.
Pohonnd jednotka pochopitelné splituje emis-
ni normu Euro V a mezi jeji dal$i prednosti
patii pruznost ve strednich a vyssich otackach,



il

umoznujici celkem bezproblémové predjizdé-
ni. Velmi zajimava je i dosahovana spotieba
paliva, kterd se v kombinovaném provozu pti-
1i§ neodchyluje od vyrobcem udédvané hodno-
ty 5,0 1/100 km. Pti delSich cestich mimo
mésto muZete pocitat se spottebou o pil litru
nizsi, takze akéni radius vozu s plnou nadrzi
¢ini téméf tisic kilometru.

Nova generace Swiftu vstupuje na evropské
trhy s nemalymi ambicemi, a jak jsme se
presvédcili béhem kratkého testu, ma veske-
ré predpoklady k tomu, aby navazala na
uspéchy predchozich modeld, kterych se na
celém svété prodalo od roku 1983 vice nez
¢tyfi miliony kust. Atraktivitu vozu, ktery se
v Ceské republice prodava ve téech stupnich
vybavy, GA, GL/AC a GLX, v pristim roce
jesté zvysi novy vznétovy motor 1,3 1 DDiS
o vykonu 55 kW, ktery se miize pochlubit
kombinovanou spotfebou 4,2 1/100 km.
Sympatické je, ze si novy Swift mizete indi-
vidualizovat podle svych predstav, z obsahlé-
ho katalogu originalniho prislusenstvi by-
chom doporucili alespon stiesni spoiler,
ozdobnou listu vika zavazadlového prostoru,
dekoraci stiedového panelu pristrojové des-
ky, ultrazvukovy parkovaci asistent ¢i pri-
davnou navigaci Navi CLARION MAP790
s dotykovym displejem. $
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ily podle kritérii agentury

J. D. Power & Associates se
uskutecnuji v celé fadé zemi. Jsou témi nej-
respektovanéj$imi na svété, protoZe zdjem-
ciim o nova auta pomahaji lépe se oriento-
vat na trhu. Vysledky jsou samoziejmé ostfe
sledovany i automobilkami, pro které jsou
vyznamnym indikdtorem toho, co je potte-
ba velmi rychle zlepsit.

Hodnoceni J. D. Power & Associates vy-
chazi z fady kritérii, kterd maji pfi vytvareni
vysledného indexu spokojenosti rdznou
vahu v zévislosti na odliSném pristupu za-
kaznikd v kazdé zemi. Index spokojenosti
vyjadiuje, zda urcity model splnil predstavy
kupuyjicich, a jaka je jeho vykonnost a tech-
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. Soucasn ovida
zda se u nového vozu béhem prvnich dvou
let provozu nevyskytly vyznamnéjsi problé-
my. Ale tim hodnoceni zdaleka nekondi.
Neméné dilezity je i pristup pfi prodeji
a nasledném servisu vozu.

Naloajalitu zakaznikd ma zcela zasadni vliv
kvalita servisnich sluzeb. Pravé za né totiz
motoristé utrdceji nemalé ¢astky, takze je vel-
mi dulezité, aby byli s pristupem i s odvede-
nou praci spokojeni a byli ochotni se s dive-
rou do znackového servisu vracet.
U zakaznika, ktery je se sluzbami svého
servisu spokojen, je sedmkrat mensi pravdé-
podobnost, Ze pfi koupi dalsiho auta zméni
znacku. Podobné je tomu i s pfistupem pri
prodeji — u klienta spokojeného s chovanim

prodejce je trojnasobnd pravdépodob-
nost, ze se vrati i pti koupi dal$iho auta. Po-
chopitelné dulezitou, v poslednich letech do-
konce rostouci roli hraji provozni naklady
pocinaje spotfebou pohonnych hmot, pres
cenu pojisténi az po naklady na adrzbu a pfi-
padné i opravy. Proto také tato kritéria pri
hodnoceni agentury J. D. Power & Associates
hraji vyznamnou roli.

»Zaradit se mezi nejuspésnéjsi znacky na
némeckém trhu v hodnoceni spokojenosti
zékaznikd vyzaduje hluboké pochopeni je-
jich potfeb a ocekavani, zavadéni potreb-
nych zlepSeni a minimalizaci problému
s vozem i v prodejni siti. Pro dosazeni vyni-
kajici zkuSenosti z hlediska zékaznika zna-
mend splnit jeho vlastni oé¢ekdvani ve vétsi-
né nejdualezitéjdich obchodnich kritérii,*




tik4 vedouci manazer J. D. Power & Associa-
tes Martin Volk. ,,Klicovou roli v udrZeni
spokojenych zékazniki ptitom hraji prodej-
ci. Jejich vyznam jesté vice vzrostl v posled-
nim roce, kdy ¢elime poklesu prodeje vzhle-
dem k hospodarské krizi,“ dodava Volk.

Na némeckém trhu si tradi¢né nejlépe ve-
dou domaici znacky, coz neprekvapuje
vzhledem k tomu, Ze némeckd auta jsou na-
vrhovana s ohledem na specifické pozadav-
ky domécich kupujicich. Postaveni znacky
Suzuki mezi témi nejlépe hodnocenymi na
tomto nejnaro¢néj$im trhu v Evropé je pro-
to mimoradnym uspéchem.

Podivejme se také na druhy konec svéta —
do Indie. Tam se trh s novymi auty rychle
rozviji a spolu s tim rostou i naroky kupuji-

J. D. Power & Associates

Suzuki

-"'

cich. To zptisobuje, ze primérna hodnota
indexu spokojenosti klesd. Velkou roli na
tom ma skutecnost, ze kupujicich pribyva,
a ti Casto nedostavaji sva auta od prodejcti
ve slibeném terminu. Nad$eni z uvedeni no-
vych modelt na trh tak stfidd zklamdni, ze
tato auta nejsou pripravena hned k dodani.
Pfibyvaji ale i pfipominky vidi pristupu
prodejct. Napriklad stale jesté neni bézné,
aby se zdjemciim o nové auto nabizela zku-
$ebni jizda. Vzhledem ke specifikiim indic-
kého trhu proto v hodnoceni spokojenosti
hraje postup prodeje mnohem vétsi roli, nez
je bézné v Evropé.

Indickému trhu uz fadu let dominuji vozy
Maruti Suzuki, vyrabéné v ramci spole¢ného
podniku, jehoZ je vétsinovym majitelem Su-
zuki Motor Corporation. Vyrobni program

V Némecku prizkum probéhl pocatkem roku 2010 u 16 300 majitelt automobilt starych v praméru dva roky.

predstavuji vozy Suzuki, pfi¢emz nékteré se
z Indie vyvdzeji i do Evropy. Prizkum ukézal,
ze podil na trhu, pohybujici se kolem 50 %,
vozy Suzuki nedrzi nahodou. J. D. Power &
Associates je spole¢nosti zabyvajici se zpraco-
vanim marketingovych informaci, pfedevim
pruzkumy trhu a analyzami jeho dalsiho vy-
voje. Jeji prizkumy spokojenosti zékaznikil
zasahuji do nejriznéjsich oblasti a kazdoro¢-
né vychdzeji z odpovédi nékolika miliond re-
spondenta.
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Panové, pokud jste si pravé nalistovali tuto stranku v pohodli obyvaciho
pokoje, hned vas zarazime. Tohle pocteni je urceno vasim drahym
polovickam. Pokud jim ale mate v planu koupit auto, protoze vam stale
berou to vase milované, ve ¢teni vesele pokracujte. Aspon budete mit
dokonalou inspiraci. Se Suzuki Alto jsem se totiz vydala prozkoumat
ulice ¢tyr nejvétsSich ceskych mést.
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lan byl takovy - vezmu Suzuki Alto

a zkusim, jak se tohle na pohled

mali¢ké auto bude chovat v Praze,

Brné, Plzni a Ostravé. Je malé, ale
nenechte se zmylit, tohle auto ma o to vétsi
dusi. Nevérite? Presvédcim vas, jako Alto
presvédcilo mé. Dovolim si napsat, Ze to byla
laska az na druhy pohled.

V sobotu rano jsme vyrazili. Pocasi nebylo
idedlni. Padaly trakafe a za takovych pod-
minek mam fidit? Ned4 se nic délat, udélala
jsem si kafe, vyfidila par e-maild a $lo se na
véc. Jen co jsem vy$la pred dtim a uvidéla roz-
tomilé modré Alto, md nélada se zacala razem
vylepSovat. A pak uZ to bylo jen a jen lepsi.
Maminka, ktera se mnou vysla, na tom byla
hodné podobné, okamzité vykiikla: ,,Co to je?

SUZUKI MAGAZIN $& SUZUKI ALTO

No to je sladky!“Nechapala jsem, ale s kazdym
krokem, kterym se blizila k vozu, mi to bylo
jasnéjsi. ,No jo, ti Japonci. V jednoduchosti je
elegance, to oni dobfe védi,“ okomentovala
slovy jednoduché, ale mozna pravé proto
pritazlivé designové feseni Alta. Tenhle viiz je
pro Zenskou jako stvoreny.

Ano, Alto ma mnoha pozitiva a jeho ve-
likost je pro méstské pouziti tim hlavnim
plusem. Na délku md totiZz jen 3,5 metru,
a tak najednou zjistite, ze s tim parkovanim
to v centrech mést neni zas tak zIé. S Altem se
totiz vejdete i do skulin, kterych si ve velkych
autech ani nev§imnete. I pfes tuto délku ma
ale pét dverti, vpredu dost mista a i kdyz si
spolujezdec odsune sedadlo, na zadnim misté
to nikoho neomezi. Prosté je promyslené.

Nasedam a jsem pripravena vyrazit na
projizdku po mésté stovézatém. Prestiva
i préet, takze neotalim a startuji. Startuji zno-
va. A znova. Kolega se podiva okem kritika
a jako by fikal, no jo, Zenskd za volantem.
Jenze ja opravdu neslysela, Ze téivalec s obje-
mem jeden litr uz bézi. Motor je tak tichy, ze
prede doslova jako koté. Usmala jsem se, za-
pnula bezpecnostni pas, pohlédla na toho
kritika po mé pravici a fikdm: , MiiZeme?
Zamifime si to na Hrad¢any. Jede se klidné.
Vykon 68 koni je pfi hmotnosti necelych
900 kg vice nez dostate¢ny. Proklickovat
jednosmérkami nebyl Zadny problém, Alto
je skute¢né svizné auto. Pravé diky malym
rozméram a velkému rejdu seka zatacky jako
bfitva. Citim, Ze mdm na tvafi asmév. Jiste,




bodejt by ne. Ja se s tim prckem doslova ma-
zlim. Co se fizeni tyce, tak jsem jesté nezazila
néco tak jemného a hladkého. Posilova¢
fizeni, jednoduse ucelny interiér, ktery neni
preplicany rtznymi svétylky a la forbes,
fadici paka méni rychlosti skoro sama a v CD
prehravaci, ktery maji vSechna Alta, se toci
Bob Marley. Dokonala idyla, ne?

Uz se blizime k Hrad¢antm. Pohled zpoza
volantu na tuhle okouzlujici dominantu Prahy
ma nepopsatelné kouzlo. Kolemjdouci se
otaceji a nenasytné si modré auto prohlizeji.
Prochézejici skupina Japoncd na nds kyva.
»Nice, nice! (pékné, pékné) povykuji japon-
skou angli¢tinou. Ano, i oni védi, co se pod
jménem Suzuki Alto skryva. Nejvice vSak
zaujalo skupinu $panélskych muzikantd, kteri
se hladové kolem néj prochazeli a snazili se
od nas dozvédét, co je to za¢. Dohodli jsme se
na tom, Ze jim fotku pogleme.

A co bude dal? ,Jesté nékam pojedeme, ne?*
nadhodil kolega a ja se pochopitelné nebra-
nila. Jezdit s timhle vozem neni totiZ za trest,
ale za odménu. Takze vyrazime vyzkouset, jak
bude reagovat na magistréle, Strahové a okoli.
Praha nezklamala, rozvrtané silnice, v§ude se
pracuje na kolejich nebo narazite na rtzna
dopravni omezeni. Kolony troubicich aut
a nervoznich ridi¢a. V Altu se ale v§im jaksi
prirozené propletete a spiSe nez zachmurenost
vas obklopi svéZest a dobra nalada. Ted uz ale
nechme Prahu za sebou a vydejme do Plzné.

Jak jsme se bliZili k Plzni, provoz i dést zacaly
houstnout. Ztisila jsem tedy hudbu, zpomalila
stérace a snizila rychlost. Hledali jsme, kudy

do centra — nejlépe rovnou do pivovarku.

Zizen byla velikd. Ne tedy ta md, u mé to spi§
byla mlsnd. Jsme na misté. Krasa. Jesté hezdi,
nez jsme si mohli prat. Vsude cisto, znak
Plzeniského Prazdroje se ve své velikosti prsil
pod vysokym kominem, a to nas pobidlo
k nasledujicimu - dosli jsme k ochrance, kterd
je uvjezdu do pivovaru, a slu$né pozadali, zda
bychom mohli Alto postavit pfimo na pivovar-
ské namésti. , Ale jisté, samoziejmé. Ale pro-
sime, nestiijte tam prili§ dlouho, je tu provoz,“
s ismévem na tvari a gestem ruky naznacil, ze
mame pozehnani. Okam?zité jsme tedy sebéhli
k vozu, ktery jsme nastavili pfimo pod znak
pivovaru. Atmosféra, kterd byla ve vzduchu,
v kombinaci s jiskfivou barvou Alta davala
danému okamziku nepopsatelné kouzlo.
Suzuki Alto vzbudilo pozornost i mistnich
lidi. ,,Néjakd novinka?“ pta se jedna z kolem-
jdoucich dam. ,Je to hezké malé auticko.
Hodné Zen asi okouzli, ale je fakt, ze ddviam
prednost vétsim autiim,“ konstatovala. Potom,
co se ale do Alta posadila, ponékud zménila
nézor: ,Ono to tady neni tak malé, jak jsem si

myslela. Je fakt, Ze uz jsem dlouho v takto

malém auté nesedéla, a musim rict, Ze udélaly
pokrok. Libi se mi i vkusnd p¥istrojovd deska.
Ono asi bude i mdlo papat, Ze?“

S litrovym motorem urcité, vzdyt my se
pohybujeme za méné nez pét litrti benzinu na
sto kilometrti, mimo mésto dokonce ataku-

jeme ctyrlitrovou hranici, ¢imZ se, pomalu




kapotou miniauta stavéného do mésta dvou-

litr? Zbyte¢né a neekonomické!

Zacalo se opét zatahovat a schylovalo se
k desti. Proto jsme se s Plzni nakonec roz-
lou¢ili nealkoholickym pivem a namifili jsme
si to do Prahy. I pfi povolenych 130 km/h se
Alto chova klidné, pevné drzi na silnici a ani
z motoru nemam pocit, ze bych ho pravé
néjak tyrala. Jednodude pohoda.

Je osm hodin rano a zacina dal$i motoristické
dobrodruzstvi, tentokrat v moravské metro-
poli. Nemuzu se dockat, az se uvelebim za vol-
anta oto¢im klickem v zapalovani. Pred domem
uz na mé ¢ekd kolega a zafivé modré Suzuki
Alto. Zamifila jsem ihned na misto fidice
a zacala jsem srovnavat zrcatka a nastavila si
polohu sedadla. Musim uznat, Ze to je dalsi véc,
ktera mé mile prekvapila. Sedadla skvéle pad-
nou a jsou prijemné prizptisobena anatomii
téla. Nikde nic netla¢i ani nechybi. Jednoduse
jako na miru délané.

Dostat se na D1 nebylo v tuhle ranni hodinu
problém. Ve vsi krase nedélniho rana jsme tedy
zahdjili vylet do Brna a Ostravy. Cesta po
dalnici ubihala dost svizné. Altu jsem nedala
chvili vydechnout, vyjma zastdvek na kaficko.
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A jaké jsou barvy?
Jen tahle modra?
Ne, ne, je jich
deset. Cervena
musi byt krasna.

Vratim se je$té k pozici za volantem. Pfedstavte
si, Ze sedite tfeba i Ctyfi hodiny v kuse na jed-
nom misté ve stejné poloze. Vézte, ze za normal-
nich okolnosti bych méla uz bud kiece, nebo
roupy. Jenze sezeni v Altu prosté nic z toho
nepfineslo. Zacaly mé ale bolet ruce, protoze
volant byl umistén pomérné vysoko. Kolega mi
ale na tuto moji pfipominku odpovédél zcela
docela suse: ,,A pro¢ si ho nedds dolii?“ Ne zcela
dobte jsem pochopila jeho otazku. ,Volant je
mozné nastavovat,“ dodavd. Aha, davdim ho
tedy dolti a okamzité se citim jesté prirozenéji.
Hned se jelo jesté lip, pro¢ mi to nefekl uz dfiv?

Chtéli jsme si Brno prohlédnout, a tak jsme
projeli centrem ke kostelu svatého Jakuba, kde

se zrovna fotili novomanzelé. Nékde pobliz
jsme Alto zaparkovali. Ulicky tu jsou hodné
uzké, ale to je pro tohle auto jako voda na mlyn.
Tu si pribrzdit a pustit chodce, tady zase trochu
nadjet, abychom zajeli do ostré zatacky ci
jednosmérky, a rovnou ¢elné zaparkovat. Diky
kolmé zadi a kratké pridi neni skoro mozné
néco tuknout nebo porazit. Vzdy presné vite,
kde jsou konce auta. K tomu se navic dokaze
otocit doslova na pétniku.

Mezi tou $edi a ¢ernou barvou ostatnich aut
nase Alto vynikd. Chvili na néj koukdme, jeho
¢elni maska pfipomind usmévavou tvar. Prosel
kolem nds mlady par, kolem pétatticeti. Tak
je oslovime a zeptame se, jak se jim libi. Muz
pokr¢il rameny a utrousil. ,No, malé auto.”
Zato slecna, nebo pani, uz nebyla tolik na
slovo skoupd. ,Na pohled k sezrdni. Prijemné
tvary a hlavné praktickd velikost,“ rozumna
zena, vskutku. Oblé tvary jsou vazné neod-
olatelné. , A jaké jsou barvy? Jen tahle modra?“
Ne ne, v nabidce jich je deset. ,Cervend musi
byt krdsnd,“ jasa Brilacka a prohlizi si Alto.
WJak je velky kufr? Miizu nahlédnout?” Kdyz
vidéla nadi bagdz citajici batoh se $minkami
a knihou, lékdrnic¢ku, bundy, ndhradni boty,
igelitku s trochou jidla a kolegovo fotografické



vybaveni, uznala, Ze to vypada presvédciveé.
»Na to, abychom tam dali ndkup pro dva a moji
kabelku, to bohaté staci.“ Rozloucili jsme se a sli
jsme dal prohlédnout si okoli. Nemohli jsme
vynechat Mahenovo divadlo, ale samozfejmé

ani Spilberk. Zatim je sice hezké pocasi, ale je

vidét, Ze se zadina zatahovat. Seddme do Alta
a po poledni vyrazime smér Ostrava.

Zacalo prset, coz ostravskym panoramatim
dodalo na dramaticnosti. Tohle mésto je
zvlastnim zptisobem charismatické. Zni to
moznd prehnané, ale kdy se vam naskytne
pohled na tuny kovu a Zeleza v podobé néceho
tak velikého, jako jsou vysoké pece Vitkovic?
Industrialni Ostrava oslovi mnohé, kdo maji
aspon trochu dusi romantika. A to ja mam,
a proto jsem s kolegou musela vjet do zakazu
vjezdu a nablyskané Alto k pecim pristavit.
Vidite ten kontrast? Néco historického, rezavé-
ho a k tomu néco malého a mladého?

Obcas projela tramvaj a z nékterych ne prilis
dalekych komint se k téZkému Sedivému nebi
valil dym. Kolega se chopil fotoaparatu a tenhle
okamzik zvé¢nil. Vymotani se z ostravskych
uzavérek a objizdék bylo prekvapivé naroc¢né.
Nez jsme mésto opustili, projeli jsme jesté
zajimavé feSenym sidlistém Poruba, které je
poklidnym protipélem priimyslového zazemi.

T e e gy

Po dvou celych dnech jsem se do Alta
zamilovala. Tohle malé auto neni Zadny drak
nebo pojida¢ délni¢nich kilometri, je to auto
stvorené pro jezdéni ve mésté, na nakupy nebo
na vylety za mésto. Altu z mého pohledu nic
nechybi. Mé posilova¢ fizeni, klimatizaci,
radio s CD prehravacem, pohodlna sedadla
a z bezpecnostniho hlediska splnuje véechny
naroky diky détyfem airbagim, tedy vcetné
bocnich, ¢i ABS.

TakZe, aZ se naskytne moznost jej vyzkouset,
nevahejte. Poznate jeho radost z pohybu a leh-
kost, s niz jezdi. Teprve potom pochopite mé
neskryvané nadseni z néj. $
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SVEHO OBORU

utomobilka Suzuki hlavné diky

modelu Grand Vitara, ktery se na

trhu objevil na podzim 1997, dlou-

ha 1éta platila za specialistu na te-
rén a tuto vysadu postupné prenesla i do nizsich
ttid. Pohon vsech kol dostaly modely Swift,
Jimny a SX4 (Sport X 4 Season), pfi¢emZ o po-
sledné jmenovany automobil ndm jde tentokrat.
Nabidka modelu SX4 ma celkem $est polozek.
My jsme vyzkouseli ¢tyfi z nich, abychom zjis-
tili, co svému fidici a majiteli pfinaseji.

Design karoserie se ani po c¢tyfech letech ne-
okoukal. Neddvno model SX4 prosel decentni
modernizaci, ktera jeho vyraz na jednu stranu
zjemnila, ale soucasné také zvyraznila. Price stu-

dia Italdesign v ¢ele s legenddrnim Giorgettem

P

Giugiarem sklizi tispéch, tvary automobilu se na-
ramné povedly. ZvySena karoserie piisobi ro-
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bustnim “dojmem;s ale soucasné si zachovava
kompaktni rozméry. Mimoradna prizptsobivost
tohoto univerzdlniho vozu se na prvni pohled
projevuje naptiklad i zvétsenou svétlou vyskou.

Velmi povedeny je také interiér. Zde designéri
a konstruktéfi znacky Suzuki vsadili predevsim
na jednoduchost a prakti¢nost. Pravé to jsou to-
tiz vlastnosti, které maji z dlouhodobého pohle-
du nejvétsi vyznam. Opét se ukazuje, ze Suzuki
jde predevsim o skute¢nou funkénost, bez pre-
hnané prikraslenosti. To ale neznamend, ze by
interiér byl jakkoliv nudny. Ba pravé naopak.
Pouzité materidly ptsobi velmi hodnotnym
dojmem, coz plati nejen pro plasty pouZité na
pristrojové desce, ale také pro calounéni seda-
del. Verze se samocinnou klimatizaci dostaly
prvky s efektni povrchovou upravou klavirové-
ho laku.

Pod stfechu ve vy$ce 1555 mm se velmi pri-
jemné nastupuje. Pozice sedadel je totiz
640 mm nad zemi, coZ je soucasné zarukou vy-
nikajiciho vyhledu, ktery prekonava standardni
osobni automobily. Navic vyssi stavba karose-
rie zajiStuje, Ze prostor nad hlavou pohodIné
vystadi i dvoumetrovym dlouhantim. Moznost
vyskového sefizeni sedadla i volantu zptsobu-
je, Ze pozice za volantem je pro fidi¢e rizného
télesného vzristu ne¢ekané prijemna. Prehled-
né navrzend piistrojova deska sazi na jednodu-
chost, volant ma spravné tlusty vénec a dobre se
drzi v rukou. Jasné patrna je znac¢na kvalita
zpracovani, protoze mezi jednotlivymi diky in-
teriéru ztstaly jen minimadlni spary.

Rychlomér je cejchovany do 220 km/h a otdc-
komér do 8000 min™, vyjimku predstavuje sa-
moziejmé turbodiesel 2.0 DDIS, jehoZ otédcko-




Crossover Suzuki SX4 mé peclivé navrzenou nabidku riznych provedeni.
K dispozici je specialista na mésto, terén, cestovani na dlouhé
vzdalenosti, ale také prebornik na nizké porizovaci naklady a zdatny
univerzalni model.

meér kon¢i hodnotou 6000 min'. Sedadla maji
spravné rozméry a patficné tuhé calounéni,
diky tomu neni nejmensi potiz v Suzuki SX4
stravit tfeba i cely den pfi mnohasetkilometro-
vé cesté. Radici paka poskytuje spravnou délku
a navic prijemné padne do ruky.

Na predem dohodnuté trase mezi Prahou

a Ceskou Lipou a nasledné také v byvalém
vojenském prostoru Béla pod Bezdézem
(dnes aredl Motorlandu) jsme vyzkouseli tfi
SX4 se zazehovym cCtyfvilcem a jeden viz
s dvoulitrovym turbodieselem. Jako prvni se na
trat vydala patnéctistovka s pfednim pohonem
a zakladni vybavou. Proti predchudci posilila
09kW a 12 N.m (82 kW, 145 N.m), nabizi dob- -

ré utlumeni a sympatickou pruznost ve stred-

nim pasmu otacek. Jak by také ne, kdy?z je tento a
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¢tytvélec vybaven proménnym ¢asovanim ven-
tild VVT, které mu ndramné svéd¢i. Prijemné
zatahuje jiz od 2500 min™, coz na pétku odpo-
vida 100 km/h. Na délnici pfi rychlosti
130 km/h to¢i 3300 min™ a omezovac zasahuje
aZ pti 6700 min'. Motor se nezalekne ani dra-
véjsiho stylu jizdy — rozhodné byste netekli, Ze
je nejslabsi v nabidce. Spotfeba se drzi solid-
nich 6,1 litru na 100 kilometra.
Sestnéctistovku (88 kW, 156 N.m) jsme otes-
tovali nejen s pohonem prednich, ale také viech
kol. Prvné jmenovand verze byla spraZena
se samocinnou prevodovkou. Clenita kulisa
umoziiuje bezpe¢nou volbu jizdniho rezimu,
pro jistotu se zatazeny prevod zobrazuje na dis-
pleji pred volantem. Z velikosti pouzitych cislic
a pismen by si mnoz{ konkurenti méli vzit pri-
klad. Pfesunutim volice vlevo a dozadu lze
omezit fazeni trojky, dvojky a jednicky, coz
ocenite pri predjizdéni nebo rozjezdu ve stou-
pani. Pfevodovka fadi citlivé, a tak je toto pro-
vedeni mimoradné pifjemné predev$im pti
jizdé v méstském provozu. Pti dalni¢nich sto
triceti toci o 300 otacek méné, nez tomu je
u motoru s objemem 1,5 litru, coZ je vitanym
prispévkem ke komfortu. Redlna spotfeba se
u provedeni se samocinnou prevodovkou usta-
li na hodnot¢ 7,2 litru na 100 kilometrt.
Shodny agregit v kombinaci s pohonem
véech kol 4WD pouziva pétistupiiovou manu-
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alni prevodovku. Na silnici na kolegu s pred-
nim pohonem prili§ neztraci, jede o 10 km/h
pomaleji (175 km/h), stovku zdola za 12,3 mis-
to 10,7 s a normovand kombinovana spotteba
stoupne jenom o tfi desetiny (6,5 1/100 km).
Inteligentni pohon vSech kol pracuje podle
okamzitych podminek a je pripraven nabid-
nout az témét 100 % zavér. Prestoze Suzuki SX4

Kazdy si najde
svého specialistu

nebo zdatného
univerzala.

neni terénnim vozem, vyznacuje se svétlou vys-
kou, za niz by se nemuselo stydét kdejaké SUV
- podvozek tohoto vozu je totiz 19 ¢cm nad
zemi. Snad jediné v prudkych sjezdech a na
hrbolech jsme ,,8krtali“ pfednim nédraznikem
s del$im previsem karoserie.

Vsechny zkous$ené verze potésily modernim
podvozkem, ktery nabizi pfiméfeny komfort,
protoze se velmi povedené podatilo utlumit
razy od kol. Pochvalu zasluhuji brzdy, které
v¢as nastupuji a ani po opakovaném intenziv-
nim pouziti nevadnou. Doslova lahtidkou v§ak
jsou jizdni vlastnosti. Suzuki SX4 se moc pri-
jemné fidi, nabizi nadstandardni porci trakce
a pritom dokaze potésit také z pohledu ridic-
skych zazitkd. To véechno jsou zdanlivé proti-
chidné vlastnosti, které se pti jizdé v tomto
automobilu zdarné prolinaji.

Na zavér jsme si nechali turbodiesel 2.0 DDiS,
kteryvnabidce nahradil vznétovou devatendcti-
stovku. Ctytvélec posilil o 11 na 99 kW, z hle-

vevrs

diska pruznosti je vsak dilezitéj$i nartst toci-
vého momentu o 40 na 320 N.m a posunuti
jeho maxima o 500 otacek niz (1500 min™).
Vznétovy agregat jako jediny v nabidce pouzi-
va Sestistupfiovou manudlni prevodovku.
V praxi se projevuje jeho vyrazny zitah jiz
od 1500 min?' a bézné sta¢i radit jesté do
2000 min™'. Motor uc¢inné tdéhne do 4500 min™.
Sesty rychlostni stupeii na délnici sniZuje otac-
ky na 2250 min™ pti rychlosti 130 km/h. Kro-
mé pruznosti potési také spotieba pouhych
5,51/100 km. A to nezapomeinme, Ze vznétovy
motor je vyhradné spojen s pohonem viech
kol.

Suzuki SX4 nabizi libivy design, prostorny
i dobfe zpracovany interiér a slusnou vybavu
(viz rdmedek). VSechny motory plni emisni
normu Euro 5 (pfedchiidci zvladli pouze
Euro 4) a kazdy vyhovi v jinych podminkach
ajinym narokim. Nam se ze zkouseného kvar-
teta nejvice libila zékladni patnactistovka, ze-
jména pro pruznost ve stfednich otackach,
sympaticky zvuk a stfidmost. Do terénu je pak
jednozna¢né lepsi zvolit verzi 1,6 litru s poho-
nem véech kol. Vznétovy motor vitézi v ptipa-
dé, ze clovék najezdi velké mnozstvi kilometra.
Zajimava je vSak také verze 1,6 litru se samo-
¢innou prevodovkou, jez je idedlem do mésta.
Takrka kazdy si tedy najde svého specialistu, ale
kdyz je potieba, tak také univerzalni model. $

Sympaticky vzhled, prostornost
P¥iznivy pomér cena/vybava
Ctyikolka zvladne i lehéi terén
Vykonné a Gsporné motory
Motory plni Euro 5

o

Priimérny zavazadelnik (270 )
ESP jen ve verzi GLX




MOTORY PRO S KI SX4

STUPNE VYBAVY

GA: celni airbagy, posilovac fizeni,

pétistupnova pfimo fazena prevodovka,
narazniky v barvé vozu, ABS s elektro-
nickym rozdélovacem brzdného Gcinku

GL/AC

GA + klimatizace, radio s CD/MP3

Plus: prehravacem a dalkovym ovladanim na

volantu, elektricky ovladana predni okna,
palubni pocitac, elektricky ovladana zpétna
zrcatka, 16palcova kola, stfesni liziny

GLX: GL/AC Plus + bocni a hlavové airbagy,

ESP, predni mlhovky, tonovana skla, lita
kola, samocinna klimatizace, bezklicové
odemykani a spousténi motoru, vyhfivani
prednich sedadel, reproduktor na
pristrojové desce, kizi obsity volant,
(DDiS navic tempomat)

Samocinna prevodovka (pro 1.6 VVT)

Metalicky lak

Pohé&néné kola predni predni predni viechna vSechna
Prevodovka 5st. man. Bst. man. 4st. samocinna bst. man. 6st. man.
Zdvihovy objem 1490 cm?® 1586 cm?® 1586 cm?® 1586 cm?® 1956 cm?®
Viykon (kW/min") 82/6000 88/6000 88/6000 88/6000 99/3500
Tocivy moment (N.m/min™") 145/4400 156/4400 156/4400 156/4400 320/1500
Nejvétsi rychlost 180 km/h 185 km/h 175 km/h 175 km/h 180 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 11,0s 10,7 s 12,3s 1Mn56s M.2s
Spotreba 6,11/100 km 6,2 1/100 km 7.21/100 km 6,51/100 km 5,51/100 km
vyrovnany béh komfort jizdy komfort ve mésté ochotné se vytaci zatah z nizkych otacek
nizka hlucnost citlivé fazeni rozjezd v kopci zatah i v terénu Sestka na dalnici

priznivé cena

atraktivni cena

snadna obsluha

pomér cena/vybava

nejnizsi spotieba

0 C

zatah odspodu

motor se vytaci

zvySuje spotrebu

horsi dynamika

tvrdsi a hluénéjsi béh

pouze piedni pohon

jen bohata vybava

omezuje dynamiku

hluénost v otackach

tuzsi spojka

jen nejnizsi vybavy

hluénost v otackach

jen 4 stupné

4x4 zvySuje cenu

vice zatizena pfid’

Mp
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Tento ¢lanek vznikl ve spolupraci s casopisem AutoTIP.
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Suzuki je specialistou na systémy pohonu vSech kol. V nejnoveéjSich
generacich modelt SX4 a Kizashi pouziva elektronicky fizeny

pohon vSech kol Ir-AWD.

ystémy pohonu prosly v poslednich
letech znaénym vyvojem. Znacka
Suzuki je jejich tradi¢nim propagéa-
torem, a tak je logické, Ze i na tomto
poli spoluvytvafri aktualni trendy. To je jasné pa-
trné napfiklad na aktivhim systému pohonu
vSech kol i-rAWD, ktery neni pouze samostat-
nym systémem rozdélujicim silu motoru na
v§echna Ctyfi kola, ale jedna se o feSeni propo-
jujici rdzné systémy automobilu. Jediné diky
tomu je tento elektronicky fizeny pohon vsech
kol pfipraven zajistit nejen potfebnou trakci i za
zhor§enych podminek, ale v nejnovéjsi genera-
ci v modelu Kizashi dokaze dokonce aktivné
pomoci pfi fizeni dynamiky vozu. Jinymi slovy
feceno je nejvyspélejsi verze systému pohonu
vSech kol i-AWD schopna zménou rozdéleni
tocivého momentu motoru mezi napravami
ovliviiovat chovani vozu a zajistit jeho neutrali-
tu. Pohon vsech kol i-AWD je vSak propojen
také se stabilizaénim systémem ESP, jemuz
pomaha se stabilizaci automobilu v extrémnich
podminkach.
Pro zjednoduseni lze fici, ze zatimco pohon
i-AWD zajistuje proménné rozlozeni mezi predni
a zadni ¢asti vozu, stabiliza¢ni systém ESP regu-
luje kromé jiného distribuci to¢ivého momentu
mezi pravou a levou stranou. Souhrou obou
systému je zajisténo pIné variabilni rozdéleni
sily motoru mezi jednotlivd kola, coz ma
samoziejmé zasadni vliv na chovani automobilu
na vozovkach s riznym povrchem.

34 SUZUKI MAGAZIN TECHNIKA 4x4

Srdcem systému Suzuki i-AWD je kromé mno-
ha vstupnich cidel, které sdili i se zmiiovanym
stabilizaénim systémem, predevsim elektro-
nicky ovladana vicelamelova spojka umisténa
u zadni napravy. Jejim fizenim se presné regu-
luje mnoZstvi sily motoru putujici k zadnim
kolam. PFi rozepnuti této spojky je aktivni pouze
pohon prednich kol, naopak pfi plném sepnuti
spojky dochazi k pevnému rozdeéleni sily moto-
ru mezi napravy v poméru 50:50.

Systém pohonu vsech kol -rAWD modeli SX4
a Kizashi prispiva k jejich SirSimu uplatnéni

<¢--- spohonem i-AWD

<¢--- bezi-AWD

=== piicné sily
Distribuce tocivého momentu

motoru k zadnim koltim

v zdvislosti na jizdni situaci

Presnéjsi zataceni

Schéma systému pohonu viech kol Suzuki i-AWD

PFadni kala

.. [ Zndni kola



Monster opét nejrychlejsi

Ve slavném americkém ,Zavodu do oblak” na vrchol Pikes Peak v nejvyssi skupiné Unlimited opét
triumfoval Nobuhiro Tajima na specialu Monster Sport SX4 pfipominajicim stejnojmenny model znacky
Suzuki. Jedna se ale o kompletné pfepracovany viz s karbonovou karoserii a preplfiovanym Sestivalcem
3.1 litru o nejvétsim vykonu 910 koni. Automobil vazi pouhych 1100 kg je v poradi jiz 21. vozem tfidy
Unlimited, s nimz Tajima prezdivany ,Monster” startoval. Letos ¢asem 10 minut 11,49 sekundy sice
zaostal o 1,408 sekundy za svym vlastnim rekordem z roku 2007, avSak i tak nemél konkurenci.

Délka tohoto zavodu Cini bezmala 20 km, zdolava se pfi ném prevyseni 1439 m, a to jak na asfaltu,

tam po Sotoliné. Cil je ve vySce 4300 m n. m. Na fidiCe i jejich stroje jsou tak kladeny mimoradné naroky.




Way of Life!

MORE EMOTIONS
MORE SPORT
MORE SWIFT
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WWW.euroncap.com SUZUKI SWIFT 1.2: emise CO, 116 g/km, kombinovand spotfeba 5,0 /100 km.




