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Cesta se Suzuki
SX4a

Za krasami Jesenikt a Sumavy
ve v§estranném crossoveru.

2x Kizashi

Sahnete radéji po prednim
pohonu, nebo po ¢tyrkolce?

Labyrint moznosti

PomuZeme s orientaci v nabidce
Suzuki SX4. Jaka je limitovana
edice SX4 4x4 Navi?

SX4 v médiich

Nazory odbornych novinar
na Suzuki SX4.

Suzuki SWIFT
S-CONCEPT

Predstavujeme vizi sportovni
verze modelu Swift.

Globalni znacka
Suzuki patfi do Zebficku deseti
nejvétsich automobilek svéta.

Mgrkéta
Frosslova

Za volantem Swiftu si uziva spoustu
zabavy, o kterou se rada podéli.

Tajemstvi
japonského caje
Tradi¢ni ¢ajovy obrad je
nezapomenutelny zazitek.
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Horsky
vzduc

V Ceské republice se nachazi mnoho plivabnych
zakouti. Se Suzuki SX4 jsme se vydali na
zajimava mista Sumavy a Jesenikd. S pohonem
vSech kol a zvétSenou svétlou vyskou jsme vyjeli
I tam, kam byste se s béznym autem nedostali.
TakZe hura na Cefikovu Pilu a Dlouhé Strané!

uzuki SX4 je ten spravny horal, ktery

ma vylety v oblibé. Zvenku je velky

tak akorat, aby lehce proplouval mezi

nastrahami velkomésta, prostorny
interiér ale pobere az neuvéritelné mnozstvi
ndkladu. Je to plnohodnotné rodinné auto,
takze nalozte celou rodinu nebo pratele a vy-
razte na vylet. Dnesek bude dlouhy, pres Su-
mavu prejedeme Cesko az do Jesenikt. Poje-
deme napti¢ staletimi, za technickymi
unikaty své doby. Prohlédneme si stoletou
elektrdrnu na fece Vydre a poklonime se im-
pozantnimu modernimu dilu schovanému
v kopcich Jesenikil. Ob¢ dila ukazuji, jak vy-
rébét elektfinu s pomoci ptirody. Zaroven
nam pripomenou, ze vodni elektrarna pred
sto lety vypadala uplné jinak nez dnes.

CHELNENY N pmis

SUMAVA

Do navigace, kterou ma limitovana edice
Suzuki SX4 4x4 Navi v sériové vybavé, zadate
prvni cil: Ceiikova Pila. A muZete startovat.
SX4 zdobi povedené, vyhldSené motory Su-
zuki. Japonskd automobilka je specialistou na
»benzinaky*, pro SX4 je na vybér mezi agre-
gaty 1,5 a 1,6 litru vybavenymi systémem va-
riabilniho ¢asovani ventild, ale muzete zvolit
i usporny turbodiesel 2,0 litru se vstfikova-
nim common-rail. Kromé klasické pétistup-
fové manudalni prevodovky miizete mit k sil-
néjsimu benzinovému motoru automat,
turbodiesel dostanete vyhradné s $estistup-
fovym manudlem.

A7 budete upalovat smér Sumava, ocenite
peclivé odhlu¢néni motoru a idedlni zptevo-
dovéni, v zatackach S$umavskych lest zase

SUZUKI SX4 V JESENIKACH A NA SUMAVE s SUZUKI MAGAZIN m
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Nadherny vyhled

Ceiikova Pilla na Sumavé :
dnes patfi CEZu, stejné
jako Dlouhé Strané

(velké foto). (:p,_ o
'31-"1"-1‘5 1 ‘!,%'IL f

skvélé jizdni vlastnosti, podpofené presnym
fizenim. Suzuki SX4 ma v kombinaci s poho-
nem vsech kol dokonce tu vlastnost, ze vas
snadno dokaze strhnout k tomu, abyste si fi-
zeni opravdu uzivali. V Zargonu milovnika
sportovnich vozii se tomu fika potéseni z jiz-
dy a nyni je jasné, ze tato kratochvile jiz neni
vyhrazena pouze jim. VSemi smysly totiz
vnimate nejen ochotu k zataceni, ale také sta-
bilitu a jistotu, s niz SX4 zatacky zdolava.
Idedlni je, kdyz si pro jizdu po horskych ces-
tach prepnete pohon v$ech kol do automatic-
kého rezimu AUTO, v némz vam bude aktiv-
né pomahat.

SUZUKI SX4 V JESENIKACH A NA SUMAVE

A vite, co je na tom v§em nejlepsi? To, ze
diky pohonu 4x4 zazijete radost z fizeni
nejen na suchu, ale také na mokré nebo
i zasnézené silnici. Kdyz uz by pritom vase
tidi¢ské nadseni chtélo prekrocit dany ra-
mec fyzikalnich vlastnosti, i zde se mtiZete
na Suzuki SX4 s pohonem vsech kol spo-
lehnout - velmi citlivé totiz zasahne jeho
stabilizacni systém ESP, ktery je soucasti
standardni vybavy.

P1i zdolavani tézsiho Sumavského terénu
jsme se opét spolehli na aktivni automatic-
ky rezim, kdy elektronika vozu sama roz-
hoduje o rozdéleni to¢ivého momentu mo-
toru mezi napravy. Déje se tak v zavislosti
na jizdni situaci a zcela samocinné bez za-
sahu ridice. V naro¢néjsich podminkach,
napriklad pfi jizdé na velmi kluzkém povr-
chu nebo v terénu, je mozné pouhym stis-
kem tlacitka aktivovat rezim LOCK. V tom-
to pripadé se hnaci sila motoru rozdéluje
do rychlosti 60 km/h mezi pfedni a zadni
napravu zhruba v poméru 50:50 a automo-
bil md i s béznymi silni¢nimi pneumatika-
mi opravdu velmi dobré trakéni schopnos-
ti.

Kdyz ale sjedete zpatky na silnici, pou-
hym stiskem tlac¢itka jednoduse prepnete
na dvoukolku 2WD a jedete tspornéji.




Suzuki SX4 ma design, ktery nestarne. Jed-
noprostorova karoserie hatchbacku ma vyssi
stavbu, coz podtrhuje terénni ambice. Poho-
dIné nastupovani do sedacek, kterd jsou
umisténa o kousek vyse, oceni v§ichni - ridi¢
si libuje, ze ma dobry vyhled, a vsichni do-
hromady, Ze se pti nastupovani hezky dosiro-
ka oteviranymi velkymi dvefmi nemusi ohy-
bat a kroutit. Pozornosti neunikne ani peclivé
zpracovany interiér, sestaveny z plastt s hod-
notné pusobici povrchovou upravou. Ptistro-
jovou desku ozZivuji a dodavaji ji punc vyji-
mecnosti  také stfibrné dekora¢ni listy
evokujici lesténou ocel. Ve je ale soucasné
navrzeno tak, aby kromé stylu byla zachova-
na maximalni pfivétivost obsluhy a nadstan-
dardni prakti¢nost.

Po néadhernych vyzehlenych $umavskych
silni¢ckach (pozor na zvéf a cyklisty) dojedete
do kouzelného udoli schovaného v lesich. Ci-
lem je osada na soutoku fek Kremelnd a Vyd-
ra. Ceitkova Pila, to je vodni elektrarna
a hlavné starobyly kamenny most, pod kte-
rym to nadherné Sumi. Okouzlujici pohled
na vodu tancici mezi balvany inspiroval Bed-
ficha Smetanu ke zkomponovani symfonické
basn¢ Vltava. Znamé melodie si miZzete
broukat pod Smetanovym smrkem, ktery tu
skladatel zasadil pred 144 lety.
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Samotnou pilu nelze odbyt letmym pohle-

dem. Je to zajimava stavba a dodnes funkéni
narodni technicka pamatka. Pilu na vodni po-
hon na soutoku Kremelné a Vydry postavil
prazsky obchodnik s difvim Cenék Bubenicek
v druhé poloviné 19. stoleti, zpracovavala hlav-
né drevo z lesnich kalamit. Za¢atkem 20. stole-
ti ji modernizovali a dostala tfi vodni kola: dvé
pro fezani dfeva a jedno pro pohon dfevoob-
rabécich strojii. Pred 99 lety bylo udéleno po-
voleni k prestavbé pily na vodni elektrarnu, jez
napdjela celé mésto Kasperské Hory.

V roce 1937 se zacalo se stavbou nové vodni
elektrarny Vydra, kterou po dvou letech uved-

li do provozu. Dnes je stejné jako elektrarna
Cetikova Pila technickou pamatkou, ktera sta-
le funguje a dodava proud do elektrické sité.

Vyletnické Suzuki ale uz chce vyrazit na
dalsi dobrodruzstvi. Cekd ho skoro &tyfti sta
kilometri napti¢ Ceskou republikou. Tak do-
plite nadrz, ,,slupnéte” svacinu a navolte dal-
$i cil: 50°4'30,154"N, 17°9'34,321"E. V utro-
bach Jesenikd, kousek nad §umperkem,
najdete unikatni precerpavaci elektrarnu
Dlouhé Strané. S SX4 vybavenym pohonem
vSech kol byste sice teoreticky mohli zvolit
nejkratsi pfimou cestu pres hory a doly, nic-

e
ey
o e
- ==

i ‘_”_,’I'F_r

Atni precerpavaci elektrarnu Dlouhé

~ Strané s nejveétsi rezervni vodni turbinou

v Evropé stavéli skoro dvacet let.




méné komfortnéj$i a samoziejmeé i rychlejsi
je vyrazit po béznych silnicich. I pfitom ale
zazijete spoustu zabavy.

Téch par hodin za volantem ubéhne jako
nic, Suzuki s jistotou hlta kilometry a béhem
této cesty ocenite i komfortni stranku pod-
vozku, ktery se s lehkosti prendsi pres diry
v asfaltu, zatimco vyletnici si hovi v pohodl-
nych sedackach.

Dlouhé Strané jsou povazovany ze jeden
z Ceskych divil. Je to opravdu impozantni
dilo: Prosté ufizli kopec a na jeho vrcholu po-
stavili obff vanu. Unikatni precerpavaci elek-
trarnu s nejvétsi reverzni vodni turbinou
v Evropé tu stavéli skoro dvacet let. Dfive jste
museli na vrch Mravene¢nik k horni nadrzi
pésky nebo na kole. Dnes vas tam z Koutll
nad Desnou odveze dvoukilometrova lanov-
ka. Za stokorunu vas vyveze za necelych

Reka Vlydra je svymi
kameny vyhlaSena.

sedm minut tam i zpatky. Ale pozor, na ex-
kurzi se musite na Dlouhé Strané objednat.

Navenek vidite jen dvé nddrze, v8e ostatni
je schované v podzemi. Jak takova elektrarna
funguje? V dobé prebytku elektfiny (tedy
hlavné v noci) se voda ¢erpa z dolni nadrze
do horni a ve $pickach, kdy je zase elekttiny
malo, se nahote ,oteviou kohoutky, voda
tece z kopce dolt a turbina vyrabi elekttinu.
Je to tedy podobné, jako ta ,Cetikova“ elekt-
rarna na Sumavé.

Béhem nasi krétké expedice po Sumavé a Je-
senikdch jsme se presvédcili, ze Suzuki SX4 je
idedlni automobil pro rodinné vylety. Kdyz se
jedna o limitovanou edici Navi, mate vzdy jis-
totu, Ze dojedete bez nejmensich potizi do cile,
at jiz lezi kdekoliv na mapé. S timto vSestran-
nym vozem se dostanete i tam, kam byste se
jen stézi ,vydrépali“ po vlastnich nohou. $
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Strhujici design, vykonny motor a predevsim perfektné odladény podvozek
- to jsou hlavni devizy sportovniho sedanu Suzuki Kizashi, ktery jiz zlomil
srdce desetitisicm motoristll po celém svété.

eprve pii fotografovani obou vozi,
v ptimém kontrastu jejich vyraz-
nych perlovych barev, odhalite to
pravé kouzlo designu nového Kiza-
shi, spocivajici v dokonalém souznéni ladnych,
elegantnich kfivek a propracovanych aerody-
namickych prvka. Kratké previsy, decentni
klinovity bo¢ni profil s roz$itenymi blatniky
a nizkd linie oken jasné naznacuji sportovni
ambice tohoto prémiového modelu znacky

Suzuki, které jednoznac¢né podtrhuji pisobiva
osmnéctipalcova litd kola s dvojitymi paprsky
a osobité tvarovana prid's rozmérnou mrizkou
chladice. Pritazlivy rukopis a vyttibenost ja-
ponskych designérii se ostatné odrazejiiv zad-
ni partii vozu, jiz jasné dominuji velkoplo$né
zaoblené sdruzené svitilny a dvojice chromo-
vanych ctvrteliptickych koncovek vyfuku, kte-
ré nasly inspiraci u motocyklu Suzuki GSX-R.
Spoiler na viku zavazadlového prostoru s inte-

] suzuki MAGAZIN § 2x SUZUKI KIZASHI

grovanym brzdovym svétlem neni pouhym
samoucelnym doplinkem, ve vysokych rych-
lostech skutec¢né vytvari potrebny pritlak na
zadni napravu a zlepsuje stabilitu vozu. Kom-

paktni a robustni design karoserie sice Kizashi
opticky ponékud zmensuje, u ¢erné barvy laku
je to o poznani patrnéjsi, ale vérte, Ze se jedna
o plnohodnotny automobil stredni t¥idy s dél-
kou téméf 4,7 metru, jenz se muze pochlubit
komfortnim interiérem a prekvapivé prostor-



nym zavazadlovym prostorem, do néhoz po-
hodlné naloZite hned nékolik rozmérnéjsich
cestovnich kufrd. Pfitom mate jesté v rezervé
sklopna opéradla zadnich sedadel.

Jiz samotné usednuti do anatomicky tvarova-
ného sedadla fidice ¢alounéného ,,provoneé-
nou“ mékkou kuzi je prijemnym zazitkem
a prislibem vrcholnych zazitka z jizdy. Ttira-
menny multifunkéni volant, kombinujici ovla-
dace tempomatu, palubniho pocitace, audio-
systému a telefonu s hlasovym ovladanim,
padne perfektné do rukou a Ize jej nastavovat
ve dvou osach. Obé predni sedadla jsou elektric-
ky nastavitelnd, ve tfech stupnich vyhiivand,

2x SUZUKI KIZASHI s SUZUKI MAGAZIN m



fidi¢ mé navic k dispozici pamétovou funkeci
pro rychlé nastaveni sedadla pro pripad, ze se
za volantem stfidd s manzelkou ¢i pritelkyni.
Milovnici sportovné ladénych vozi jisté oceni
pomérné jednoduchy design pristrojové desky,
véetné klasicky fesenych oddélenych kruho-
vych pristroji, mezi nimiz je umistén infor-

mi tak, aby si posidka mohla pfi poslechu
skladeb z CD diskil ¢i externich hudebnich
prehravact nalezité vychutnat mimoradné
vérny zvuk s mohutnymi basy a k¥istalové ¢is-
tymi vyskami.

Teprve na silnici ov§em ukéze Kizashi své nej-
silngj8i stranky a doslova vas uchvati svou ne-

Kdyz motor vytocite na 6000 min,
to je pak ,palba”, kterda vam bere dech.

macni displej jiz zminéného palubniho pocita-
Ce. Pristrojova deska v¢etné sttedového panelu
s ovladdnim dvouzoénové automatické klimati-
zace je maximalné prehlednd a dokonale ergo-
nomicky zpracovana s vyuzitim kvalitnich
materialtt a pasobivych dekora¢nich prvka.
Prémiovy charakter doddva vozu i $pickovy
audiosystém s osmi reproduktory rozmistény-

uvétitelnou lehkosti pohybu, kultivovanosti
a zaroven i dravou silou, kterou, jste-li dobry
fidi¢, si dokazete ndlezité vychutnat i na méné
kvalitnich vozovkach. Zazehova pohonnd jed-
notka o objemu 2,4 1, nabitd modernimi tech-
nologiemi, véetné variabilniho ¢asovani venti-
la, kovanych ojnic ¢i vyvazovacich hiideli,
disponuje vykonem 178 koni a velmi plochou

SUZUKI MAGAZIN s 2x SUZUKI KIZASHI

Obé verze jsou mimoradné
pritazlivé. Model s pohonem 4x4 je
velice komfortni a univerzalni,

o 110 kilogramu leh¢i varianta

s pohonem prednich kol se muize
pochlubit lepsi dynamikou.

ktivkou toc¢ivého momentu, jez vrcholi v hod-
noté 230 N.m pti 4000 otackach a v celém roz-
sahu vyuzitelnych otacek neklesa pod 180 N.m.
Ctytvalcovy agregat se spousti startovacim tla-
¢itkem a jiz pti volnobéznych otackach ma pi-
sobivé zdravy zvuk. O jeho konstrukéni vyzra-
losti ostatné mnohé vypovidd skute¢nost, ze
vyrobce pro Kizashi nenabizi jinou alternativu
motoru. Potencidlni zdkaznici si vSak mohou
vybirat ze dvou systémil pohonu.

K dispozici je bud pohon piednich kol, kom-
binovany s manualni $estistupfiovou prevo-
dovkou, nebo propracovany inteligentni elek-
tronicky fizeny pohon vsech kol i-AWD, ktery
pracuje v soucinnosti se sekven¢ni bezestup-
novou pievodovkou CVT. Zatimco prvni
z nich zajistuje Kizashi vy$si maximadlni rych-
lost, niz$i spottebu paliva ve vSech rezimech
jizdy a predev$§im spontannéjsi reakce vozu
vcetné lepsi akcelerace z 0 na 100 km/h, aktivni
pohon 4x4 s prevodovkou CVT prinasi vyssi




davku komfortu v méstském provozu a prede-
v§im vétsi stabilitu a jistéjsi ovladani vozu v za-
tackach s mokrym ¢i zasnézenym povrchem
vozovky.

Pohon i-AWD vyuziva k optimalnimu rozdé-
lovani hnaci sily motoru na jednotlivé napravy
elektronicky ovladanou vicelamelovou spojku
a je propojen se systémem ESP, jemuz v pfipa-
dé limitnich jizdnich situaci poméha se stabili-
zaci automobilu. Pfi jizdé po suché vozovce lze
stiskem tlacitka na piistrojové desce pohon
zadni népravy odpojit, a tim o pfiblizné pil lit-
ru benzinu na 100 kilometra snizit spotfebu
paliva. Pfevodovka CVT s plynule ménitelnym
prevodem jisté nezklame ani sportovné zaloze-
né fidice, jimZ je model Kizashi predevsim ur-
¢en. Mohou totiz fadit i sekvencné v rozmezi
Sesti predvolenych prevodovych stupnu - a to
bud volicem na sttedové konzole po vzoru za-
vodnich vozi (nizsi stupné pohybem vpred
a vyssi pohybem vzad), nebo ovladacimi pac-
kami pod volantem.

Jizda v sekvenénim rezimu fazeni rozhodné
neni nuda, zvlasté kdyz motor dikladné vyta-
¢ite az k hranici 6000 otacek a narazite na zaji-
mavy usek silnice s poradnymi ,,utahovacka-
mi“ To je pak ,palba’, kterd vam doslova bere
dech, a mnohdy se ani neodvazite deaktivovat
stabiliza¢ni systém. Nastésti se mizete spoleh-
nout na propracovanou konstrukei podvozku
se zadni viceprvkovou népravou Multi-link
a bohaté dimenzované kotoucové brzdy, které
s prehledem kroti vrozeny temperament vozu.
Vyborné jizdni vlastnosti v zatackach s mini-
malnimi bo¢nimi néklony podporuje ptesné
hiebenové fizeni s pfirozenym posilovym
uc¢inkem a Ivi podil na skvélych trakénich
schopnostech vozu maji i vhodné zvolené niz-
koprofilové pneumatiky Dunlop Sport Maxx.
Modely Kizashi byly béhem vyvoje testovany

BEZKONKURENCNI CENA A VYBAVA

Oba modely Suzuki Kizashi patfi mezi technicky
a stylisticky nejvyspélejsi vozy stredni tfidy.
V poméru pofizovaci ceny a nabizené stan-
dardni vybavy u Spickové verze Sport nemaji
v daném segmentu prakticky rovnocennou
konkurenci. To plati zejména pro Kizashi s po-
honem vSech kol, srovnatelny model VW Passat
1,8 TSI je ve stejné vybavé zhruba o 100 000
korun draz$i a navic neni vybaven pohonem
4x4. Z dlouhého vyctu zakladni vybavy modell
Kizashi jmenujme alespoi kozené c¢alounéni
sedadel, xenonové svétlomety, predni a zadni

parkovaci senzory, 18” kola z lehké slitiny,
tempomat, elektricky ovlddand a vyhfivana
predni sedadla (sedadlo fidice s funkci memo-
ry), dvouzonovou automatickou klimatizaci,
elektricky ovladané stiesni okno, odpojitelny
pohon vSech kol i-AWD, multifunkéni volant
a vykonny audiosystém CD/MP3 s propojenim
Bluetooth a 8 reproduktory. O bezpecnost po-
sadky se stara 7 airbagt, systémy ESP, ABS +
EBD a predevsim nesmirné tuhy skelet karose-
rie s dimysIné navrzenymi deformaénimi zona-
mi a vyztuhami z vysokopevnostni oceli.

na naro¢ném okruhu Niirburgring a jak jsme
se mohli sami presvédc¢it, patti v daném auto-
mobilovém segmentu mezi vozy s nejlep$imi
jizdnimi parametry. Zaroven je sympatické, ze
si i pfes své nesporné sportovni rysy zachova-
vaji charakter bézného cestovniho sedanu, kte-
ry snese ta nejpfisnéj$i meéfitka z hlediska
komfortu odpruzeni, prakti¢nosti a celkové
bezpecnosti. Soucasti standardni bezpe¢nostni

vybavy vozu v nejvyssi vybaveé Sport jsou mimo
jiné xenonové svétlomety a sedm airbagt vcet-
né kolenniho pro ftidice. Suzuki Kizashi je au-
tomobil, ktery vas ihned oslovi svym osobitym,
nad¢asovym designem a predev$im svézim
jizdnim projevem. To, zda si vyberete verzi
s pohonem prednich kol ¢i ,,¢tyrkolku®, uz za-
lezi jen na vas. V obou ptipadech se miZete
tesit na nevsedni zazitky za volantem. $

2x SUZUKI KIZASHI $& SUZUKI MAGAZIN




je velmi vyjimecny viiz,
je, ze v automobilovém
preplnéném nejriz-
odely, stale jeste Ize
V pripadé znacky
y$leni novinek
ahu o dokona-

kompaktnich rozméri a potfebné prostor-
nosti pro rodinné pouziti. Zdénlivé vedlej-
$im prinosem této zakladni koncepce je zvy-
Sené umisténi sedadel a také nadprimérnd
svétld vyska. Prvni z téchto vlastnosti se pro-
jevi nejen snadnéj$im nastupovanim ¢i vy-
stupovanim, ale také senza¢nim vyhledem,
ktery ocenite predev$im ve mésté. Naopak
vétsi svétlou vysku, jez u provedeni s poho-
nem pouze prednich kol ¢ini celych 165 mm,
ocenite pii kazdém vyletu mimo standardni
silnice. S tim souvisi i skute¢nost, Ze Suzuki
SX4 ptijizdi na relativné velkych 15- a 16pal-
covych kolech, kterd jsou spolu s piijemné

Pro vSechny druhy cest. Silnice. Snih. Terén.

BYRINT MOZNOSTI

uki SX4 je schopné vyhovét mnoha rozlicnym pozadavkiim. Jedna
tiz o neobycejné univerzalni automobil dodavany v nekolika presné
vanych provedenich, ktera se svymi vlastnostmi specializuji vzdy na
druh pouzivani. Nabizenym labyrintem moznosti modelu SX4 vas
nyni detailné provedeme.

vysokymi pneumatikami ptipravena poskyt-
nout necekané komfortni svezeni nejen na
asfaltu, ale také na $térku nebo hliné polnich
cest.

Jiz nyni je zfejmé, Ze Suzuki SX4 je schop-
né bez omezeni splnit funkci kompaktniho
méstského vozu, ale soucasné také disponu-
je atributy klasickych vozti SUV, oviem bez
jejich typickych neduhii. Suzuki ale tyto dvé
riizné osobnosti zajimavym zpusobem v na-
bidce modelu SX4 kombinuje. Pouze zaklad-
ni provedeni, které je na ¢eském trhu k dis-
pozici, se vyznacuje ,méstskym“ vzhledem.



PODLE CEHO VYBIRATE?

CENE T T

V pripadg, Ze je rozhodujicim kritériem cena, je
optimalni zvolit vychozi provedeni se silngjsim
motorem 1.6 VVT. Oproti Gplné zakladnimu pro-
vedeni totiz neni cenovy narist nijak dramatic-
ky, zato nartist ve vykonu a predevsim ve vybavé
je zna€ny. JiZ tento model totiz disponuje kromé
jiného ¢elnimi airbagy, rédiem s MP3 prehrava-
¢em, stejné tak jako protiblokovacim systémem
ABS, ale také elektricky ovladanymi bo¢nimi okny
¢i déalkové ovlddanym centralnim zamykanim.
Ve vybavé ale nechybéji ani vyslovené komfortni
prvky v podobé klimatizace nebo palubniho po-
citaCe s ukazatelem spotreby a vnéjSi teploty.

DOPORUCENI: SUZUKI SX4 1.6 GL/AC

NABIZENE VERZE

GA GL/AC GL/ACPLUS GLX
1.5 VT X
1.6 VT X X
1.6 VVT aut. X
1.6 VVT 4x4 X X
2.0 DDiS 4x4 X

e AUTOMAT e BEZPECNOST 0 NEJLEPSI VOLBA

Stejné jako je tomu v pfipadé vznétového pro-
vedeni, tak rovnéz v okamziku, kdy vyZadujete
komfort dany samocinnou pfevodovkou, exis-
tuje v nabidce Suzuki SX4 jedina alternativa,
ktera je Sitd na miru predpokladanému zptiso-
bu pouZivani. Samoc¢inna prevodovka se dodé-
véd v kombinaci se silnéjSim ze zaZehovych
motord, ktery ma objem 1,6 litru. Vy$Simu kom-
fortu samocinného fazeni odpovida také nej-
vy$Si stupen vybavy GLX, v némzZ nechybi kro-
mé prvkl uvedenych u vznétového provedeni
(s vyjimkou tempomatu) ani kizi ¢alounény vo-
lant, vyhfivana predni sedadla ¢i vydechy to-
peni pro zadni sedadla.

DOPORUCENI: SUZUKI SX4 1.6 VVT AUTOMAT

KdyZ hledate automobil s pohonem vSech kol,
muZete v nabidce modelu Suzuki SX4 vybirat ze
dvou provedeni. Jedno mé& motor 1,6 litru a dru-
hé vznétovy agregat 2,0 I. V pripadé vétsiho di-
razu na cenu a mensiho mnoZzstvi najetych kilo-
metrd Ize doporucit spiSe zaZzehovy motor. Ten
se dodava ve dvou stupnich vybavy. VétSinu na-
roki uspokoji jiZ stfedni verze s pohonem vsech
kol, v jejiz vybavé nechybi napfiklad klimatiza-
ce, audiosystém s prehravacem CD a osmi re-
produktory ¢i palubni pocitac. KdyZ ale planuje-
te najet hodné kilometrii a chcete si doprat
luxus, rozhodnéte se pro vznétovy model.

DOPORUCENI: SUZUKI SX4 1.6 GL/AC PLUS 4X4

Dirraz na bezpecnost nepfijde zkratka ani v za-
kladnim provedeni modelové rady Suzuki SX4,
vzdyt nechybéji ¢elni airbagy, ABS s funkci EBD
(elektronické rozdélovani brzdného aéinku),
predpinace bezpecnostnich past, bezpecnostni
pedaly, boéni vyztuhy ¢i systém uchyceni dét-
skych sedacek ISOFIX. V pfipadé, Ze je tedy u vas
bezpecnost na prvnim misté, rozhodné uvazujte
o stupnich vybavy GL/AC, nebo jesté lépe GLX.
U obou téchto stupnili vybav jsou standardem
bocni a hlavové bezpetnostni vzduchové vaky.
U provedeni GLX nechybi ani stabilizaéni systém
ESP. Neopomeiite, Ze vyznamnym prvkem aktivni
bezpecnosti je také pohon v§ech kol.

DOPORUCENI: SUZUKI SX4 1.6 GLX

Jakmile hledate vznétovou verzi Suzuki SX4,
bude vasSe volba snadnd — v aktuélni nabidce
je totiz jediné verze vybavené vznétovym mo-
torem. Jednd se o spojeni dvoulitrového turbo-
dieselu se Sestistupiovou manudélni pfevodov-
kou a pohonem vSech kol. Vznétovy motor
presvédci kombinaci prikladného zétahu a niz-
ké spotfeby paliva. JelikoZ se podle pfedcho-
zich zkuSenosti predpoklada, Ze zéjemci o toto
provedeni trdvi v automobilu vice casu, pfi-
chézi tento model vyhradné v nejvy$sim stupni
vybavy, kde nechybi napfiklad tempomat ¢i au-
tomaticka klimatizace.

DOPORUCENI: SUZUKI SX4 2.0 DDIS 4X4

Nejlepsi volba by méla mit od vSeho trochu.
Jaky je tedy optimalni model fady SX4? Bezpo-
chyby jej bude mit kazdy trochu jiny, avSak je-
den tip bychom presto méli. V sou¢asné dobé
se jedna o specialni limitovanou edici SX4 1.6
4x4 Navi. Lze fici, Ze se jedna o jednu z nejzaji-
maveéjSich moznosti, jak si tento viiz pofidit.
Jedné se totiz o kompletné vybaveny viiz s po-
honem vSech kol, motorem 1,6 litru, navigac-
nim a multimedialnim systémem, automatickou
klimatizaci, systémem bezklickového odemy-
kani, startovani a zamykdani, stejné tak jako
napfiklad tempomatem, vyhfivanymi sedadly
nebo speciélnimi litymi koly.

DOPORUCENI: SUZUKI SX4 1.6 4X4 NAVI

PORADNA <& suzukiMAGAziN [



1.5 WT 1.6 VVT 1.6 VVT automat 1.6 VVT 4x4 2.0 DDiS
Motor zazehovy Ctyrvélec zézehovy Ctyrvélec Ctyfvalcovy turbodiesel
Vykon, kW (k)/min! 82 (109)/6000 88 (120)/6000 99,2 (135)/3500
Tocivy moment, N.m/min"! 145/4400 156/4400 320/1500
Prevodovka® 5M 5M 4A 5M 6M
Druh pohonu predni predni predni 4x4 ax4
Pohotovostni hmotnost, kg 1140 1140 1155 1200 1350
Zrychleni 0-100 km/h, s 11,0 10,7 12,3 11,5 11,2
Nejvyssi rychlost, km/h 180 185 175 175 180
Kombinovana spotreba, 1/100 km 6,1 6,2 6,7 6,5 53

* M — manualni pfevodovka, A — samo¢inna pfevodovka

ROZMERY KAROSERIE

Délka x Sirka x vyska (Outdoor)

4150 x 1755 x 1620 mm

Délka x Sitka x vy$ka (1.5 VVT GA)

4120 x 1730 x 1555 mm

Rozvor naprav

2500 mm

Rozchod kol vpredu/vzadu

1500 (4x41495)/1495 mm

Svétla vyska

165 mm (GA), 175 mm, 190 mm (4x4)

Zavazadlovy prostor

270-1045 |

Palivova nadrz

501

AKCNI MODEL - SUZUKI SX4 1.6 4x4 NAVI

Mimoradné zajimavou nabidkou v rdmci mode-
lové fady Suzuki SX4 je limitovana edice 1.6 4x4
Navi, které se dodéva za velmi vyhodnych pod-
minek. Automobil s jiZz tak velmi bohatou vyba-
vou zaloZenou na nejvy$sim stupni GLX pfijizdi
vybaveny vestavénym multimedialnim a navi-
gacnim systémem Clarion, a to za cenu, kterd je
dramaticky nizsi, nez je tomu u standardni spe-
cifikace tohoto typu s pohonem vSech kol. Jed-
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né se o zcela specialni nabidku uréenou pro
univerzalni automobil. Sou¢asné jde o specialni
formu podékovani za zéjem, kterému se model
SX4 trvale tési u ceskych zakaznikl. DalSimi
specialnimi prvky edice Navi jsou kromé jiného
atraktivni litd kola, sedadla s novym tvarem
a calounénim, stejné tak jako elektricky sklopna
vnéjsi zpétna zrcatka s integrovanymi blikaci.

Vsechna dal$i provedeni jsou jiz vybavena
kromé jiného efektnimi plastovymi lemy
blatnikii a s nimi sladénymi ochrannymi
prvky na spodnich ¢astech narazniku ¢i ma-
sivnimi boénimi ochrannymi listami. V této
varianté, které Suzuki fikd ,Outdoor®, jsou
pritomnd také vétsi 16palcova kola, jez zvét-
$uji svétlou vysku o 10 mm na celkovych
175 mm. Celek dokresluji i stfe$ni liziny,
vnéjsi zpétna zrcatka a kliky dveri v barve
karoserie. Tretim provedenim, které vsak
vychazi z predchoziho modelu Outdoor,
jsou modely vybavené pohonem vsech kol.
U nich dochédzi k dal$imu zvétseni svétlé
vysky, a to konkrétné az na 190 mm. Touto
hodnotou ,terénni ale stéle predevsim sil-
ni¢ni Suzuki SX4 prekonava celou fadu vozu
SUV, tvéricich se jako skutecné off-roady.
Jde o jednu z ukazek toho, Ze znacce Suzuki
bézi u jejich produktt predevsim o skutec-
nou funkénost, a ne o efekt.

Velmi promyslena skladba motora pro
model SX4 vychazi z provérenych prefe-
renci potencidlnich zédkaznika, kterym vy-
chdzi maximdlné vstric. Konkrétné se jed-
na o trojici ¢tyfvalcovych motord, z nichz
je kazdy zaméren na specificky zptsob po-
uzivani. Nejoblibenéjsi volbou je dlouho-
dobé vétsi z nabizenych zdzehovych ctyr-
valct se zdvihovym objemem 1,6 litru. Ten
nabizi 88 kW (120 k) a toc¢ivy moment
156 N.m. Jde o motor vybaveny velmi mo-
derni technikou, véetné napriklad pro-
meénného ¢asovani ventild, jez md zasadni
vliv na zvy$eni to¢ivého momentu ve stred-
nich otackach a také na nizkou spotfebu
paliva. Ta v kombinovaném rezimu ¢ini jen
6,21/100 km.

Tato pohonnd jednotka je k dispozici
hned ve tfech provedenich. Zakladem je
pohon prednich kol.

Motor 1.6 VVT vsak lze kombinovat také
se samocinnou prevodovkou, kterou jisté
oceni predevsim ridici a fidi¢ky preferujici
nejvyssi mozny komfort jizdy. I proto se
tento model dodava vyhradné ve spojeni



s nejvys$sim stupném vybavy. Avizovanym
tfetim provedenim je spojeni tohoto moto-
ru s aktivnim pohonem vSech kol, ktery
moznosti modelu SX4 posunuje na zcela
novou uroven. Pravé Suzuki SX4 1.6 VVT
4x4 patfi i pfes svoji bohatou vybavu k nej-
dostupnéj$im automobilim s pohonem
vSech kol na trhu. Ostatné to je také duvod,
pro¢ je pravé tento model dlouhodobé nej-
prodavanéjsi specifikaci modelu SX4 na
¢eském trhu.

Pomyslnym zdkladem nabidky motort
pro Suzuki SX4 je zazehovy ctytvalec o ob-
jemu 1,5 litru. Tento motor pouzivajici po-
dobnou techniku jako vétsi motor 1,6 litru
nabizi vykon 82 kW (112 k) a toéivy mo-
ment 145 N.m. Prednosti tohoto motoru je
spojeni s niz$imi stupni vybavy, takze je
k dispozici za velmi atraktivni ceny.

Re¢ ale byla o tfech motorech. Nabidku
uzavira moderni turbodiesel s objemem
2,0 litru o vykonu 99 kW (135 k), ktery se
vyznacuje znacnym tocivym momentem
320 N.m. Tento motor je spojen vyhradné
se $estistupniovou manudlni prevodovkou
a predev$im rovnéz s pohonem vsech kol.
Jeho silnou strankou je kromé prijemného
zatahu predevs$im nizka spotfeba paliva, jez
¢ini jen 5,31/100 km. Dany motor je idealni
volbou zejména v tom pripadé, kdy se auto-
mobil pouziva pro cesty na dlouhé vzdale-
nosti, kde se naposled zminovana dvojice
vlastnosti nejvice projevi.

Promyslena skladba nabidky modelové
fady SX4 umoznuje, aby si taktka kazdy vy-
bral pro své potieby optimalni viiz. Znacka
Suzuki vSak vychazi déle vstfic také dal$im
individudlnim pozadavkim. Kromé bohaté
vybavy jednotlivych provedeni ma totiz pti-
praven i uceleny program originalniho pri-
sluenstvi pro kazdy ze svych modeld -
a SX4 samoziejmé neni vyjimkou.

Staci jen nahlédnout do katalogu a je ziej-
mé, ze k dispozici jsou dopliky zamérené na
prakti¢nost, komfort, ale také design. Umoz-
uji tak automobil jesté u¢innéji prizptisobit
vlastnimu vkusu. Dulezitd je také skutec-
nost, ze jednotlivé prvky z tohoto programu
1ze nakupovat nejen na nové vozy, ale mize-
te jimi Suzuki SX4 dovybavit kdykoliv pri
jeho pouzivani.

Je tedy vice nez ziejmé, ze s modelem SX4
pripravila znacka Suzuki nesmirné chytre
navrzeny univerzalni automobil, ktery se
dokaze dokonale pfizpiisobit riznym typtim
pouzivani. I presto je ale vSem modelim
spole¢ny diraz na kazdodenni prakti¢nost,
ekonomickou  dostupnost, spolehlivost
a bezpecnost. A to jsou vlastnosti, jeZ oceni
kazdy. &

ORIGINALNI PRISLUSENSTVi — DALSI MOZNOSTI

Stejné jako pro kazdy jiny model znacky Suzu-
ki, tak i pro SX4 je pripravena bohata nabidka
z programu originalniho pfislusenstvi. Kazdy
z téchto prvki je navrZen a otestovan pro do-
konalou funkénost v Suzuki SX4. Cela nabize-
nd Skala pfislusenstvi je rozdélena do nékolika
zakladnich skupin: dopliky exteriéru, dopliiky
interiéru a ochrana. UmoZnuji, aby se Suzuki
SX4 jesté vice pfiblizilo vkusu a potfebam
svého majitele. Lze totiz zuSlechtit napriklad
design vozu, ale soucasné karoserii doplnit

Originalni détskéa sedadla s normovanym
uchycenim ISOFIX.

Parrot

Hands-free systém pro pfipojeni mobilniho
telefonu.

praktickymi ochrannymi prvky. Stejné tak inte-
riér je mozné doplnit rGznymi druhy dekorac-
nich list a mnoha funkénimi prvky, mezi které
patfi napfiklad ochranné listy prah(, koberce
nebo také hands-free sada pro pfipojeni
mobilniho telefonu. Kompletni seznam nabize-
nych doplrik( je velmi rozsahly a v celé své Sifi
je k dispozici na internetovych strankach
Suzuki (www.suzuki.cz) nebo u jednotlivych
autorizovanych prodejci. Na této strance
uvéadime jen vybrané priklady.

Ochranna plachta pro zadni sedadla poslouzi
nejen pfi pfevozu pst.

Vlyraznéjsi prahy dodaji modelu SX4 dravéjsi
vyraz.

Gumové vana pro ochranu podlahy
zavazadlového prostoru.

Pfipraveno je odnimatelné a samoziejmé
homologované tazné zafizeni.
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NAPSALI O SX4...

Modely Suzuki SX4 patfi na ¢eském trhu mezi nejoblibenégjsi a technicky
nejvyspélejsSi SUV nizsi stredni tridy. Tak to vnimaji nejen zakaznici, ale
i redaktori odbornych motoristickych ¢asopisu. Presvédcéte se sami...

VYZRALA OSOBNOST

Suzuki SX4 si naslo v Cesku hodné pfiznivcd. Model
2010 prinasi fadu prijemnych prekvapeni.

ejdtilezitéjsi novinku predstavuji
NV)’rkonnéjéi, a pritom uspornéjsi

motory plnici ptisnou exhalaéni
normu Euro 5. Testovana zazehové Sest-
néctistovka se nové chlubi sinim s pro-
ménnou délkou, vykonem zvySenym
0 9 kW a kombinovanou spotfebou redu-
kovanou z 6,8 na 6,2 1/100 km. K témto
potésujicim vysledkim pomdhd i uprave-
né zptrevodovani (pfi 130 km/h na pétku
motor to¢i priznivych 3300 min'). Dalsi
pozitivum predstavuje citelné snizena
hlu¢nost motoru ve vyssich otackach. Jaké
dal$i novinky na SX4 najdeme? Libiva ka-
roserie zadné vyrazné zasahy nepotiebo-
vala. Teprve pfi pfimém srovndni s pu-
vodnim provedenim jsou ziejmé retuse na
prednim ndrazniku, respektive masce
chladice. Odlisuje se také design litych
kol. V interiéru potési novy piistrojovy
§tit s integrovanym displejem palubniho
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MOTORU

pocitace (dfive se nachdzel na stfedni ¢és-
ti desky a mél méné funkci) a prepracova-
ny sttedovy panel s ovladadi topeni ¢i kli-
matizace.

Hlavni devizu testované verze predstavuje
pohon vsech kol. Ten Ize trvale deaktivo-
vat ¢i zapnout (funguje vSak pouze do
rychlosti 60 km/h), nebo nechat pracovat
v rezimu Auto. Za téchto podminek se
v pripadé vycerpani trak¢niho potencialu
prednich kol samocinné aktivuje. Nejedna
se samoztejmé o zadny off-road, ale tieba
ptikrou a nerovnou lesni cestu SX4 zdola
s prehledem, k ¢emuz dopomdha také
nadprimérnd svétlost 175 mm a kratké
pievisy karoserie. Uspéch Suzuki SX4 sa-
moziejmé neni nadhodny. Spojeni libivého
vzhledu, prostorného interiéru a moznosti
volby pohonu v$ech kol predstavuje velké
lakadlo, které je navic dostupné za rozum-
né ceny.

B suzukimaGAziN $§ NAPSALI O NAS

KAMARAD
DO SUCHA
1 DO VODICKY

ledate-li viz, jenz vam dobfe po-
H slouzi pres tyden v precpanych uli-

cich mésta a o vikendu vas odveze
na rodinnou horskou chatu, pak jste ho
mozna nasli. Jmenuje se Suzuki SX4 a loni
prosel vyraznou modernizaci. Na testované
verzi s modernizovanym motorem 1,6 1 se
nam nejvice libil vyspély systém pohonu
vSech kol, solidni vnitini prostor, bezpecné
jizdni vlastnosti bez pocitu tézkopadnosti
a lehké razeni. Ocenili jsme rovnéz nizky
hluk, dobfe naladény elektromechanicky
posilovac tizeni a ovladatelnost vozu v rezi-
mu pohonu vsech kol Auto.

AUTO-MOTO
special



LEVNEJI TO NEJDE

SROVNAVACI TEST:

Suzuki SX4 vs. Dacia Duster vs. Lada Niva vs. Suzuki Jimny

Suzuki SX4 zvitézilo v univerzalnim srovnavacim testu
nejdostupnéjSich automobilt s pohonem vSech kol na trhu.
Ocenéna byly predevsim nejnizsi spotreba, nejlepsi brzdy

a také nejlepsi dynamika.

‘ r otazce cestovniho pohodli soupete
na celé ¢are trumfne Suzuki SX4,
které pouziva patticny podvozek

a vyspélé pohonné ustroji. Moderni zazeho-
vy ¢tyfvélec objemu 1,6 s vykonem 88 kW
(nejvice v testu) bézi potichu, usporné
a s dostate¢nou silou. Bezproblémové fun-
gujici prevodovka s rychlobéhem snizuje
spotfebu, v praméru si automobil vystaci

s pouhymi 7 litry na 100 kilometrd.
Takhle maly apetit zadny ze souperu
nemd. Navic je SX4 jedinym vozem
v testu, jenz se py$ni modernim bez-
pe¢nostnim standardem. K tomu se
pridava bezproblémova Fiditelnost
i zatdcivost a sériové mimo jiné Sest
airbagli, ABS, klimatizace a spravné
fungujici brzdy. Ve srovnavacim tes-
tu jasné zvitézilo Suzuki SX4, které
za relativné vyssi pofizovaci cenu
nabizi zaruky, vybavu a kvalitu, jez
svou nesrovnatelné lep$i urovni
prekonavaji véechny soupete.

RACIONALNI PRISTUP

Nedavna modernizace SX4 se zamérila hlavné na interiér a techniku. | dalsi vlastnosti ale stoji za

blizSi pozornost.

( :hytfe navrzena zvy$ena karoserie SX4
po faceliftu zistala takika beze zmén,
coZ je v tomto pripadé dobrd zprava.

Od premiéry na Zenevském autosalonu 2006

je SX4 nejprodavanéjsim typem Suzuki u nas,
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kdyz se vklinil mezi segment malych vozi
a nizi sttedni t¥idu, coZ ostatné dokazuje jeho
délka 4150 mm. Provedeni 4x4 se vyznacuji
svétlou vyskou 190 mm, kterd je na trovni
plnohodnotnych SUV. Diky tomu dostava vy-
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o e | B
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uziti vozu novy rozmér a hravé si poradi s leh-
¢im i stfedné téZkym terénem. Pohon vsech
kol vyuziva elektronicky ovladanou lamelo-
vou spojku, kterd rozhoduje o pripojovani
zadnich kol. Ridi¢ m k dispozici trojici reZi-
mtl, kromé pohonu prednich kol 2WD nebo
uplného zavieni 4WD Lock mize rovnéz vy-
uzit automaticky rezim 4WD. Jizdni vlastnos-
ti vozu patfi v daném segmentu i pres vétsi
vysku karoserie k nejlep$im. Zivému jizdni-
mu projevu podvozku odpovida zazehovy
Ctyfvalec 1,6 1. U Suzuki tento motor diklad-
né prepracovali. Nejvétsi zménou je aplikace
proménného rezonan¢niho sani, které dopl-
nilo jiz dfive pouzivané proménné ¢asovani
ventild, nyni motor plni emisni predpisy
EU 5. Optimalizace u¢innosti pfinesla zvyse-
ni vykonu 0 9 kW (12 k) na dne$nich 88 kW
(120 k) za soucasného poklesu normované
spotieby paliva 0 0,6 1/100 km.
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Ziuty dabel
LetoSni zenevsky autosalon se opét nesl ve znameni svétovych novinek

z oblasti sériové produkce a jiz tradicné byl skvélou prehlidkou
pozoruhodnych koncepcénich voz( a stylistickych studii.

eden z nejzajimavéjsich expondti pred-
stavila na svém stanku i japonska auto-
mobilka Suzuki. Jednalo se o koncept
kompaktniho, sportovné ladéného
automobilu, ktery by se mohl stit pred-
obrazem nové generace modelu Swift Sport.
Pusobivé vyhlizejici tfidverovy hatchback
s ozna¢enim SWIFT S-CONCEPT jiz na
prvni pohled evokuje nekompromisni jizdni

20 SUZUKI MAGAZIN

a vykonové parametry. Prispiva k tomu nejen
perlové zluté lakovani karoserie s ménicim se
odleskem, ale predev$im pridavné sportovni
prvky, vcetné aerodynamicky tvarovanych
velkoplo$nych naraznik a nepfehlédnutel-
ného zadniho pritlacného kridla. Zdravé
agresivni design vozu navic podtrhuji mo-
hutné koncovky vyfuku, zakomponované do
stylizovaného difuzoru, ventila¢ni otvory

SUZUKI SWIFT S-CONCEPT

pro ptivod chladiciho vzduchu k brzddm
a osmndctipalcova paprskova kola z lehké
slitiny, obuta do pneumatik rozméru 225/45.
SWIFT S-CONCEPT je o 35 mm niz8i nez
sériovy model a o celych 60 mm S§ir$i, na
¢emz se do zna¢né miry podileji protazené
prahy a podbéhy kol. Mnohem atraktivnéji je
rovnéz fe$ena piid vozu, ktera se svym poje-
tim ptiblizuje nejnovéjsimu modelu Kizashi.



Celkovy dojem z designu karoserie snad nej-
lépe charakterizuje firemni slogan ,more
sporty and exciting“ — ,,sportovnéjsi a jesté
vice vzru$ujici®

V podobném duchu je ostatné feSen i ¢tyi-
mistny interiér, v némz vam ihned ,,padne do
oka“ exkluzivné zpracovand piistrojova deska
a stfedovy panel s karbonovym oblozenim.
Predni anatomicka skofepinova sedadla, kom-
binujici Zlutou a ¢ernou perforovanou kuazi,
pochazeji od véhlasné firmy Recaro, shodné,
ov$em o mnoho decentnéjsi barevné provede-
ni mé i multifunkéni tfiramenny volant.

Pod kapotou vozu se ukryva zazehovy Ctyi-
valec 1,6 | a ackoli vyrobce blize nespecifikuje
jeho zakladni technické parametry, Ize se do-
mnivat, Ze se jedna o modernizovany motor
z jiz zminéného modelu Swift Sport, ktery
disponoval vykonem 125 koni. Skalni pri-
znivci znacky Suzuki jisté mohou byt potése-
ni tim, ze koncept SWIFT S-SPORT nema
daleko k sériové verzi.

SUZUKI SWIFT S-CONCEPT
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Spole¢nost Suzuki
Motor Corporation
sivroce 2010
upevnila své postaveni
mezi nejvetsSimi
vyrobci automobilu.
ZvySenim produkce
na 2 892 945 vozl
postoupila na devaté
misto na svéte. Navic
tradicné dosahuje
Spic¢kovych hodnoceni
v Zebriccich
spolehlivosti.
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pole¢nost Suzuki Motor Corporation

v roce 2010 vyrobila 1 078 242 auto-

mobiltt ve svych matefskych zavo-

dech v Japonsku. Z tohoto poctu bylo

279 517 vozl vyvezeno, a to predevsim do

Evropy a Latinské Ameriky. Dalsich 1 814 703
automobilt Suzuki se vyrobilo v zdmofi.

Poprvé po tiech letech, v nichz se cely ja-

ponsky automobilovy primysl potykal s hos-

podarskou krizi, produkce automobilt Suzu-

kivJaponskuvzrostlao 18,7 % avzahrani¢nich

zavodech, predevsim v Indii, Ciné, Indonésii

a Pakistanu, se dosdhlo navy$eni vyroby do-

konce 0 22,7 %. Vysledkem bylo, Ze se celkové

v roce 2010 vyrobilo 2 892 945 automobill

Suzuki, coz ptedstavuje historicky rekord. Na

UPEVNENI
POZIC

automobilku, jejiz strategie se orientuje na
mald auta, je to vynikajici vysledek.

V dobé hospodarské krize se spolecnost Su-
zuki chovala ponékud odli$né nez jiné auto-
mobilky. Na kli¢ovych trzich podporila své
toto obdobi prekonali a udrzeli si davéru
v kli¢ové modely. Uz vloni byla diky tomu vét-
$ina americkych prodejcti Suzuki ziskova, za-
timco fada partnerd jinych automobilek éelila
existen¢nim problémtm. Proto se i mnozi
z nich rozhodli ziskat zastoupeni Suzuki.
Navzdory problémim s vyrobou v Japon-
sku, kde breznova ptirodni katastrofa postih-
la vS§echny automobilky, Suzuki Motor Cor-



poration navazuje na trend z lonského roku
diky zvysovani produkce v zamori. V porov-
nani s jinymi japonskymi vyrobci je na tom
Suzuki trochu Iépe, protoze pokles vyroby byl
mensi.

Suzuki Motor Corporation patii mezi nej-
vétsi priumyslové spolecnosti na svété a jeji
produkce zahrnuje kromé osobnich a uzit-
kovych automobilt také motocykly, ¢tytkol-
ky a lodni motory. V soucasné dobé zamést-
ndvd pres 50 000 lidi v 21 zemich péti
kontinentt a celkem 35 tovdrnach. Automo-
bilové vyroba je soustfedéna do tfi nejvétsich
japonskych zévodu Kosai, Iwata a Sagara
(zde se na nejmodernéjsich linkdch a s mi-
motadnym dirazem na dosahovanou kvalitu
montuje model Kizashi), velky podil na cel-
kové produkci maji ov§em i asijské a evrop-
ské tovérny. Jedna z nich lezi nedaleko Ceské
republiky, v madarské Ostfihomi, a jeji vy-
robni program tvofi modely SX4, Swift
a Splash. O kvalité vyroby v tomto zavodé
svédéi i skutecnost, Ze model Splash se z Ma-
darska dovazi do Japonska, kde se tento, pti-
vodné pro evropsky trh navrzeny viiz nevy-
rabi. Automobily Suzuki se vyrdbéji rovnéz
v Severni a Jizni Americe a dokonce i v Afri-
ce, takze se klidné mize stat, Ze model stojici

na ulici v Kéhife, New Yorku ¢i v Buenos
Aires nedokazete ihned identifikovat, a je
jedno, zda se jedna o obrovity pickup Equa-
tor ¢i malé modely Ravi, Mehran, Solio nebo
velmi pohledny pétimistny minivan Estilo.
V Evropé by se ale asi nejvétsimu zajmu mohl
tésit model Landy, sedmimistny rodiny vtz
s variabilnim interiérem a moznym poho-
nem vsech ¢tyr kol.

To, Ze je spole¢nost Suzuki Motor Corpora-
tion jednim z velkych globalnich ,,hra¢a do-
kazuje i jeji soucasnd produktovd strategie

Na letosnim autosalonu v New Yorku
predstavila znacka Suzuki zajimavy koncept
hybridniho vozu Kizashi EcoCharge.

zaméfujici se na hospodarnost provozu, bez-
pecnost cestujicich i chodct a maximalni Se-
trnost vici zivotnimu prostredi. Automobilka
se intenzivné zabyva vyvojem vozu s hybrid-
nimi a dal§imi alternativnimi pohony a na
nedéavnych autosalonech v New Yorku a Bang-
koku se prezentovala zajimavymi ekologicky-
mi modely Swift Range Extender a Kizashi
EcoCharge. Strategicka partnerstvi, kterd Su-
zuki Motor Corporation uzaviela v minulych
letech, rovnéz svéd¢i o jeji pevné pozici mezi
desitkou nejvétsich automobilek svéta.

Suzuki Swift Range Extender s hybridnim
pohonem kombinujicim tfivalec 0,66 |

s elektromotorem se predstavil koncem
bfezna 2011 na autosalonu v Bangkoku.

GLOBALNI SUZUKI & SUZUKI MAGAZIN



INDEX SPOLEHLIVOSTI

WARRANTY DIRECT

1. Chevrolet

2. Honda

3. Suzuki

4. Toyota

5. Hyundai

6. Lexus

7. Subaru

8. Skoda

9. Kia

10. Smart

11. Ford

12. Citroén
13. Fiat

14. Mitsubishi
15. Daewoo
16. Peugeot
17. Mazda

18. Nissan

19. Seat

20. Vauxhall
21. Volkswagen
22. Mini

23. Renault
24. Rover

25. Volvo

26. BMW

27. Jaguar
28. Saab

29. Audi

30. Mercedes-Benz
31. MG

32. Chrysler
33. Porsche
34. Alfa Romeo
35. Jeep

36. Land Rover
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Suzuki Alto presvédcilo minimalnimi provoznimi naklady.

Vysadni postaveni ve svétovém automobilo-
vém pramyslu opird Suzuki Motor Corpora-
tion o prislove¢nou spolehlivost svych produk-
0. Svéddi o tom i vysledky britského prizkumu
Warranty Direct, které opét potvrdily vyhlase-
nou povést Suzuki v oblasti spolehlivosti jak
mezi znackami, tak s jednotlivymi modely. Co
je to index spolehlivosti Warranty Direct? Toto
hodnoceni bere v ivahu veskeré faktory souvi-
sejici s opravami provozovanych vozt, cenu na-
hradnich dilt i frekvenci poruch. Jako voditko
je primérnd hodnota indexu spolehlivosti
u 250 porovnavanych modelt stanovena na
100. To znamena, Ze pokud je hodnota vozu,
ktery sledujete, vy$si nez primérny index, na-

zuki je podstatné niz$i nez pramér véech 36
automobilek zahrnutych v prizkumu. Vozy
znacky Suzuki o pramérném stafi 4,5 roku byly
nepojizdné celkem jen 1,67 hodiny, takze
v tomto prizkumu obsadily celkové tfeti misto.
Nizké naklady na vlastnictvi vozii znacky Suzu-
ki vyzdvihla predev§im predchozi generace
modelu Alto o pramérném stéafi 4,2 roku. Ta se
zatadila jako viibec ekonomicky nejvyhodné;jsi
viiz z hlediska nakladi na opravy hodnotou
96,20 libry a priimérnou dobou nepojizdnosti
kratsi nez jedna hodina. Jeji index spolehlivosti
o0 hodnot¢ jen 7 byl druhy nejniz$i ze stovky
hodnocenych automobiltl. Také nejnovéjsi ge-
nerace modelu Alto, pfedstavena v bfeznu 2009,

Model Alto je automobilem s nejnizSimi

naklady na opravy.

znacuje to, Ze viiz je méné spolehlivy nez pru-
mér. Kdyz je hodnota niz$i nez primérny index,
spolehlivost je vétsi. Hodnota indexu spolehli-
vosti se vypocitd jako kombinace ¢etnosti po-
ruch, ceny oprav, primérné doby, po kterou je
vz nepojizdny kvtili opravé, priimeérného stari
a yjetych kilometrii porovnavanych vozil. Neni
to tedy jen prosty soucet Cetnosti poruch.

V indexu spolehlivosti nejsou zastoupeny
v$echny automobily na britském trhu. Vysledky
konkrétniho modelu se uvetejiuji teprve tehdy,
kdyz se ziskaji udaje nejméné od 50 voziL.

Index tvori automobilka a kazdy model. To
zajistuje, ze celkovou hodnotu indexu automo-
bilky nemiize premrs$téné ovlivnit zadny indivi-
dudlni model v mimotddné $patném nebo
skvélém stavu. Daldi véc, kterou je nutné vzit
v uvahu pfi porovnavani vozidel, je to, Ze skore
ur¢itého automobilu zavisi na priimérném stari
anajetych kilometrech. Nelze totiz prosté tvrdit,
ze viz, ktery je na trhu jen dva roky, je spolehli-
v&jsi nez Sest let provozovana auta.

Znacka Suzuki dosahla v rdmci indexu spo-

vevs

toto cislo, tim spolehlivéjsi je znacka. Skore Su-

si nadale ve Velké Britanii udrzuje renomé
automobilu s nejniz$imi nédklady na opravy.

Vynikajici vysledek Suzuki umocnuje sku-
tecnost, ze v padesatce nejlépe hodnocenych
vozii 36 znaek ma tfi modely. Warranty
Direct je nejvétsi britsky poskytovatel zaruk
a rozsifenych zéru¢nich sluzeb na nové i ojeté
automobily. Poskytuje zaruky a rozsifené za-
ruky také na razné primyslové zbozi. Sluzby
Warranty Direct vyuzivd nékolik set tisic
Kklientt. Své poznatky a informace od spotiebi-
telt publikuje v rtiznych prehledech spoleh-
livosti zbozi — v ptipadé aut je to index spo-
lehlivosti na www.reliabilityindex.com.
Ztejmé nejucelenéjsi piehled spolehlivosti
osobnich automobilii na svété kazdoro¢né vy-
dédvd némeckd spole¢nost TUV. Technickou
uroven vozu rizného stari, rozdélenych do péti
kategorii, hodnoti z poctu 7 milionti vozidel.
V nejnovéjsim TUV Reportu z roku 2011 skvé-
le zabodovala i znacka Suzuki. V kategorii auto-
mobilt, které jsou v provozu dva az tfi roky,
obsadil model SX4 vynikajici 7. misto z celko-
vého poctu 128 hodnocenych vozi. $



Automobily s pohonem vsech kol dnes uz nabizi vétSina znacek. Jen malo
z nich ale ma s vyvojem tohoto systému takové zkuSenosti jako Suzuki.

ti hledani dalsich moznosti perspek-

tivniho rozsifeni modelové nabidky

vedeni Suzuki v roce 1968 zvolilo

malé off-roady, tedy vozidla, jaka v té
dobé nikdo nevyrabél.

V roce 1970 se predstavil prvni vysledek usi-
lovného vyvoje pod jménem LJ10. Jednalo se
o viiz prinasejici kombinaci mimoradné lehké
konstrukee s pohonem vsech kol. Tento tfimist-
ny automobil pohanél vzduchem chlazeny
dvoudoby motor FB o zdvihovém objemu pou-
ze 360 cm’. Jeho maly vykon 18 kW (25 k) vyva-
zovala nizkd hmotnost vozu - 590 kg. S rozvo-
rem 1930 mm a délkou pod 3 m se jednalo
0 nesmirn¢ obratny automobil.

Model LJ10 se setkal s velmi pfiznivym ohla-
sem, jenze pro vyvoz potreboval vétsi pohon-
nou jednotku. Proto byla v roce 1975 vytvorena
exportni verze LJ50 s tfivalcovym vodou chla-
zenym, ale stdle dvoudobym motorem 550 cm’.
Za prednimi sedadly byla vytvorena daldi dvé
mista pro cestujici po stranach ¢elem proti sobé.
LJ50 se stal obrovskym prodejnim hitem prede-
vé§im v Australii. Na japonsky trh se dostal az
v roce 1976 pod jménem Jimny 55. Jeho tspéch
jeste rozsifila verze LJ80 (zndmd i pod ndzvem
Jimny 8) se ¢tytdobym ¢tyivalcem 797 cm®/41Kk,
ktera prisla do vyroby roku 1977.

V roce 1981 automobilka Suzuki predstavila
nové prostornéjsi a komfortnéjsi modely fady
S] vybavené litrovym motorem o vykonu
45 koni. Pod ndzvem Samurai se uspé$né pro-
davaly nejen v USA, ale i v Evropé.

Soucasna podoba modelové rady Jimny se
predstavila v roce 1998 a pouziva pruzny Ctyt-
doby ¢tytvalec 1,3 1, diky jehoz hospodarnosti
se v kategorii SUV s pohonem 4x4 jedna o viiz
produkujici nejméné CO,. Modelu Jimny a jeho
predchiidcti se za 40 let ve 188 zemich prodalo
uz 2,48 milionu kust.

Vice nez 40 let systematického vyvoje vozii s po-
honem vsech kol pomohlo znacce Suzuki zajistit
si vedouci postaveni mezi vyrobci malych a kom-
paktnich off-roadt jak diky svym technickym
prednostem, tak i mimoradné spolehlivosti. $

SYSTEMY 4X4 V SOUCA

SUZUKI JIVINY

Model Jimny je vybaven pfifaditelnym poho-
nem vSech kol s médy 2WD, 4WD a terénni re-
dukci. Ovladani tohoto systému je nebyvale
snadné a probihd pouze prostfednictvim tlaci-
tek na stfedovém panelu. Pohon vSech kol Ize
snadno pfiradit do rychlosti 100 km/h.

SUZUKI GRAND VITARA

Suzuki Grand Vitara je vybaveno systémem stalého
minkdch mdZe fidi¢ uzaviit mezinapravovy diferen-
cial, a tim pevné rozdélit silu motoru mezi napravy.
K dispozici je také terénni redukce. V extrémnich
podminkach miiZze pomoci i stabilizacni systém.

SUZUKI SX4
Kolébkovy prepina¢ umoZziuije tfi mozna nastave-

TFimetrové Suzuki LJ 10 (nahofe) zaloZilo
v roce 1970 novy trzni segment malych
off-roadd. Suzuki Jimny (vlevo) se této
filozofie Uspésné drzi dodnes.

VOZECH SUZUKI

ni. Prvni je pohon pouze prednich kol. Rezim
L, AUTO" zapoji elektronické snimace a v okamzi-
ku, kdy zjisti prokluz kol predni napravy, spina
elektronicky ovladanou lamelovou spojku, ktera
je umisténa pred zadni napravou a prendsi ¢ast
tocivého momentu na zadni kola. Posledni nasta-
veni ,LOCK” umoziuje pfi rychlosti do 60 km/h
rozlozeni prenosu sil zhruba 50:50 mezi predni
a zadni napravu.

SUZUKI KIZASHI

Systém pohonu vsech kol je fizen elektronicky
a po jeho aktivaci tlacitkem z mista fidice sys-
tém vyhodnocuje informace o jizdé vozu a ak-
tivné zvétSuje pres elektronicky ovladanou la-
melovou spojku prenos sily na zadni napravu.
Pomér prenésené sily z motoru na népravy
miZe dosahnout hodnoty az 50:50.

TRADICE POHONU 4X4 s SUZUKI MAGAZIN



Pétidverové Suzuki Gran Vitara je k dispozici se dvéma motory, jeden spaluje
benzin, druhy naftu. Kazdy z nich je pfitom docela jinou osobnosti.

e voze Suzuki Grand Vitara se

skryva ryzi off-road, ktery je véak

zahalen do stylové karoserie,

potiebné davky komfortu a ne-

zbytné uhlazenosti pro pifjemny pohyb po

béznych silnicich. Jelikoz se potteby zdjemct

o tento viiz schopny dlouhodobého bezpro-

nu znacné lisi, jsou pro pétidverové modely

Grand Vitara pfipraveny dva motory. Je pfi-

tom dobrou zpravou, Ze jejich vlastnosti se

vhodné doplnuji, a to i presto, Ze oba jsou

spojené se stejnym a velmi robustnim poho-
nem vsech kol s terénni redukei.

Ptipraven je moderni zazehovy ctyfvalec

s objemem 2,4 litru a vykonem 124 kW

(169 k), druhou moznosti je volba ¢tyfvélco-

vého turbodieselu 1.9 DDiS o vykonu 95 kW
(129 k). Zatimco zazehovy model je objektiv-
né dynamictéjsi, subjektivné pasobi oba mo-
dely podobné zivym dojmem. Zatimco motor
2.4 VVT zaujme vykonem ve vysokych otac-
kach, vznétova jednotka sazi predev§im na
znaény toc¢ivy moment 300 N.m dosahovany
jiz v poloviné vyuzitelného spektra otacek.

Pro¢ Grand Vitara 2.4 VVT?

m komfort (kultivovanost a nizka hluénost)
m samocinna prevodovka

® vhodnéjsi pro jizdy na kratsi vzdalenosti
m lepsi dynamika

M nizsi porizovaci cena

SUZUKI MAGAZIN €& 2x SUZUKI GRAND VITARA

Tim viak rozdily mezi obéma motory ne-
kon¢i. Benzinovy motor s proménnym ¢aso-
vanim si vas v pfimém srovnani se vznétovou
jednotkou bezpochyby ziskd kulturou chodu.
Jednoduse feceno - po nastartovani o ném
pri bézné jizdé, kdyz jej nevytacite, prakticky
nevite. To vSak neplati pouze po akustické
strdnce, ale také z pohledu vibraci. Tato vlast-

Proc¢ Grand Vitara 1.9 DDiS?
m Castéjsi jizdy na dlouhé vzdalenosti
m vétsi kilometrovy probéh

m tahani t&zkych privésu

B nizSi spotieba paliva

m zéliba v toéivém momentu



* ol and Vitarailze'zaruku
o prodlolizit az na pét let

nost vynikne zejména pii pfimém presednuti
do vznétové verze. Je tfeba zdiraznit, Ze
i motor 1.9 DDiS patii mezi konstrukéné vy-
zrdlé, jeho projev je taktéZ neobycejné tichy
a kultivovany. Zazehovy ¢tytvalec je soucasné
jedinou moznou volbou, kdyz vyZadujete do
své Grand Vitary automaticky radici prevo-
dovku.

Re¢ byla o tom, Ze oba nabizené motory
oslovuji jinou skupinu zdkaznikd. Budme
tedy jesté konkrétnéjsi. Pro pouzivani Grand
Vitary na delsi cesty, pti nichZ najezdite znac-
né porce kilometrd, nebo naptiklad pro taha-
ni tézkych privésa je pripraven dokonale po-
slouzit uspornéjsi a pritom silnéjsi vznétovy
motor 1.9 DDiS.

Castéjsi jezdéni na kratif vzdalenosti, stejné
tak jako mensi kilometrovy probéh ¢i poza-
davek niz$i potizovaci ceny na druhou stra-
nu poukazuji na vhodnost zazehové verze
24VVT.

Je tedy ziejmé, ze kazdy z motort poskytuje
tomuto unikatné pojatému vozu SUV se sku-
te¢né terénnimi schopnostmi zcela jiné vlast-
nosti. Dulezité vsak je, Ze at uz je vasi volbou
jakykoliv z téchto motort, s Grand Vitarou je
to vidy dobré rozhodnuti. ¢

SUZUKI GRAND VITARA

24T 2.4 VVT AT 1.9 DDiS

Motor zézehovy Ctyivélec, ctyrvalcovy turbodiesel,
2393 cm? 1870 cm?®

Vykon 124 kW (169 k)/6000 min-! 95 kW (129 k)/4000 min'
Tocivy moment 227 N.m/3800 min' 300 N.m/1750-2500 min-!
Pohotovostni hmotnost 1569 kg 1584 kg 1654 kg
Hmotnost brzdéného pfivésu 1850 kg 1700 kg 2000 kg
Svétla vyska 200 mm 200 mm 190 mm
Zrychleni 0-100 km/h M,7s 120s 132s
Nejvyssi rychlost 185 km/h 175 km/h 170 km/h
Kombinovand spotfeba 9,01/100 km 9,7 1/100 km 6,8 1/100 km
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Markéta Frosslova

Narodila se 2. ¢ervence 1987 v Praze.

5 Prvni roli si stfihla jeSté v détskych letech,
objevila se ve filmu Jana Svéraka z roku
1994 Akumulator I. Odmala chodila do
dramatického krouzku i do péveckého
sboru, vystudovala gymnazium a DAMU

v Praze. Zahrala si v seridlech Pojistovna
Stésti, Redakce, Pro¢ bychom se netopili Ci
ve filmu Jifiho Vejdélka U&astnici zajezdu.




SWIFT ME BAVI

JE TO MILE A POHODLNE AUTO

Heredka ze serialt Pojistovna $tésti, Redakce nebo z filmu Ugastnici zajezdu
Markéta Frosslova (23) aktivné Fidi teprve dva roky. Nejvic ji pry pomohlo
pravidelné dojizdéni z Prahy do Ceskych Budé&jovic, kde hostovala v Jihoceském
divadle. ,Nejvic meé bavi, kdyz jsem v auté sama, jedu daleko, venku je hezky
a hraje dobra muzika,” li¢i svou ridi¢skou idylku.

Pamatujete si, kdy jste poprvé ridila?

No... asi Gplné ne. Pamatuju si, ze jsem jako
mald sedavala tatovi na klin¢ a drzela volant
v na$i staré skodovce. Pak jsem zkousela ridit
v dobé, kdy jsem neméla fidi¢ak, nékde po pol-
nich cestach kolem nasi chaty. Ridi¢dk jsem si
zacala délat uz v sedmndcti, ale udélala jsem ho
az napodruhé, takze jsem ho dostala v 1été,
k osmnactindm.

Mate vlastni auto?

Zatim bohuzel ne, ale moc bych chtéla. Ri-
dim réda a intenzivné az tak posledni dva roky.
Jezdim v autech rodict, ale jsem trochu ve stre-
su, tata je dost pedant a asi by mu vadilo, kdy-
bych mu auto nékde odrela.

Ridila jste nékdy ve filmu?

Jednou jo, ale to bylo v dobach, kdy jsem to
jesté viibec neméla zmaknuté. To byl trapas,
musela jsem parkovat, nékam presné zajizdét.
Moc mi to neslo.

Co vam déla za volantem nejvétsi problémy?

Zrovna podélné parkovani neni moje domé-
na, ale lepsim se. Ted se Swiftem, ktery mam
pujceny od Suzuki, to jde samo.

Jak se vam s timto vozem jezdi?

Je to prijemné malé auto, které se skvéle ridi
a je docela komfortni. A hlavné s nim vSude
hravé zaparkuji. Swift mé skute¢né bavi, nejra-
déji s nim sama cestuji na del$i vzdalenosti.
Premyslim o Zivoté a zpivam si... Ted jsem hos-
tovala v Budgjovicich a pravidelné dojizdéla.
Hrozné mé to bavilo: jarni krajina, vSude zele-
no, slunic¢ko. Kdyz nebyl provoz, byla jsem nej-
spokojengjsi.

Bez ¢eho se v auté neobejdete?

Bez radia s pripojkou na MP3, nebo alespoi
piehravace na CD. Auto musi mit taky klimati-
zaci, drzak na piti a posilova¢ fizeni, mozna

~centrdl” a elektricky ovladand okna. Neddvno
jsem jela v auté bez klimatizace a Zasla jsem, Ze
jesté néco takového existuje.

Kdybyste si méla vybrat auto svych sni, bez
ohledu na penize, co by to bylo?

Nebudu predstirat, Ze se v tom néjak vyznam.
Je mi to docela jedno, potfebuju bezpe¢né auto,
které se mi dobte ridi. Musim pfiznat, Ze jsou
mi sympaticka velka auta, jet v nich je takové
distojné. Libilo by se mi tfeba bilé Kizashi.

Uz jste dostala pokutu?

Jednou mé vyfotili, jak jedu rychle, ale to se
néjak zametlo pod koberec. A taky mé nedav-
no stavéli, kdyz jsem vyjizdéla v Plzni z ob-
chodaku. Byla jsem zvykla na automatické roz-
svécovani svétel a zrovna tohle auto ho nemélo.
Stopli mé po patnacti metrech - takze jsem to
ukecala. Jednou mé stavéli na klasickou pro-
hlidku, musela jsem si i dychnout. Byla to do-
cela legrace, vibec jsem nevédéla, jak se to

déla, netusila jsem, co je zelena karta, myslim,
Ze se panové pobavili. Ale Zadnou pokutu jsem
zatim zaplatpanbu nedostala.

Bourala jste nékdy?

Pravé v té dobé, kdy jsem jesté neméla papiry
a zkousela ridit na chaté. Méla jsem néjaké za-
tméni a spletla si brzdu a plyn. Nabotila jsem
do néjakého starého spordku, tita na mé kicel,
at brzdim a j& v tom pomateni porad pridavala
plyn... Ale nastésti se nikomu nic nestalo, od-
nesl to jen ten stary spordk a auto.

Jaky je vas nejcastéjsi prestupek?

Asi prekroceni povolené rychlosti. Jednou
jsem se na dalnici zamyslela a zjistila jsem, Ze
jedu stodevadesatkou. Také jsem parkrat za-
parkovala v modré zoné a doufala, Ze mé nikdo
»hecapne®. Rovnéz jsem projela kiizovatku na
Cervenou. Ale jinak se snazim, nechci ohrozit
sebe ani nikoho jiného. Vlastné jsem docela
ukaznéna fidicka. ©
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PO JAPONSKU

O japonské kulture se Casto rika, ze vyhradné prejimala cizi vlivy. At uz s timto
nazorem souhlasime, nebo ne, prevzaté zvyky a kulturni hodnoty Japonci vzdy
dokazali privést na hranici dokonalosti.

rochu ztuhle sedime na patich na

rohozich tatami a v utulném pritmi

jednoduchého ¢ajového domku s nad-

hernym vyhledem na zahradni scené-
rie zalité sluncem soustfedéné sledujeme pro-
sluly ¢ajovy obrad ¢anoju.

Ze starobylého litinového kotliku, umisté-
ného na prenosném keramickém ohnisti,
v némz zhne dfevéné uhli, za¢ina unikat
péra a nase hostitelka, ptivabna ddma stfed-
nich let v elegantnim kimonu, pfesné stano-
venymi pohyby rozehrava dal$i scénu.
Dlouhou tzkou bambusovou lzici ¢asaku
nabere z hezké lakované nadobky nacume
urdité mnozstvi zeleného ¢aje rozdrceného
na jemny prasek a vlozi ho do prosté kera-
mické ¢ajové misky zvané ¢awan. Poté ¢ajo-
vy prasek maccéa zalije nabérackou horké
vody a bambusovou metlickou ¢asen smés
rozslehd do zelenkavé pény. S tklonou poda
misku s ¢ajem nejvazenéjsimu hostu.

Ten misku polozi mezi sebe a svého souse-
da, kterym jsem shodou okolnosti pravé ja.
Skloni hlavu a vyslovi nezbytnou zdvori-
lostni frazi: O sakini - Prominte, Ze piji pred
vami. Polozi misku pred sebe, znovu se
ukloni hostiteli a podékuje mu. Nakonec si
misku s ¢ajem da na levou dlan a s obdiv-
nym povzdechem ji dvakrat pootoci po
sméru hodinovych rucic¢ek. Potom se s ma-
lou uklonou napije. Usuca je lehky, chutny
a velice povzbuzujici. Po prvnim dousku
nas pritel nékolika slovy pochvali skvélou
chut caje a teprve pak jej vypije. Nez misku
odlozi, o¢isti konecky prsti pravé ruky mis-
to, kterého se dotykaly jeho rty, a ruku si
otfe do ubrousku kaisi. Mezitim pfisla rada
na mé a ostatni hosty. Jednomu po druhém
podava nase hostitelka, jinak proslula ¢ajo-
va mistryné, vlastni misku s naslehanym
¢ajem usuca.

Aby ¢lovéku pomohli dospét k oné vytou-
zené dusevni harmonii, vypracovali ¢ajovi
mistfi rafinované postupy. Cela staleti do
nejmensich podrobnosti promysleli nejen
volbu c¢ajového nacini a sebemensi pohyb
pri pfipravé caje, ale péci vénovali i vystav-
bé ¢ajového domku a zahrady, ktera ho ob-
klopuje. Cajovy domek - séan (v prekladu
chatr¢ z travy) - ma zpravidla navodit at-
mosféru poustevny ukryté hluboko v ho-
rach a zahrada predstavuje stezku, kterd nés
k ni dovede. Béhem této cesty ucastnici ob-
fadu osvobozuji mysl od svétskych zalezi-
tosti, odpocivaji a tési se z prostych malic-
kosti, kterymi je hostitel ¢i zahrada prekvapi.
Z4ableskem slunce ve vodni nadrzce, nékoli-
ka Cervenymi javorovymi listy na syté zele-
né skvrné mecht ¢i ladnou kfivkou véci tak

Host prochazejici zahradou pred ¢ajovym
domkemimusi odistit vsechny smysly
\;I zclnlpgp_;}yc!w vg‘dmch nadrziz kamene.

prozaické, jako je bambusové kosté na za-
metdani zahrady, kterym nam hostitel pfipo-
mind, Ze nasi ndvstévé vénoval patfi¢énou
péci...

Popsat ¢ajovy obrad se v§im, co k nému pa-
tfi, je téméf nadlidsky tkon. Proto berte pre-
desly popis ¢ajového ritudlu jen jako letmé
priblizeni nesmirné slozitého déje, jehoz
smyslem je, trochu paradoxné, objevovani
krasy v téch nejprostsich a nejprirozenéjsich
vécech a dégjich, jez nas obklopuji.
Pokud vsak cajové shromazdéni
probéhne ve spravné atmosfére,
zlc¢astnénym
mnoho silnych prozitkd, jez po-
tési, ukazni jejich mysl a dodaji
jim novou chut do Zivota. $

pfinese  viem
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