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SUZUKI SV650S: Cena motocyklu: 135.500 K¢ v€. DPH. VySe jednotlivych splatek: 1.916 K¢
(vEetné havarijniho pojisténi). Celkovd vy3e spotrebitelského dvéru: 67.750 KE. Pausélni poplatek
za zprostredkovani Gvéru: 1.016 K¢. Délka financovani: 5 let (60 splatek). Urokova sazba: 9,37 %.
RPSN: 26,7 %. Celkova Castka splatnd spotiebitelem véetné havarijniho pojisténia vSech poplatkd:

GSX-R1000
nyni 251600 K&

SUZUKI DOPORUCUJE

(SCastrol

$ suzui
ASSISTANCE

115.976 K&. Povinnost uzavfit pojistnou smlouvu s UNIQA - havarijni pojiSténi ve vySi 4,4 %.
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Suzuki GSR750

Zatracené ostry a stylovy
nahac je zdrojem neobycejné
zabavy.

Libor Trinidad
Martinek

Za tiditky Suzuki V-Strom 650 ujel
témér 150 000 kilometrd po celém
svéte.

Nedotknutelna
GSX-R750

Zbrusu nova Ziletka GSX-R750
pfichazi spolu se sesterskym
modelem GSX-R600.
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Suzuki GSR750 >
Nezkusis, (%
nepoznas... §
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Suzuki GSR600 patfila k zdafilym strojam plnym Y
emoci. Bylo jen otdzkou ¢asu, kdy pfijede jeho
nastupce GSR750, vyuzivajici rovnéz provérenou
techniku supersportovni rady GSX-R. Jesté
agresivnéjsi a sportovnéjsi model GSR je tu!
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do jiny nez Suzuki se svou tradici

a know-how ve tfic¢tvrtélitrech by

meél byt lidrem nakedbika této ob-

jemové kategorie? Star$i generace

GSX-R750 po sobé zanechala motor ostry jako

btitva a stejné takovy je i design novinky - in-

spirovany tvary japonskych komiksti, daleko

od oblin GSR600 a s fadou péknych detaild,
vSe doplnéno prvotfidnim zpracovanim.

Ctytvalec, jak byvd zvykem v této tiide,

vyménil ¢ast koni $pickového vykonu za lepsi

priubéh. Konkrétné konstruktéti obétovali

35 koni z ptivodnich 141 koni, aby posunuli

$picku o 2500 otacek niz. Zustalo digitalni
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vstiikovani SDTV, zménily se vackové hiidele
a Casovani rozvodu, pisty s jinou kompresni
vyskou, tvar sacich kanalti a pochopitelné i ri-

informace o tocivém momentu. Zatimco
GSR600 nabizela 65 N.m/9600 min?, ¢tyfva-
lec GSR750 disponuje 80 N.m/9000 min™'.

Mezi 9000 a 10 000 otackami z motoru
doslova tryska mohutny proud vykonu

dici jednotka. Charakteru nového motoru
odpovida i odstupniovani prevodovky. Ve srov-
nani s GSR600 je vykonovy zisk GSR750 ,,jen”
osm koni, ale dilezitéjsi je v tomto pripadé

Ram je stejné jako u GSX-R dvojity patefo-
vy, ovéem zbylo z néj jen schéma. GSR750
sdzi na ocel namisto hlinikové slitiny, coz pla-
ti i o zadni kyvacce. Predni brzdice jsou pre-
vzaty z modelu Gladius, ale na rozdil od néj se
nova GSR750 spoléhd na predni obracenou
vidlici s moznosti regulace predpéti pruzin,
coz je v dané kategorii nadstandardni prvek.
Zadni centrdalni pruzici a tlumici jednotka je
doplnéna plynovym tlumi¢em a rovnéz dis-
ponuje regulaci predpéti pruziny. V brzké
dobé by mél pribyt i model GSR750 s ABS.
Cerné lakovany motor odhaleny pohledéim
je soucasti aktivniho designu GSR. Ostré
tvary predni kaplicky koresponduji s tvaro-
vanim predniho blatniku, nadrze i stfibr-
nych boénic chladice. K dobrému pocitu
z materiala prispiva i pouziti nerezu k vyro-
bé vyfukové soustavy. Ta je doplnéna vyfu-
kovou privérou Suzuki Exhaust Tuning Sys-




tem a designové propracovanou koncovkou,
kterda GSR rovnéz odlisuje od armady kon-
kurenta.

Pristrojovy panel kombinuje analogovy
otackomér s viceucelovym displejem a ve
svém designu vychdzi rovnéz z fady GSX-R.
Jeho velkym kladem je citelnost. Nepostrada
ukazatel zarazeného rychlostniho stupné, za-
soby benzinu v nadrzi, teploty chladiciho mé-
dia motoru a ¢asu.

Uz pri prvni zkousce zaujme GSR750 uvol-
nénym posazem, ktery se hodné lisi od spor-
tovni pozice u GSR600. Za jizdy pak dokaze
byt jak prijemnym spole¢nikem v bézném
provozu bez zvlastnich narokd na jezdce, tak
rovnéz uspokojivym sportovnim partnerem
tam, kde si lze vychutnat jizdu na plny plyn.
Motor nepostradd zatah od stfednich otacek
a mezi 9000 a 10 000 min" ($picka vykonu)
z néj tryska veskerd radost, doplnénd adekvat-
ni jistotou v prednich brzdach. Na cesté pétici-
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fernymi hodnotami otdckoméru je pak motor
skoro k nezastaveni a bez zvlastnich potiZi se
dostédva k omezovaci. I v nejvy$sim tempu je
pak podvozek GSR750 prikladné stabilni a pri-
jemné ovladatelny, fizeni je intuitivni, na ¢emz
se zcela urcité podileji vynikajici pneumatiky
Bridgestone BT-016. V zatackach je jejich pril-
navost takovd, Ze bez problémi ,,odrbete” ko-
liky stupacek. Na prudkych vyjezdech ze zata-
¢ek dokaze GSR750 v fazeni z dvojky na trojku
odlepit predni kolo od asfaltu.

Nabidka Suzuki ve stiedni tfidé nahych mo-
tocyklu se tak jesté vice rozsifila. Vedle legen-
darniho Banditu 650 a dvouvalce SV 650/S do-
plnéného piibuznym Gladiem stoji dvojice
GSR600/750, pricemz sedmsetpadesatka re-
prezentuje to nejlepsi, co lze v této cenové
a objemové kategorii nalézt. Ve svém prvnim
roce se predstavuje v bilé, cerné a ervené bar-
vé, vidy kombinované s cerné lakovanym réa-
mem a motorem. $
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¢tyrdoby, kapalinou
chlazeny fadovy
Ctyfvalec

2x OHC, 4
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Rozvod, pocet
ventilt ve val

Vrtani x zdvih
749 cm?®

106 k (78 kW) pri
10 000 min"'

80 N.m p¥i 9000 min™

elektronické vstrikovani

Zdvihovy objem

Tocivy moment
PInéni motoru
tlakové obézné

Zapalovani elektronické

vicelamelova v olejové
lazni
Pfrevodovka Sestistupiova

Sekundarni
prevod

dvojity patefovy
z ocelovych profilt
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Predni odpruze teleskopicka vidlice

typu upside-down
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Zadni odpruzeni

Pfedni brzda
Zadni brzda

Predni
pneumatika

Zadni pneumatika

kyvna vidlice s centralni
tlumici a pruzici
jednotkou

dvojita kotoucova
kotoucova

120/70 ZR17

180/55 ZR17

Vyska sedla

Objem palivové 17,51

nadrze

Pohotovostni
hmotnost
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Naprlc kontinenty

Libor Martinek (35), mezi motorkari znamy spis pod prezdivkou ,Trinidad”, si
jizdu v jedné stopé zamiloval jiz ve svych ¢trnacti letech. Zacinal na Babetté
a své prvni cestovni zazitky sbiral na padesatce Simson, v jejimz sedle
absolvoval 25 000 km.

soucasné dobé jezdi Libor Trini-

dad Martinek vyhradné na $est-

setpadesatce Suzuki V-Strom a jiz

velmi brzy s timto nezdolnym
strojem piekond magickou hranici 150 tisic
kilometrt.. Chysta se totiz na dobrodruznou
expedici do Jizni Ameriky, ktera povede zZ Peru
Argentiny a zpét na sever do cile cesty v Bue-
nos Aires.

Touhu po cestovani zdédil Libor po svém
otci, brzy mu vsak evropské silnice pripadaly
preplnéné a zatouzil po utéku ze starého kon-
tinentu. ,,Proto jsem si také v roce 2005 koupil
zcela novy model DL 650 V-Strom, ktery nej-
lépe vyhovoval mym predstavam o cestovani
mimo Evropu. Potfeboval jsem naprosto spo-
lehlivy, univerzalni motocykl pro jizdu na sil-
nici i na pradnych a kamenitych cestach. Jen
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jsem si ho lehce upravil a vybavil nezbytnymi
dopliiky, jakymi jsou kryty motoru, nosice za-
vazadel ¢i padaci ramy. Model V-Strom jsem
si vybral také pro jeho vysoky cestovni kom-
fort, bez néhoz jsou dalkové jizdy naprosto
nemyslitelné. Musim Fici, ze mé tento stroj ani
jednou nezklamal, na motor jsem naptiklad
dodnes ani jednou nesghl.“

Na V-Stromu se Libor Trinidad Martinek
vydal v roce 2008 se svym kamaradem na ces-
tu kolem svéta, ta vsak nestastné skoncila na
Délném vychodé za ruskym méstem Cita, le-
zicim za Bajkalem asi pét set kilometrti od
hranic Mongolska. Jeho spolujezdec utrpél
vazné zranéni po padu na $otolinové cesté
a musel byt letecky transportovan do Prahy.
Libor se po strastiplném a vycerpavajicim vy-
fizovani vSech nezbytnych formalit rozhodl
pro ndvrat, i tak ovéem absolvoval po Rusku
vzru$ujicich 25 000 kilometr.

Po Sesti tydnech stravenych doma ovsem jiz
sedél v letadle nad Atlantikem, které i s jeho
oblibenou Suzuki V-Strom v ndkladovém
prostoru smétovalo do Toronta. Odtud se vy-
dal na sdlo ,vylet, sméfujici do severnich ob-
lasti Kanady a na Aljasku a déle pak po zépad-
nim pobfezi doli na jih do Los Angeles,
Mexika a zpét do Toronta. Béhem 65 dni ura-
zil Libor vzdalenost 29 000 kilometrii a na své
cesté se zastavil na brezich Severniho ledové-
ho oceanu u americké ropné zékladny v zaliva
Prudhoe Bay, projel proslulé Death Valley,

horsky prismyk Cotton Wood Pass v Rocky
Mountains (3700 m n. m.) a mexické mésto
Chihuahua, kde jej potrapila témér padesa-
tistupiiova vedra. ,.Vloni jsem byl jen na krat-
§1, asi 10 000kilometrové expedici, jejimZ ci-
lem byla téméf neosidlend severni oblast
Ruska. Dojel jsem az do Uchty, coz je posledni
meésto, kam se da jet po ose, dale jezdi pouze
vlaky do oblasti Vorkuty, kde dfive byly pra-
covni tabory. Cestovani na motocyklu v od-
lehlych oblastech, kde za cely den potkate jen
nékolik aut ¢i zvitat, to je nadherny pocit, kte-
ry lze tézko popsat. Pracuji jako projektant
v centru Prahy, takze jisté pochopite, o ¢em
hovotim. O pocitu svobody, ktery vas nesku-

te¢né povznasi. Jizni Amerikou m4 laska po
vzdalenych krajich, krasach pfirody a zajima-
vych lidech jisté neskondi. Jiz premyslim
o cesté po Australii.“ $
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V dobach, kdy platila rovnice
superbike = ¢tyrvalcova
sedmsetpadesatka, zrodila
se v japonském Hamamatsu
legenda: Suzuki GSX-R750.

o bylo v roce 1985. Od toho okamziku se

svét hodné zménil a motocykly se mezitim

posunuly do jinych dimenzi. Jen oznaceni

GSX-R750 ztstava. A pod nim uz nékoli-
katd generace supersportovniho ¢tyfvalce. Ten letos$ni
je lehci, hezci a s lepsi vybavou umoznujici krotit jeho
150 koni.

Zavedené schéma supersportovniho svéta ¢leni ¢tyt-
valcové kubatury do t¥id 600 a 1000 cm?®. V obou md
Suzuki své zastupce, ale kromé toho jako jedind na
svété stale drzi post kubatury 750 cm®. Prezitek? Nos-
talgie? Nebo tradice s plnym védomim vyhod $esti-
stovkového $asi s velkym motorem?

Leto$ni model shodil odleh¢enim mnoha dilu vice
nez osm kilogramu své hmotnosti a pri zachovani pii-
vodniho vykonu se za cenu nékterych konkuren¢nich
Sestistovek prodral do popredi zajmu. Silnice neni za-
vodni okruh, urcité ne pak ve smyslu zavodnich regu-
Ii urcujicich kubatury. A tam se GSX-R750 snadno
stavad idealni kombinaci vitézici tam, kde ,,Sestkdm™
dochazi dech a litr je ptili§ tézkopadny nebo drahy.
GSX-R750 sdili vétsinu dilti se sesterskou Sestistov-
kou, a tak je jen o 3 kg téz8i, ovéem o celych 15 kg
leh¢i nez GSX-R1000.

Model 2011 ma zlepsenou aerodynamiku a diky kle-
nutému plexi vyhovi priimérné vysokému jezdci i na
béznych vyjizdkach. Stupacky jezdce i packy jsou na-
stavitelné, stejné jako odpruzeni znacky Showa. Za-
sadni zménou je pouziti prednich brzdi¢u italského
co. Jejich radidlni montaz a monoblokova konstrukce
zamezuje nezadoucim deformacim a stoji za vyborny-
mi a hlavné nevadnoucimi vykony.



nejen ukazkou vrcholné motocyklove ec
i nejmodernéjsich vyrobnich technologii.

MR. SUPERBIKE 1985-2011
ool 4

.To uZ je dvacet let?”
= divil se pred Sesti roky
W - na oslavé jubilea GSX-R

Kevin Schwantz, jeden
znejslavnéjSich zavod-
nikti vSech dob, ktery
stél u zrodu této legen-
dy. Kevin tehdy zavzpo-
minal na zacatky slav-
ného modelu. Ten se
zrodil v poloviné 80. let

ze zkuSenosti se zavodnimi stroji Suzuki-Yoshimu-

ra GS700E a GS1000R.

Byl jsem zvykly pouZivat na svych motocyklech

zpocatku Siroka Fiditka,” vzpomina Kevin dale na

prvni setkani se zavodni GSX-R, ,a byla to pro mé

velika zména. V roce 1985 jsem jel s GSX-R750

osmihodinovku v Suzuce a stroj na mé udélal

ohromny dojem!”

Byl to rok, ktery navzdy zménil svét sériovych su-

persportli. A byla to Suzuki GSX-R750 se vzdu-

chem a olejem chlazenym ¢tyfvélcem, kterd tu

zménu zpisobila. Prinesla do té doby nevidany

vykon, nizkou hmot- - .

nost, hlinikovy réam

a nekompromisni pfi- *

chut zavodnich stroj.

Model se poprvé pred-

stavil vroce 1984 na vy-

stavé v Koliné nad Ry-

nem. V bieznu 1985 napsal magazin Cycle: ,Spor-

tovni motocykly se zaénou délit na dvé kategorie —

na ty pred GSX-R a na ty po ném!”

Druha generace prisla v roce 1988 vyzbrojena no-

vym kréatkozdvihovym motorem se zvySenym vyko-

nem. Tento motor se stal zakladem pozdéjsi slav-

né rodiny Banditd a vyrabél se az do roku 2007.

Vroce 1992 prisla i pro GSX-R éra kapalinou chla-
zenych agregatd, které umoznily dalsi zvySeni vy-
kont. Treti generace vydrzela do roku 1995. Kon-
kurence byla velka a v roce 1996 priSel legendarni
SRAD - prvni GSX-R s naporovym sanim. Velké

kou regulaci, a tak v roce 1998 prislo ke slovu
vstrikovani.

Patd generace nastoupila do prvni linie v roce
2000 a pro GSX-R750 zacala nova doba snizovani
hmotnosti a dalsiho zvySovéni vykonu. Od roku
2000 ma predni svétlomet klinovity tvar a vstfiko-
vani je vybaveno soustavou SDTV. Objevuje se
predni obracena vidlice.

0d roku 2004, kdy na-
stoupila Sestd gene-
race, se do popredi
zajmu dostaly litrové
supersporty, ale Su-
zuki déale pokracuje
v paralelnim vyvoji
sedmsetpadesatky.
Kromé dal$iho zvySe-
ni vykonu motoru se
objevuji radialni brz-
dy. Vykon se dostava
prakticky na sou¢asnou droveri. O dva roky poz-
déji, v roce 2006, se objevuje ,sedmickova”
GSX-R750. Nastupuje moda kratkych vyfukd, de-
sign dostava nékolik ,leteckych” prvki s motivem
kFidla.

Osma generace prichazi za dalsi dva roky, v roce

vani zdvihu motorl se radikalné méni zpét.
GSX-R750 ma novy motor s prodlouzenym zdvi-
hem a sméruje vstfic Sirsi vyuZitelnosti. Viykon zd-
stava na 150 k. Devata generace prave prijizdi.

SUZUKI MAGAZIN s SUZUKI GSX-R750/GSX-R600

Letosni motor stale vyuziva elektronické
vsttikovani SDTV s dvojici vstfikovacu a kla-
pek pro kazdé hrdlo. Celkem zde tedy pracuje
osm klapek a osm vstfikovacu. Jednu fadu kla-
pek ovlada jezdec, druhou pak pocitac, ktery
nastavuje optimélni podminky proudéni
v sani. Lep$i plnéni motoru ve vyssich rychlos-
tech podporuje tradi¢ni systém SRAD, népo-
rové sani prostfednictvim sacich hrdel vystr-
Cenych do zény aerodynamického pretlaku
vedle svétlometu. Stejné jako predesly motor,
ma i ten soucasny vélce potazené keramickou
vrstvou SCEM a v hlavé titanové ventily.

Na rozdil od minulého modelu, ktery mél tfi
vykonové rezimy volitelné ovladacem na ridit-
kach, m4 letosni GSX-R750 jen dva (sniZeny,
napiiklad pro dést, a plny), jelikoz jezdci ten
prostfedni kompromisni stejné moc nevyuzi-
vali. Vnitfni dily motoru jsou odleh¢ené a mo-
tor ma nové vackové hridele. Vysledkem jsou
pfi stejném vykonu spontannéjsi reakce a vétsi
radost z jizdy. Samoziejmosti je antihoppingo-
va spojka s perfektni funkci doplnujici opti-
malnim davkovanim brzdného t¢inku moto-
ru praci brzd.

Pfepracovana prevodovka ma o néco delsi
jednicku a dal$i stupné ,nasazené“ tésnéji
k sobé pro lep$i vyuziti to¢ivého momentu.
Zkraceny rozvor zlepSuje zase agilnost pod-
vozku, ktery je nové vybaven jednodussi a tuz-
§i zadni kyvackou. Zistavaji nastavitelné pac-
ky i poloha jezdcovych stupacek, stejné jako
hacky pro uchyceni sitky na drobna zavazadla
pro delsi vylety nebo cesty na okruh, kde se




tahle novinka s tradi¢nim oznacenim citi jako
doma. Pfi prvnim setkdni na mosteckém auto-
dromu ukdzala GSX-R750 optimalni kombi-
naci pratelského $asi s dostate¢nou dravosti
modernizovaného motoru. V zatackach pri-
kladné vychovany a zptisobny podvozek, pod-
porovany jistotou novych brzd, atakoval na
konci mostecké cilové rovinky bez zvlastnich
potizi hranici 260 km/h, aby vzapéti na stovce
metrtt zpomalil na néjakou sedmdesatku
potiebnou k néjezdu do retardéru.

S nerovnostmi se GSX-R750 vyrovnava s pri-
kladnou neutralitou, za coz vdé¢i mimo jiné
i predni obracené teleskopické vidlici Showa
BPF (Big Piston Fork) posledni generace s dob-
rym tc¢inkem a minimalnim ttenim. O jeji klid
se stara tlumi¢ fizeni KYB (Kayaba), peclivé
ukryty v kapotazi nad spodnim mustkem vid-
lice. O néco kratsi ram, zkracend nadrz a jinak
tvarovana fiditka zlep$uji spole¢né s moznosti
nastavit si stupacky do tf{ rtiznych poloh adap-
tabilitu ergonomie $irokému spektru postav.

S novym designem a pfi zachovani nezame-
nitelné identity legendarni fady GSX-R je nova

sedmsetpadesatka s vylep§enou mechanikou
pro konkurenci nedotknutelnou ikonou, které
selze jen tézko priblizit. Mimo jiné proto, Ze za
cenu GSX-R750 se jinde nabizi prikr¢ena $es-
tistovka s chovanim dvoudobé dvéstépadesat-
ky. Ani slavnd jména konkurence totiZ objem
nenahradi!

Spolecné s legendarni sedmsetpadesatkou se
letos modernizovala i mensi Sestistovka, kte-
rou konstruktéii podrobili prakticky totoznym
upravam jako GSX-R750 - snizila se hmot-
nost, mirné se pozménil rdm a geometrie,
predni brzdy jsou rovnéz Brembo. Motor
GSX-R600 ma na poméry tiidy velmi dobry
vykon a pfitom dostate¢né linearni prubéh. Je
ovem stavén predevsim pro

radost z vysokych otacek,
které v maximu dosa-
huji az patnactitisico-
vé hranice. Samozfej-
mé ze s patficnou
vzrusujici
kulisou.

zvukovou
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¢tyfdoby, kapalinou
chlazeny fadovy
Ctyrvalec

150 k (110,3 kW) pri
13 200 min'/126 k
(92,5 kW)

pfi 13 500 min”’

86,3 N.m pfi

11 200 min"'/69,6 N.m
pfi 11 500 min™

il | s o

Spojka vicelamelova v olejové
lazni

Tocivy moment

dvojity patefovy z lehké
slitiny

Pfedni odpruzeni teleskopicka vidlice

typu upside-down

Zadni odpruzeni

kyvna vidlice s centralni
tlumici a pruzici
jednotkou

Objem palivové
nadrze

Pohotovostni 190 kg/187 kg
hmotnost
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