Pres limity

Suzuki e-Vitara si dala s pfichodem na nas trh poradne

nacas. Ted uz jsou znamy ceny a prvni Kusy jsou

na znackach, a tak jsme si je konecné mohli vyzkouset

v terenu.

Michal Dokoupil
michal.dokoupil@cncenter.cz

€ dnes t€Zké najit znadku, ktera
1eSt€ neuvedla vlastni elektro-
mobil. V roce 2024 se k nim
zaradilo také Suzuki, které svou ba-

teriovou prvotinu nazvalo eVitara.
Uvedeni na nas trh se v3ak trochu
protahlo, Suzuki nas mezitim pozva-
lo na Ceskou prezentaci v prazském
Hummer Centru, kde jsme si mohlj
vyzkouset elektrickou &tyikolku v je-
Jim piirozeném prostied;.

Jen 4275 mm dlouhy viiz se vyrabi
v Indi1 u automobilky Maruti Suzuki,
stoji na platformé Heartect-e, v na-
bidce Suzuki jsou dvé LFP baterie.
Mensi ma kapacitu 49 kWh a véts
61 kWh. Mensi je moZné mit pouze
S pohonem piednich kol a vykonem
106 kW, vétsi elektromotor posiluje
na 128 kW. Na vétsi baterii se vaze
pohon vsech kol o vykonu 135 kW,
ktery je zde tvofen dvéma totoZznymi
elektromotory, po jednom pro kazdou
napravu.

Nemusi to tak vypadat, proto-
ze na pohled je eVitara klasickym
mensSim SUV, pfi vyvoji se ale roz-
hodn€ na terénni schopnosti mys-
lelo. Cerstvé kompletn€ pirekopané
Hummer Centrum je stile pokryto
prachem, ktery je vSude a pfi jizdé&

Vil za autem. Mistni kopce jsou hlay-

ne pri pohledu zpoza volantu velmi
strme, na Zadném jsme ale nemél
problém. Auto jede naprosto plynu-
le, kola se neprotadi a neni problém
uprostred zastavit a opét se zcela
plynule bez jakéhokoliv propadnuti
dozadu rozjet. Projeli jsme zde dva
Kusy, jeden s klasickymi silni¢nimj
pneumatikami a druhy s terénnimi,
rozdil citit nebyl. Samoziejmé dokud
nedojde na poradny dést’ a terén se
nepromeni v blato, coz je podstatné
naro¢néjsi disciplina.

Pri druhém
svezeni sedel
na miste spolujezdce
Ales Loprais, ktery

rekl, at se nebajime jet
0 neco rychleiji.

Zakaznici pfi béZnych cestich
po horsich poliiackach na chatu oceni
slusny komfort podvozku. Potad jde
tedy o malé auto s kratkym rozvorem,
takze necekejte komfort vétsich off-
-roadu, proti spalovaci vitafe je to
ale posun vpred. Citit je také nizsi
téziste, které dodava na stabilité tfeba
pfi bo¢nich naklonech. V terénnim
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rezimu, kterych je tu nékolik, si auto
take dokaze pomahat ptibrzd'ovanim
protacejicich se kol, coz simuluje chy-
béjici fyzickou uzavérku diferenciilu.
Pt1 druhém svezeni sedél na misté&
spolujezdce Ale$ Loprais, ktery fekl,
at’ se nebojime jet o néco rychleji.
TakZe jsme z hlemyzdiho tempa tro-
chu ptidali a celou trasu si projeli se
stejnym uspéchem, jen rychleji. Pak
s1za volant sedl sdm Ales a pochopili
jsme, Ze ,.trochu pfidat“ ma u néj po-
nekud jiny vyznam. Malink4 vitara
pod plnym plynem proletéla boéni
naklony i vyjezdy a prekvapivé se to
obeslo bez poldmanych plastii, které
pritom vypadaji, Ze jsou dost na rané.
Ales si chvéli podvozek i sludnou ode-
zvutizeni a porovnava auto s vétsimi
a ,,dospé€lejSimi“ off-roady.
Asi s1 nemusime délat 1luze, 99,9%
prodanych eVitar se podobnym pod-

minkam nikdy ani neptibliZi. Pro
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Hodnoceni Svéta motort

Prostorny vnitiek
Skvélé v terénu
Ergonomicky interiér

Pomalejsi multimédia

budouci majitele je ale dobré védst. e
kdyZ na to piijde, jejich elektrické SUV
zvladne opravdu hodné. Je sympatické.
Ze Je na trhu koneéné mensi a levné;si
elektricky terénak, protoze podobné
pokusy vétSinou startovaly vysoko nad
milionem korun. Suzuki eVitara se da
poridit od 747 SO0KG, i kdyz v tako-

vem piipade zapomerite na Ctyrkolku.

Ia je minimalné za 902 S00K& Ano.
proti dnesni hybridni vitafe j€ to po-
radna prirazka, ale v kategorii eleki-
romobilu jde o velmi slusnou nabidku.
Suzuki navic nové pridava i desetiletou
zaruku, coz je také unikum.
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