musi vahy

Nejlevnéjsi viiz s pohonem vsech
kol na trhu je tak trochu cestou

zpatky v Case, a pokud mate radi
staré poradky, bude vas jen tésit.

stop-start. K tomu tuhd

zadni ndprava a spous-
ta mista uvnitf. Uvodni
véty moznd v nékom vyvo-
laji vzpominky na off-roady
7 80. let, nicmén¢ asi sami tu-
Site, ze mluvime o hranaté ja-
ponskeé krabicce, kterou mate
pred sebou na fotografiich.

Pravé obrazky mohou jen
stézi ukazat, jak malé tohle
auto doopravdy je. Na délku
ma pouze 370 cm, takova Fa-
bia je proti nému skoro obr,
a pokud jde o design, take
tady vaze Suzuki jedno sil-
né pouto k minulosti. Tvary
i konkrétni detaily na karose-
rii nového Ignisu jsou inspi-
rovany modelem SC100 s pte-
zdivkou Whizzkid z konce se-
dmdesatych let, ackoli nutno
dodat, ze to bylo dvoudverové
kupé, nikoli SUV.

Co maji tato auta navic
spolecné, jsou jejich minia-
turni rozmeéry. Kolik mista
bylo v pivodnim voze, vam
nerekneme, co ale vime, je,
ze Ignis klame télem. Je to
skoro neuvéritelné, ale za ti-
dicem s vyskou néco malo
pres 180 cm slozi sva kolena
i dvoumetrovy pasazér a ne-
musi se pri tom bat, Ze by
hlavou mlatil o strop.

Zni to trochu jako kouzla
s prostorem, pravda ale je,
ze trik spociva v sedadlech.
Jsou hodné vzptimenad, maji
docela kratké sedaky, a tudiz
s1 asi umite predstavit, Ze to
pri cestach na del$i vzdale-
nosti nebude zadna business
irida. Kazdopadne na kratkeé
projizdky ve mésté ¢i mimo
né) to bude stacit bohaté.

A kdyz uz piSeme mimo
mésto, pak mame na mysli

v :
Zadne turbodmychadlo ani

také mimo asfaltové silnice,
kde se Ignis rozhodné neztra-
ti. Pod predni kapotou ma
malou a tocivou atmosféric-
kou dvanactistovku o vyko-
nu 90 koni sprazenou se $es-
tistupnovou primo razenou
prevodovkou, pohonem vsech
kol a elektronickym asisten-
tem pro sjizdéni svaht. Uza-
veérky diferenciali necekej-
te, presto umi tohle auticko
prekvapit.

Predné vazi bez neuroba-
lastu“ neuvéritelnych 870 kg.
Pridejte k tomu kratické pre-
visy a svétlou vysku 18 cm,
takze pokud ho ma v terénu
neco zastavit, pak to budou
spise psychické limity ridice
nebo jeho starost o téch par

" plastil ve spodni ¢asti, které

zde zlistaly.

Pravé musi hmotnost je
tim hlavnim diivodem, zZe
i s tak malym motorem je Ig-
nis prijemneé zivé auto, které
umi v priiméru a v zavislosti
na charakteru provozu jez-
dit za pouhych 5 az 7 litrii
na 100 km.

S ohledem na tuhou zadni
napravu je prekvapive dob-
ry také komfort jizdy. Ty-
pické neprijemné Skubdni
zadé se tu prakticky neob-
jevuje, naopak Ignis velmi
dobre zehli vétsinu nerov-
nosti, coz je ale dano také
uzkymi a vysokymi pneu-
matikami. Nevyhodou je,
Ze nemaji mnoho prilnavos-
ti, navic rizeni je preposi-
lované a vyzaduje tri a piil
otacky od dorazu k dorazu.
V méstské dzungli ale zrov-
na tohle néjak zvlast vadit
nebude, kdyZz vam to auto
navic kompenzuje malym
polomérem otaceni.

Suzuki Ignis 1.2 DualJet 4x4 AllGrip Elegance TEST
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Plasty v kabiné jsou vylucné tvrdé,
kvalita zpracovani je vSak s ohledem

na piijemnou cenovku v poradku. | Motor benzin
| zdvihovy objem 1242 cm?
| Konfigurace 14, 16v
| vykon 90 k pfi 6000 min*
| Totivy moment 120 Nm pfi 4400 min*
| Pohon 4x4
| PFevodovka 6MT
| Délka x &iFka x vjika 370 169 X 160 cm
| Rozvor 244 cm
: Hmotnost/zatiZeni 945/385 kg
X Objem kufru (min./max.) 204/1086 |
| Objem nadrze 301
| Rozmér pneumatik “175/60 R16
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| Max. rychlost 165 km/h
| 0-100 km/h 195
| Spotfeba paliva* (vyrobce) 59/4,5/5,0

| Spotieha paliva* (v testu)
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Vpredui vzadli je dost mista takeé proto, e Ignis :
nahrazuje chybéjici centimetry na délku svou vyskou.

I3 Jen priimérnd sedadla i pozice za volantem, prili3
odlehcené fizeni
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