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SUZUKI IGNIS 1.2 DualJet 4x4

A4 \_AW 4
y y
Pokud ¢lovék premysli nad autem, které ma dostatek schopnosti
pro jizdu v terénu, ale nechce za néj utratit moc penéz, nabizi se
Suzuki Ignis. VERZE S POHONEM VSECH KOL JE NEJLEVNEJSI

CTYRKOLKOU NA TRHU, a to je silny argument, pro¢ nad timhle
prckem uvaZovat.

Foto: Martin Mi¢anek
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ZAKLADNI CENA: 318 900 K¢

KRIZENI NAPRAV neni zadny
problém, tohle auto dokaze
vic, nez na co vypada. Plati to
v terénu i na silnici.

I gnis nenf v Ceskych konéinach
Zadnym novackem. Pfedcho-
zi generace se tésila oblibé u i-
di, ktefi se potfebovali dostat
na chatu i za nepfiznivého poca-
s, pfipadné se Castéji potfebova-
li pohybovat tak trochu mimo ci-
vilizaci.

Nova generace prichazi s velkou
nabidkou moderni vybavy, &itajict
tfeba digitalni pfijem autoradia,
multimedidnf propojeni chytrého
telefonu pfimo se systémem auta
anebo fantasticky svitici LED svét-
lomety. Sama automobilka Ignis
oznacCuje jako ultrakompaktni
SUV a je to naprosto vystizné, jeli-
koZ auto je relativné Gizké a dlou-
hé jen necelé ¢tyfi metry, zéro-
ven ale s vybornou priichodnostf
leh¢im terénem, jak by &lovék

na kluzkém povrchu by se dosta-
la na vyssi droveri.

Jizda po silnici je s Ignisem ve-
lice pFijemnd. Diky zmifiované-
mu vySSimu profilu pneumatik
auto Uspésné ignoruje nastra-
hy Ceskych vozovek, poté3ujici je
ale hlavné velka hbitost. Polomér
zatacenf je opravdu vyborny, jak
se k autu této velikosti hod, jen
pocet otoceni volantu od jedno-
ho konce k druhému je mozné
az moc velky. Automobilka 3et-
Fi zakaznikim dilema nad vybé-
rem motoru, jelikoZ se montuje
jen jeden. Jedna se o Ctyivalcovy
motor Dualjet o objemu 1,2 litru
a vykonu 90 koni. Diky vysokému
kompresnimu poméru 12,5:1 se
povedlo i bez pouziti turbodmy-
chadla ziskat relativné vysoky p

Firemni oznaceni Ignisu coby ultrakom-
paktniho SUV je vystiZné. Vyznacuje se
vynikajici manévrovatelnosti kdekoliv.

od mr3tného SUV ocekéval.
Novy Ignis mé& sebevédomy
vzhled, pfedni svétla jsou oprav-
du mohutné a s hezkou grafikou.
Z pfimého pohledu auto vypada
VEtSi, neZ ve skutecnosti je. Veli-
kost se ukaze z boku, kde délka
hluboko pod ¢tyri metry musf byt
znat. Zadni ¢ast prolisy odkazuje
na model Cervo, ktery si nejspi§
malokdo vybavi. Koncové svétla
jsou dominantni a i na ¢ervené
verzi byla dost vyrazna. Na jed-
nu stranu se nejspis jedna o nej-
kontroverznéjsi prvek, na druhou
stranu je to poznavaci znameni
Ignisu. Testované auto v nejvys-
Si vybavé stalo na Sestnactipal-
covych discich s efektni ¢ernou
Upravou, na kterych je ale o to
vice vidét bahno. AZkoli je pri-
mér kol velky, pneumatiky jsou
opravdu hodné Uzké, jejich i
ka je pouhych 175 milimetrd. Ta-
to Sife vSak ni¢emu nevadi a méa
priznivy vliv na spotfebu. V na-
Sem pripadé bylo auto obuto
do ekologickych pneumatik, kte-
ré dale Setfi palivo, do terénu
by se v3ak hodily plasté s hrub-
Sim vzorkem, které by spotfebu
zas tak moc nezvysily, ale trakce

ODPOVEDI

CO VAS ZAJIMA

L I I I I N Ry

Bude moZné pofidit Ignis
i s naftovym motorem?

S rozSifenim nabidky

o diesel se nepocita.
Vzhledem ke spotiebé
zazehového agregatu by
vyuZiti dieselu nedavalo
ani moc smysl, navic by
prinasel vyssi servisni
naklady.

Jak tézky prives je mozné
s Ignisem tahnout?

Za Suzuki Ignis muzete
zaprahnout nebrzdény
privés o hmotnosti 400 kg
a brzdény s rovnymi

1000 kg. Na odvezeni
materialu na chatu tedy
naprosto dostatecné
hodnoty.

Jak funguje pohon viech
kol?

Volba rezimu, kdy je mozné
vybrat z Gspornéjsiho
pohonu 4x2 a do terénu
vhodnéjsiho 4x4 v Ignisu
mozna neni, rozdéleni
vykonu mezi napravy se
déje pIné automaticky.
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SUZUKI IGNIS 1.2 DualJet 4x4

PREDNI SEDACKY
maiji veelku
dospélé rozméry
i tvarovani, idedl
na delsi cesty ale
tfeba hledat jinde
- logicky.

vysokého pasaz

dé navic sna

REZERVU nemuzete mit ani
za priplatek, neni ji kam dat.
V terénu by se hodila.

CENA A VYBAVA 00000

HLAVNI DEVIiZOU malého nezmara je be-
zesporu jeho nizké cena. Jak znamo, jedna se
o nejlevnéjsi auto s pohonem viech kol. Ten ale
ziskate aZ ve vy3si vybavé, zakladni verze Com-
fort, kterd zacina na 240 900 K¢, ma pohanénou
jen predni napravu. U drazsiho stupné Premium
si mizZete zvolit, zda ¢tyrkolku vyuZijete €i niko-
liv. Zde vyjde na 318 900 K¢ a u nejvy33i vybavy
Elegance za 362 900 K¢ uz neméate na vybér. Jak
ale byva u japonskych znacek zvykem, vybava je
pevné dand a v nejvy3sivybavé je ji opravdu hod-
né. Obsahuje skvéle svitici LED svétla, vSechny
bezpecnostni asistenty, bezklitkové startovani,
tempomat, automatickou klimatizaci, navigaci
a plno dalsich komfortnich prvkd.

se dnes moc nevidi.

VZADU JE }
DOSTATEK mista
ipro184cm
sklon opéradla se

nastavit.

SAMOSTATNA zaslepka
pro airbag spolujezdce uz

éra,

dno

PACKY skldpéni a posouvani
zadnich opéradel jsou snadno
dostupné i pfimo z kufru.

MINIATURNIM OBJEMEM kufru se Ignis
blizi spis supersportim. Verze s poho-
nem vsech kol pojme o 40 L méné.

Cestovani Ctyr dospélych je mozné bez otlacenin,
mista pro nohy cestujicich vzadu je dostatek. Zad-
ni sedadla maji ve vy33i vybavé i nastavitelny sklon
litelnou v poméru 60:40, kterd v3ak nenf posuvna.
U draz3ich verzi se délf v poméru 50:50 a hlavné je
mozné ji posouvat. Pfijdete tedy o jedno misto, ale
ziskate vy33i prakti¢nost. Provedent plasti ve svétlé
barvé interiér prosvétiuje a opticky zvétSuje. Seda-
dla jsou optimalné mékka, s bo¢nim vedenim se
viak moc pocitat neda. Kapsa pred spolujezdcem
je prijemné velk4, ostatnich odkladacich ploch je ta-
ké dostatek. VypIné dvefi jsou minimalni, &imz bylo
mozné ziskat vice prostoru pro posadku.

PO SKLOPENI zadnich sedaéek vznikne velky
schod, po jejich posunuti navic prohluber.
1086 litri objemu ale stoji za to.

CO IGNIS ZISKAL na prostoru v interiéru, to
ztréci v objemu kufru. Ten u verze s pohanénou
prednf napravou pojme 267 litrQ, v pfipadé ctyr-
kolky ale uz jen 227 litr(. Ve vysSich vybavach se
viak daji posouvat a sklapét zadni sedacky, a to
dokonce pohodIné pFimo z kufru. VyuZitelnost
zavazadelniku tedy mlZete podstatné zvétsit -
samozi'ejmé na Ukor mista na zadnich sedadlech.
Maximalnf objem po sklopeni sedadel je 1100 i-
trd, resp. 1086 litrG v pripadé ctyrkolky, coZ uZ je
dostatecna velikost i pro objemnéjsi transporty.
Men3{ kufr ma ale velkou vyhodu v tom, Ze vZdy
doséhnete na jeho konec a véci v ném nelitajf ze
strany na stranu v kazdé zatacce. S velkymi naku-
py ale rozhodné nepocitejte.

FIAT PANDA HYUNDALI 10 MAZDA 2 RENAULT TWINGO
1.3 Multilet (95 k/200 Nm) 1.2i (87 k/121Nm) 1.5 Skyactiv-G90 (90 k/148 Nm)  TCe 90 EDC (90 k/135 Nm)
336 500 K¢ (Plus) 279 900 K (Style) 380 400 K& (Takumi) 320 900 KE (Intens)
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ZAKLADNI CENA: 318 900 K¢

VOLANT je seriditelny
pouze vyskoveé, hledani
idedlni pozice tedy trva

trochu déle. Tvarovani
naopak nema chybu.

» vykon. Ve spojeni s hmotnosti au-
ta, ktera €ini pouze 885 kg (945 kg
v pfipadé verze s pohonem viech
kol), se jedna o naprosto dosta-
te¢nou hodnotu, ktera neudeé-
l& ostudu. Hmotnost auta se
pozitivhé podepisuje i na spo-
tfebé, ktera za celou dobu tes-
tu nepresahla primérnych 5,5 li-
tru na 100 kilometrd, a to jsme
absolvovali v3e: od jizdy v kolo-
nach po jizdu v terénu. TFicetili-
trova nadrz vam tak bude s pre-
hledem stacit na 500 kilometr(,
pfi jizd€ mimo mésto na jeté
mnohem vice. Pfevodovka je si-
ce pouze pétistupfova, ale Igni-
su to bohaté staci. Pfevody na se-
be skvéle navazuji a pfesné sedi
k charakteristice motoru. NiZ3i
stupné pouZijete jen na rozjezd
a v terénu a po vé&tsinu €asu bu-
dete jezdit na paty, ktery je témé&r
univerzalni od 45 km/h vy3e. Pri-
marnim ur€enim urcité nenf za-
bava, ale i ta se da za volantem
zazit, to hlavné diky umisténi kol,
kterd jsou doslova v kazdém rohu
karoserie. Auto tak vyborné drz
v zatackach a da se dobre ovladat

VELKY displej je vyhradné do-
tykovy, coz treba u ovladani
hlasitosti trochu zamrzi. Tlacit-
ka asistencnich systémi jsou

prehledné rozmisténa.

i ve vy33ich rychlostech. Maximal-
ni rychlost je relativné nizka, ale
nikdo od takového auta neceka
dalni¢nf presuny zavratnou rych-
losti. Hlavni je, Ze dalni¢ni rych-
lost zvlada s prehledem i ve stou-
pani.

Jizda v terénu je s timto autem
az nefekané snadna. Pokud se
dodrZi zakladni pravidlo, Ze auto
musi stale jet a nezpomalovat,

DALSI NAZOR

b2 4

Suzuki
se nane-
celych
ctyrech

Y

metrech

délky povedlo posta-

vit auto, které je nejen
mimoradné obratné, ale

z urcitého uhlu pohledu

i velice praktické. Rodinny

kocar to vsak neni.
<<

Ladislav Cermdk

dokaZe prekvapit nejednoho
nedlvérivce. Znacka Suzuki ne-
ni v pohonu vsech kol rozhodné
zadnym novackem a na vysledku
je to vidét. Klasicky firemni ruko-
pis, kdy jsou vykon a mohutnost
dohanény presnym opakem, tedy
lehkosti a mritnosti, ma své ne-
oddiskutovatelné kouzlo. V teré-
nu nemusite-nic zapinat, pohon
viech kol, oznacovany Grip Con-
trol, je pIné automaticky. Prosté
jen udrZujete rychlost a auto jede
a jede. Pri testovanf jsme zdola-
li nejeden prudky kopec, pokryty
jen hlinou a kamenim, a auto ani
na chvilku nezavéhalo.

V interiéru zaujme dominantni
obrazovka multimedialniho systé-
mu, kterd je samoziejmé dotyko-
va a funguje rychle a spolehlivé.
Co nepotési, je absence klasic-
kého ovladani hlasitosti, které
z aut postupné mizi a je to $ko-
da. V pripadé Suzuki mdzete hla-
sitost ovladat na volantu, nebo
celkem originalnim zplsobem,
kdy posouvate prst po ukazateli
hlasitosti a ta se podle toho mé-
ni. Je to lepsi FeSeni nez loveni »

JAKOU VERZI BYCH SI

VYBRAL JA
Priplatkovy cenik prakticky

neexistuje, v sériove vwhave ale
skoro nic nechybi.

Ignis ma tfi vybavy, konkrétné
Comfort, Premium a Elegance. Uz
v zakladni vybavé je ve dulezité,
navic stoji jen 240 900 KE. Neni ale
mozné mit v ni pohon v3ech kol

a to by mi u auta, tak specifického
razeni jako je Ignis, chybélo, zvolil
bych tedy néktery z vyssich stupid.
U Etyrkolkovych verzi uz jsou jen
dvé moznosti, levnéjSi Premium

za 318 900 K¢ a draZzsi Elegance

za 362 900 Kc. Pokud bych nezaZil,
jak skvéle sviti LED svétla, ktera
jsou jen v nejvyssi vybavé, vahal
bych. Ja to ale zaZil, a proto bych
jednoznacné volil nejvyssi vybavu
a mél tak aplné kompletni specifi-
kaci, ktera obsahuje i bezpe¢nostni
systémy, tempomat, navigaci

a automatickou klimatizaci. K tomu
metaliza za 9000 K¢ a vybava je
zcela kompletni.

CELKOVA CENA:
371900 KC
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SUZUKI IGNIS 1.2 Duallet 4x4

PRISTROJOVA KAPLICKA je naprosto pre-
hledna. Udaje palubniho poéiataée (vpravo)

CESTOVANI S MALYM SUZUKI je vieobecnd pi-
jemné. MizZete se vydat na dalnici a v pohodé udrzi
tempo s ostatnimi, mnohem prijemnéji se viak bude
citit ve mésté, kde kromé malych rozmér( ocenite
skveély polomér zataceni, nizkou spotfebu a perfektni
vyhled. Pokud se ve mésté citi prijemné, tak mimo
mésto a idealné i mimo silnice plave Ignis jako ryba
ve vodé. Diky kolim v kazdém rohu auta ziskate az
nefekanou jistotu v zatackach, zasluhou kratkého
rozvoru zase potiebnou obratnost v terénu, Skoda
snad jen ,del$iho" Fizent, které je ale citlivéjsi. Spatné
sjizdnou polni cestu projedete bez zavahani a J|zda

LED DENNI sviceni a LED hlavni svétlo-
mety (potkavacii dalkova svétla) jsou

k mani pouze v nejvyssi vybave. Sviti

se stéle prepinaji ty€inkou.

| VYHLED Z AUTA je
skvély, komu by ne-
stacil, je k dispozici

i parkovaci kamera. Ri-
dit Ignis je radost pre-

¢im terénu.

PET STUPNU Ignisu tak
jako mnohym dalSim
Suzuki bohaté staci.
Odstupriovani je kom-
promisem mezi dy-
namikou a hospodar-
nosti.

v zimé bude opravdova zabava.

devsim ve mésté a leh- f

vsak znamenité.

SLUSIVA 16" lita kola jsou sou¢dsti vybav
Premium a Elegance. Auto je na nich pohodl-
né, blato a prach jsou ale na ¢erné vidét.

MOTOR A SPOTREBA ves8e PROVOZNI NAKLADY (YY)

JEDEN JEDINY motor v nabidce funguje skvéle, a tak vibec nemusi vadit, Ze
zakaznik nema moznost vybéru. Navic je to Ctyrvalcovy motor bez turba, ktery
by mél byt zarukou dlouhé Zivotnosti a spotfeby bez extrémnich vykyva, jaké
zname u malych turbomotor(. Jedna se o dobfe zndmou jednotku 1.2 Dualjet,
u které po predchozich zkusenostech uz ani neprekvapi, ze udavana kombi-
novana spotreba 4,6 litru na 100 kilometr( neni Zadny marketingovy vymys|,
ale hodnota, které dosahnete bez enormniho snazeni. Motor mé pfijemnou
gradaci vykonu a ve vy3sich otackach i prijemny zvuk. Dokéze jet svizné, po-
kud si nalezité podradite a vyuZijete otacky motoru, ale i Gplné klidné, kdyz
zafadite pétku a jedete pohodovych devadesat.

MALY EtyFvalec se
vyborné osvédéil uz
ve Swiftu. Dopliio-
vani ostrikovacti je
I& nepraktickeé.

Méstsky
provoz:

Mimomeéstsky
provoz:

AUTO 7 5.11/100 km (+9.8%)

PRVNI SERVIS ¢eka kazdy Ignis po 20 000 kilometrech, pripadné po jed-
nom roce, coZ je na soucasny trend, kdy se intervaly prodluzuji na 30 000
kilometr( a dva roky, trochu netypické, le¢ nanejvys chvélyhodné v zajmu
Zivotnosti motoru. Za prvni nav3tévu v servisu zaplatite jenom 2080 K¢,
druhy servis vyjde na stéle prijemnych 3100 K¢. Za prvni dva roky tedy
zaplatite lehce pres pét tisic, mate vSak dvakrat vyménény olej a to mo-
toru v dlouhodobém horizontu jen prospéje. Zaruku
nabfzi Suzuki tradi¢né vzdy minimalné tfiletou,
mUZete si v3ak pfiplatit dal3i rok aZ dva. Prvni

vas vyjde na 3520 K¢, druhy na 5100 K¢, coZ
je velmi snesitelna cena za takové pfilep-
Seni. U obou moZnostf je najezd omezen
na 150 000 km. Zaruka na lak je taktéz tfi
roky a na prorezivéni karoserie celych dva-
nact let. Ceny nahradnich dild jsou lehce
vy33i, jak byva u japonskych vozl zvykem.
Stale se v3ak jedna o rozumné &astky.

CENY NAHRADNICH DiLU

Brzdové obloZenf predni/zadni 2541/1549 K¢

NAKLADY
NA1. ROK

Brzdové kotouce predni/zadni 1690/3031 K&

Celni sklo | 9536 K&

Predni blatnik 4309 K¢

Pfedni/zadni naraznik 10 441/10 411 K&

Predni halogenovy/zadni svétlomet 5893/3214 K¢
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ZAKLADNI CENA: 318 900 K¢
DULEZITE UDAJE
MOTOR & PREVODOVKA

KDMPAKTNI ROZMERV jsou chloubou

» dotykovych tlacitek na obrazov-
ce, ale idedl je jinde. Ve vybavé
nechybi bluetooth pfipojeni te-
lefonu, dokonce ani podpora Ap-
ple CarPlay a Android Auto. Hlav-
ni displej je rozdélen na Ctyfi
samostatné ¢asti, coZ je praktic-
ké, a vlastné nemate potfebu toto
zobrazeni ménit. Pfed Fidicem je
v3e dllezité rovnou na o¢ich a na-
vic dobre citelné. Pod obrazovkou
je trochu zahadné vypadajici ku-
Zel, na kterém se nastavuje au-
tomaticka klimatizace, ktera je
sice pouze jednozénova, ale fun-
guje vyborné, byt s jistym vlivem
na vykon malého motdrku.

Suzuki nepodcenilo ani bezpec-
nost, v nejvyssi vybavé najdeme
systém dvou kamer, ktery dokaze
nouzové zabrzdit a zabranit tak
nehodé, varuje pfed nechténym
opusténim jizdniho pruhu a hlida
vasi bdélost. Protikolizni asistent
pracuje v nékolika fazich. V prv-
ni zvukové a hlaskou na pfistro-
jich upozorni, Ze je pfed autem
prekazka. Pokud Fidi¢ nezareagu-
je, pripravi brzdy, takZe staci jen
lehce seslapnout pedal a brzdi

|prnkleﬁm oﬂgmalnlho Suzuki. Star= e benzinovy, R4 vpre-
sm'nenovec byl méné hbityzato migl du napfic
vice mista v kufru= Zdvihovy objem 1242 cm?
Py 90 k (66 kW)
Nejvétsi vykon pFi 6000/min
g 120 Nm pfi
Todivy moment 4400/min
o 5M, pohon
Prevodovka MEEerilol
ROZMERY & HMOTNOSTI
Délka/sitka/vyska | 3700/1690/1595 mm
Rozvor 2435 mm
Objem kufru 227/1086 |
Pohotovostni/uzi-
te¢nd hmotnost P/R85 ke
Objem nadrze 301
DYNAMIKA & SPOTREBA
Zrychlenf
0-100 km/h 1095
Nejvy3si rychlost 182km/h
Spotfeba udavana | 4,71/100 km
Spotfeba namérena | 5,41/100 km
CENY & VYBAVY
Cena modelu od 240900 K&
: |
Cena te'sto'\{anehg 380900 K&
vozu (V€. pFiplatkd) |
LI doporucuje | Elegance
vybavu (362900 K¢)
PROVOZNi NAKLADY
Zéruka auto/lak/rez | 3/3/12let

maximalni intenzitou. V pfipa-
dé, Ze ani pak nedostane od fi-
dice impulz k brzdéni, za¢ne brz-
dit sam.

Ve vy33i vybavé je Ignis pouze
Ctyrmistné auto, coZ je vlastné
trochu paradox. Je to dano rozdil-

nou zadnf lavici, ktera je ve vyssi

vybavé posuvng, ale jen pro dva
cestuijici. Ve Ctyfech je nicméné
cestovani pohodIné, ackoli tomu

DALSI NAZOR

>

Ignis je
typickou
ukazkou
tradicni

japonske

Lkrabicky od sirek”. Verze
s pohonem vsech kol
potési hlavné specificky
zamerené motoristy,

v podstaté jde o takovy

,soft* Samurai.

<<

Michal Borsky

vnéjsi proporce nenasvédcuiji.
Mista pro nohy, hlavu i ramena
je dost.

Nejvétsim konkurentem bude
Fiat Panda ve verzi s pohonem
viech kol. Velikostné se jedna
o velmi podobné auto, vzhledo-
Vvé je v3ak dost odlisené a vidy
jen s dieselovym motorem, coz
je uplny protiklad Suzuki Ignis.
Zalezi tedy na vkusu kupujiciho,
zda zvoli moderni Ignis se spo-
lehlivym benzinem, nebo Pandu,
ktera vSak nabizf nizsf svétlou vys-
ku a nékteré prvky modernf vy-
bavy, jako tfeba LED svétla, nema
v nabidce viibec. PFi koupi nasta-
va trochu dilema - opravdu po-
tfebuji pohon v3ech kol? Nesta-
¢i mi jen vy3Si svétla vy3ka auta
s poh&nénou predni napravou?
Pokud totiz neni nezbytna ctyr-
kolka, nabizi se dvé nizsi vybavy
se znacnou cenovou usporou
nabiz i paté misto a o Ctyfi-
cet litrG vetsi kufr, ktery uz
ale nepujde zvétsit posunu-
tim zadnf sedacky.

Tomds Devera

0

Servisni interval 20000 km/1 rok

Primérna sazba

A 630 KE/h
servisni prace

15488 K¢
(175/65 R15)

Sada zimnich pneu
(rozmér)

Zakonna a havarijni

pojistka na rok 1340258

Servisni naklady
na 1.rok/15 000 km

KLADY & ZAPORY

2080 K&

vybornd spotfeba, pfekvapiva
prichodnost terénem, manévrova-
telnost, vyhled, skvélé LED svétlomety

maly zékladnf objem kufru, nemoz-
nost mit rezervni kolo, omezené
vyuziti, malé moZnosti individualizace

VERDIKT

Suzuki Ignis je ojedinélé malé auto.
Sice jen s jednim motorem, ale ten
funguje skvéle. Za lakavou cenu
nabidne ndloz vybavy a vyborné
jizdni viastnosti v terénu i na silnici.
Spektrum potenci-

b alnich zdjemctje
6 samozi'ejme uzsi,

bude pravdepo-
dobné nadsen.

kdo si jej vsak

cilené vybere,
www.autobible.cz 41




