Pokud opravdu potiebujete k Zivotu étyikolku a mate hiuboko do kapsy
(anebo za nové auto nechcete utracet moc penéz), je Suzuki lgnis

nejlevnéjSim vozem s pohonem 4x4 na ¢eském trhu. Fiat Panda je
0 Sedesat tisic drazsi, Dacia Duster o dvacet a Lada Niva, ktera se kamkoliv
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mimo tézsi terén viasiné ani moc nehodi, se do Ceska oficialné nedovazi.

" Martin Zemli¢ka

Zajemce o novy automobil si pfi
spojeni ,,Ctyfkolka™ predstavi obii
SUV s cenovkou vysoko pies pil
miliénu. Neni viibec obvyklé, aby
takovy mriious, jakym ignis bez-

pochyby je, mél v ceniku polozku
s oznacenim 4x4. Vzdyt na délku
m4 o 20 centimetri méné nez fa-
bia. Suzuki tak md konkurencni
vyhodu, protoze takhle malé (a
levné) auto tohoto typu maji pouze
u Fiatu, a to model Panda 4x4.
Ignis vypadd disproporéné — je

tizky a vysoky, ovSem prekvapivé
prostorny. Mista v ném je pomérné
dost jak vepredu, tak i vzadu, kde
vSak vadi dhel opéradla a mald
délka sedaku. Jeho hravy design se
nam libil a tim, Ze jde o novy a ne-
vSedné tvarovany model, probou-
zel zdjem u chodciti a motoristi.

Maly kufr jinak veelku
prostorného auta

Rozvor ndprav. md hodnotu
2435 mm. Na prakti¢nosti prfida-
vaji 0 165 mm posuvnd zadni se-
dadla. Ta paradoxné nabizeji — dle
metodiky VDA — o par litri mens{
oficidlni tdaj velikosti zavazadel-
niku, v redlném zivoté jej ale vy-
lepSuji. Verze 4x4 ma vsak o Ctyfi-
cet litrt mensi kufr, vyslednd hod-
nota 227 litri vskutku neni nic
svétoborného.

Ignts je prost¢ malé auto
(3700 x 1690 x 1595 mm), a kdo
si jej chce koupit, musi pocitat
s tim, Ze se mu do néj moc zava-
zadel nevejde. Ony posuvné se-
dacky (zadni lavice je délend v po-
méru 50:50) si v ramci priplatkové
vybavy nekoupite, jsou dostupné
standardné v obou vybavovych
stupnich kromé& nejlevnéjsi verze
Comfort.

Interiér v kombinaci béZové
a Cerné plisobi az neCekané luxus-
nim dojmem (tato dvoubarevnd
kombinace je mimochodem stan-
dardem pro vSechny verze, dvou-
barevné jsou i vyplné dvefi). Tra-
di¢ni bolistkou je nemoznost auto-
maticky stahovat elektricky ovla-
dand okna (chybi pojistka proti
priskfipnuti prstl), Setfilo se i na




vyhiivani prednich sedacek, které
je pouze jednostupriové (namisto
obvyklé dvou- ¢i tiistupriové in-
tenzity).

Volant Ize sefidit pouze vysko-
vé, v praxi ndm to ale nevadilo.
Co ndm naopak vadilo velice, byla
totdlni nechut volantu vracet se na
stfed. To prosté otoCite volantem
aon Vv té pozici uz zlstane, zpatky
jej musite ,,pfemluvit” pohybem
ruky. NetuSime, zda je to dals{
zplsob, jak papirové sniZovat
emise oxidu uhli¢itého, ale je to
nekomfortni a otravné.

Atmosférickd benzinovd dva-
néctistovka je jedinou motorizaci
pro ignis. Motor md samozfejmé
relativné skromny to¢ivy moment,
dostupny ,,az nahore®, ale vzhle-
dem k nizké hmotnosti (945 kg)
na malé auto staci. Musite ho hod-
né toCit a ani poté necekejte zazra-
ky. Na béZnou jizdu ale staci bo-
haté.

Manudlni pétistupiovd prevo-
dovka m4 delsi prevody, vzdyt na
dvojku miZzete uhdnét devadesat-
kou a na trojku dosdhnete nejvyssi
povolené dalni¢ni rychlosti.

Na nejvyssi stuperi to¢{ motor
na dalnici 3500 otdcek (a uz je
dost hlu¢ny), pfi devadesitce je
to o tisic méng. Zprevodovani je
stejné u obou verzi, v pripadé
Ctyfkolky* je vetsi staly prevod.
Pétistupriovou automatickou pre-
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vodovku AGS tuzemsky importér
v nabidce nemd, byt na nékterych
trzich dostupnd je, napiiklad
v sousednim Némecku.

Nizka spotieba,
jen postacujici vykon
Palivova nddrz pojme pouhych
tficet litri paliva, verze 4x2 je na
tom o dva litry 1épe. Je to mdlo,
na druhou stranu ignis opravdu
moc ,,nezere”, nase dlouhodobi
spotfeba po tydennim pouZivani
byla néjakych 5,5 litru. To vzdcné
téméf odpovidd homologacni pé-
tilitrové spotfebé v kombinova-
ném rezimu. Ddle ocenujeme ab-
senci systému start/stop, ktery vi-
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ce obtéZuje a ni¢i techniku, nez
by ji Setfil.

U verze 4x4 je vzadu neobvyk-
14 tuhd zadni néprava, robustné di-
menzovand, takZe se vyletli mimo
zpevnénou vozovku neni treba
obdvat. Tuhd ndprava muze budit
obavy o komfort, pravdou ovsem
je, Ze kromé vysSich dér nebo
rychleji prejetych retardéra (kdy
,»zadek™ auta nevybiravé bouch-
ne), je komfort odpruzeni dobry.

Vyte¢né jsou moznosti mané-
vrovani, stopovy pramér je pod
pét metrd. O pohon vsech kol se
stard mezindpravova lamelova
spojka. Zadni ndprava je trvale
pfipojend, kdyZz na ni proudi tficet
procent to¢ivého momentu.
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‘Suzuki lgnis 1

ax. vykon: .
‘;\Al\ax. toGivy moment:
0-100 km/h:

Nejvyssi rych\o§t: .
Primérna spgtreba. :
Pohotovostnl hmot_nos 3
Pohanéna naprava:

: i verze:
Cena zakladni v i,
Cena s testovanou motorizacl

"> DualJet 4xd

Na malé auto je nezvykld i bez-
pecnosti vybava, konkrétné sys-
tém DCBS (Dual Camera Brake
Support) se dvéma kamerami. Ten
sleduje automobily ¢i chodce pred
vozidlem a hlida také vyjeti z jizd-
niho pruhu.

Resumé? Sice malé, ale schop-
né auto. Pokud potfebujete malou
,Ctyfkolku“ a nebude vdm vadit
pro nékoho jen postacujici vykon
motoru, udéla vaim dobrou sluzbu.
Solidné jezdi, méd stily pohon
vSech ¢ty kol a vejdou se do ni
Ctyfi dospéli, byt na stovky kilo-
metrti dlouhé cesty to neni. Skoda
toho mizerného naladéni posilova-
Ce fizeni (nevraci se na stied), ji-
nak je to povedeny diblik.

Foto Martin Zemliéka (1) a Suzuki CR (3)

1242 ccm, zazehovy ttyfvalec

¥ 6000 ot./min.
66 kW (90 k) pfi 6 :
4400 ot./min.

165 km/h
5,5 1/100 km
945 kg

Ax4, ev. 4x2

% (1.2 DualJet 4x2)
240900 K 12 Duser
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