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Suzuki Ignis 1.2 Duallet Hybrid 4x4 — Maly, ale srdnaty
Stanislav Svarc 21. 9. 2020

I malické auto muize predvadét velké véci. Suzuki Ignis je dokonalym didkazem.
Pfedchozi Design, interiér Motor, jizdni vlastnosti Zavér Design, interiér Dalsi
Design, interiér

Tohle roztomile vyhliZejici mini SUV, které se v Cesku prodava od roku 2017, nedavno proslo
zajimavou modernizaci. Na prvni pohled neni moc vidét, presto prinesla nékolik novinek v
oblasti designu, lehce se zménil také interiér, ale prfedevsim - Ignis dostal novy motor a
mildhybridni techniku.

A i kdyZ malé Suzuki po tomto omlazeni mirné zdrazilo, stale se jedna o jedno z nejlevnéjsich
aut s pohonem vsech kol na tuzemském trhu. Se ¢tyrkolkou si ho mlzete koupit za 377.900
K&. Ovsem jen do konce zafi, pak skonci aktualni akce ¢eského zastoupeni znacky. Standardni
cena €ini 397.900 K¢. Ale kdo vi, tfeba uz ma ceské Suzuki vymyslenou dalsi akci...

Levnéji nez Ignis kazdopadné aktualné mezi vozy s pohonem vsech kol vychazeji jen Fiat
Panda (s preplfnovanym dvouvalcem 0.9 TwinAir) a Suzuki Swift (s atmosférickou
mildhybridni jednotkou 1.2 Duallet MHEV). Ignis pfitom za tuto cenu neni Zadnym
holovozem. K tomu se ale jesté vratim.

Pojdme se nejprve podivat na designové novinky. Nebude to dlouhé ¢teni, mini SUV nové
dostalo pétidilnou masku chladice, pfrepracovany ndaraznik s vyse umisténymi mlhovymi
svétly a stfibrnym ochrannym krytem. Stfibrny ochranny prvek nese také zadni naraznik. A to
je vlastné vSechno. | kdyz viastné... Zakaznici dale dostali moznost vybirat z novych odstinG
lakd karoserie.

Za mé je nova maska chladice urcité fajn, vozu vyraznéjsi ptid slusi. Celkovy dojem vsak
zUstava stejny, drobny Ignis porad vypada hlavné roztomile. Je to ale takova zvlastni



roztomilost, za niz mohou predevsim zajimavé detaily (nékteré odkazuji na Suzuki minulosti),
netradi¢ni proporce s minimalnimi previsy karoserie a mala kola obuta do Uzkych pneumatik.
PFi pohledu zezadu pak tenhle prcek vypada az usmévné, to totiz nejvic vyniknou vytazené
blatniky, s nimiz kontrastuji uz zminéné uzké pneumatiky, které jsou vystréené co nejvic ven.
Na mé to pUsobi, jako by tohle vozitko chtélo jezdit po kolejich.

Pfekvapivé prostorny

Suzuki Ignis je opravdu malé auto, na délku méri 3.700 milimetrd, Siroké je 1.690 mm a
vysoké 1.605 mm. Rozvor dosahuje 2.435 mm.

Kdyz si ale sednete dovnitf, skoro byste tak skromné vnéjsi rozméry nehadali. Snad jen tu
Sirku, interiér je totiz skute¢né docela uzky. V dalSich smérech vsak kabina nabizi prekvapivy
prostor. Pokud se za volant, sefiditelny bohuzel jen vySkové, posadi fidi¢ s vySkou okolo 180
centimetrl, porad za nim zbude dost mista pro témér dvoumetrovou figuru. Na nohy i nad
hlavou. To je jednoduse obdivuhodné.

S vyjimkou zakladni vybavy Comfort, kterou nemUzZete mit jako ¢tyrkolku, navic u zbyvajicich
verzi Premium a Elegance dostanete i jednotlivé posuvna zadni sedadla. Jsou dvé (v této
verzi je Ignis homologovany jako ¢tyfmistny) a posouvat se daji v rozsahu 165 mm. To se
muze hodit, kdyZ budete potFebO\g_t odvézt vétsi naklad.

i

Zavazadelnik totiz vcelku pochopitelné nepatii mezi nejsilnéjsi stranky drobného crossoveru,
zvlast kdyz jeho tvarci maly pGdorys vytézili co nejvic tak, aby nabidli dostatek mista pro
cestujici. Zakladni objem cini u verzi s pohonem vsech kol ¢ini jen 204 litr(. Zajimavé ale je,
Ze Suzuki udava maximalni objem zavazadlového prostoru 1.086 litr(i. TakZe kdyzZ sklopite
zadni opéradla, uveze Ignis nakonec docela dost.

Nase testovaci auto bylo navic vybaveno prvky z katalogu prislusenstvi, které uzitné
schopnosti posouvaji jeSté o néco vys. Na stiesSe jsem chvili vozil nosic kol (za 2.579 korun),
upevnény k stfesnim pricnikdm (za 3.922 K¢). O tom, jak se s nosi¢em pracuje, jsme natocili
pfiloZzené video:

Volume 90%



Vratme se ale jesté na chvili do interiéru. Musim Fict, Ze mé mrzi, Ze jeho designové
zpracovani nereflektuje hravy a vesely exteriér. Po modernizaci je nové spodni ¢ast palubni
desky vyhradné v Cerné barvé, spodni ¢ast vyplni dvefi zrovna tak. Suzuki alespon nabizi
priplatkové kontrastni ozdobné prvky, které jisté pomohou tmavy vnitfek trochu rozjasnit.
Jinak totiZ kabina plsobi trochu smutné, temné a obycejné. Mohou za to i pouZité materialy,
mezi nimiz prevazuji tvrdé plasty. Zpracovani se ale zda byt slusné, plasty by mohly byt
odolné a ani ergonomii nelze vlastné nic vycitat. Vétsina ovladacich prvk{ je snadno
dostupnych, pfistrojovy panel se dvéma analogovymi budiky a displejem palubniho pocitace
peékné Citelny a hezky funguje i prehledny infotainment s dotykovym displejem.
Multimedidlni systém dostanete uz s prostfedni vybavou Premium. V této verzi bylo i nase
auto a mile mé prekvapilo, co vSechno zahrnuje. Vlastné mi nic zasadniho nechybélo, Ignis ve
zkouseném provedenim mél na palubé manudlni klimatizaci, digitalni pfijem radia, zadni
parkovaci kameru nebo vyhfivanda predni sedadla. Potésily mé také LED svétlomety. Snad jen
stahovani zadnich oken na klicku byl takovy maly navrat do historie.

Do Suzuki se také prekvapivé dobfe nastupuje, dokonce i dozadu. Za volantem se sedi
obecné vys, hledani idedlni polohy mUzZe lehce zkomplikovat pouze vyskové nastavitelny
volant. Ale nemélo by jit o velky problém. Sedadla jsou pohodIna a na tak malé auto
necekané Siroka. Mékci polstrovani doplnuje slusné bocni vedeni.

Motor, jizdni vlastnosti

Usporny snaZivec

S vybérem motorizace je to u Suzuki Ignis jednoduché. Mini SUV Ize aktualné koupit
vyhradné s mildhybridni jednotkou 1.2 Duallet Hybrid. Volit se ovSsem da mezi predokolkou a
¢tyrkolkou a kromé pétistuprniové manualni prevodovky v nabidce najdeme také automatické
CVT. Pohon vsech kol s obchodnim oznacenim AllGrip pouziva feseni s viskdzni spojkou,
ktera automaticky pfi prokluzu prednich kol pfipoji ta zadni. Variantu 4x4 mimochodem
podle statistik ¢eského zastoupeni u nas dlouhodobé voli 37 % zakaznika.

Motor je po modernizaci vozu v podstaté novy, i kdyz vychazi z predchozi jedna-dvojky.
Atmosféricky pInény Ctyrvalec dostal novy blok, novou hlavu, prfepracovany EGR ventil s
chlazenim a vyuziva variabilni ¢asovani sacich i vyfukovych ventilG.

Jednotka s oznacenim K12D si zachovava systém nepfimého vstfikovani Duallet se dvéma
vsttikovaci pro kazdy valec, diky némuz se obejde bez filtru pevnych ¢astic. Kvali zvyseni
ucinnosti motoru vzrostl kompresni pomér z 12,5:1 na 13:1.

Dvandctistovka spolupracuje také s elektromotorem, ktery nahrazuje klasicky alternator a
kombinuje funkci startéru a generatoru. Ke Ctyrvalci je pfipojeny pres femen a energii Cerpa
z baterie o kapacité 10 Ah. A také ji do ni uklada pfi brzdéni.

Protoze jde o mildhybrid, Ignis samoziejmé nedokaze jezdit na elektfinu, elektromotor tu je
pouze jako asistent, ktery jedna-dvojce napriklad pomaha pfi akceleraci, a to vykonem 2,3
kW a toCivym momentem 50 N.m.

A diky mildhybridnimu systému také vyborné funguje systém stop-start. Obvykle ho
vypinam, ale v Suzuki nebyl divod, tady totiZ neobtézZuje, je neuvéritelné kultivovany, svou
praci zvlada bez cukani a skoro o ném ani nevite. Motor pritom hladce odpojuje uz pfi
dojizdéni, tedy ve chvilich, kdy je auto stale v pohybu.



Po modernizaci ma Ignis mensi maximalni vykon. Pred faceliftem motor daval 66 kW, nyni
poskytuje 61 kW - v 6000 ot./min. Nejvyssi to¢ivy moment klesl ze 120 N.m na 107 N.m, toto
maximum je k dispozici v 2800 otackach.

Dvandctistovka se nastésti nemusi prat s tézkym autem, Ignis i ve verzi s pohonem vsech kol
vazii méné nez tunu, presné 985 kilogram(. Proto navzdory skromnéjSimu vykonu nepusobi
liné, zvlast pfi cestdch po mésté a pohybu v pomalejsim provozu potési hbitosti a snaZivou
odezvou na plyn.

Ale Cekat od drobného Suzuki projev sprintera samoziejmé také nelze. Zrychleni z klidu na
stovku zabere 12,8 sekundy, maximalka ¢ini 165 km/h. A dostat se k ni, to uz vyZaduje
dlouhy usek, trpélivost a dostatek casu.

Maly ctyfvalec také pochopitelné musite tocit, chcete-li jet svizné, v rychlostech nad 110
km/h uZ oviem motoru prece jen dochazi dech. Zrychluje, to ano, ale musite mu dopfat cas.
Auto do levého dalni¢niho pruhu to jednoduse neni, stejné tak se nehodi k predjizdéni
delsich kolon. V malém Suzuki se holt musite ve vétsiné pripadd smifit s tim, Ze se
prizpusobite okolnimu provozu.

V ¢em ovsem mildhybridni Ignis exceluje, je spotieba. Ve mésté se mi ji povedlo drzet okolo
6 1/100 km, a to jsem tohle snaZivé auticko zas tak moc nesetfil. KdyzZ jsem ale vyrazil za
Prahu (za ceduli oznamuijici konec hlavniho mésta jsem vynuloval palubni pocitac), vratil
jsem se do ni druhy den vecer s prdmérnou spotiebou 4,5 I/100 km. To pak ani tak moc
nevadi, Ze nadrz ma objem pouhych 30 litrq.

A abych mél ¢isla kompletni, vyrazil jsem také na dalnici. Pfi 130 km/h motor na pétku toci
néjakych 3500 otacek a spotieba se pak pohybuje mezi 6,5 az 7 litry. Ignis je v takové
rychlosti uz trochu hlu¢néjsi, k vréici pohonné jednotce se pridava i aerodynamicky hluk.
Mrstné a zabavné

Suzuki Ignis potvrzuje, Ze v jednoduchosti je krasa. Drobné a lehké auticko s koly v rozich
karoserie plsobi mrstné, prfitomnost malého atmosférického motoru, ktery navic ¢asto
musite tocit (az zdimat), a manualni pfevodovky s pfesnym chodem pak pfinasi zajimavou
zabavu. Rizeni s del$im pfevodem ma sice mensi vili okolo stfedu, ale jinak je docela pfesné.
Ve mésté se pak s timhle prckem diky malému poloméru otaceni dokonale manévruje. A diky
drobnym rozmérdm i pfehledné karoserii se dokonale parkuje.

Do zatdacek se Ignis sklada velice ochotné, drobnym limitujicim faktorem mohou byt snad jen
uzké pneumatiky o Sifce 175 mm, tedy respektive jejich omezena prilnavost. Na druhou
stranu si tak néjak nedovedu predstavit, jak ¢lovék, ktery si koupi pravé Suzuki Ignis, drobné
a vysoké auticko s malym motorem, posild divoce do oblouk(l. Ale samoziejmé to nemusi byt
umysl, stat se mize vSechno.

Zaveér

Suzuki Ignis je hodné zajimavé auto a pfiznavam, Ze ten tyden s nim jsem si nad ocekavani
uzil. Mini SUV je diky své jednoduchosti nejen pfekvapivé zabavné (coz je ale vlastnost,
kterou asi vétsSina zdkaznik(l nehledad), ale predevsim tak néjak strasné sympatické.

Ma napadity design, ktery dokaze vyvolat Usmév na tvafi, neCekané prostorny a prakticky
interiér a je také velice usporné. Motor sice neohromi vykonem, ale diky touze po otackach
pusobi srdnaté.

Stejny pocit jsem vlastné mél z celého auta, které je i pres roztomily vzhled prekvapivé
dospélé a uzitecné. Rekl bych, e zvladne vic, ne byste od néj na prvni pohled asi ¢ekali.
Navic se prodava za zajimavé penize.



Nejlevnéjsi verze modelu 313.900 K¢ (1.2 Duallet Hybrid 5MT 4x2

Zaklad s testovanym motorem 313.900 K¢ (1.2 Duallet Hybrid 5MT 4x2)

Testovany viz bez priplatkd 397.900 K¢ (1.2 Duallet Hybrid 5MT 4x4)

Testovany viz s vybavou 397.900 K¢ (1.2 Duallet Hybrid 5MT 4x4)
Plusy

e Skvélé vyuZiti vnitfniho prostoru
e Maly polomér otaceni
e Usporny motor
e Velice slusnd vybava
Minusy
e Jedina pohonnd jednotka v nabidce
e Chybégjici podélné stavitelny sloupek fizeni
e Komfort na nékterych nerovnostech
e Nepfilis oslniva dynamika

V takovém pripadé se mlze hodit, Ze je Ignis paradné bezprostredni. Diky nizké hmotnosti,
malym gumam a pomérné jednoduchému podvozku s tuhou zadni napravou ustavenou
pomoci podélnych ramen a panhardské tyce totiz mate neustdle prehled o tom, co se pod
koly zrovna odehrava.

Pozoruhodné pfitom je, Ze i s tak "prostou" vybavou plsobi malé Suzuki docela pohodIné.
Vétsinu nerovnosti podvozek odfiltruje velmi snadno, jen kdyz trefite diru v zatacce, tak uz to
pocitite - zadni kola odskoci a auto se otrese. Celkové mé ale uroven komfortu mile
prekvapila, cekal jsem uskakanéjsi a udrncanéjsi projev. Byla to chyba.

Prakticky neexistujici pfevisy karoserie, svétla vyska 180 mm, pohon vsech kol (byt
jednoduché feseni s viskosni spojkou) a nékolikrat vyzdvihovana nizka hmotnost také
prispivaji k tomu, Ze s timhle vozitkem muZete bez obav vyrazit do leh¢iho terénu, v némiz si
Ignis pomaha jesté cilenym pribrzdovanim protacejicich se kol. Suzuki tomuto reseni rika
Grip Control.

Offroad to pochopitelné neni, ale zvldadne mozna i vic, nez byste pfi pohledu na jeho
roztomilou karoserii ¢ekali.

Zdroj: https://www.auto.cz/suzuki-ignis-1-2-dualjet-hybrid-4x4-maly-ale-srdnaty-
1361097kapitola=2




