gnis je silnicnim autem, oviem diky
svétlé vysce 180 mm
kombinaci s pohonem

vary vozu jsou
iicelové, ale za

Standardem jsoul
u testované verze

Neimen§i cyrholka

Hned dvé mala auta nabizena alternativné s pohonem v§ech kol najdete u japonské
znacky Suzuki. VEétSi a znaméjsi model Swift dopliiuje mensi ignis. Druhy jmenovany
proSel letos inovaci, ktera se zamérila zejména na techniku.

ni ignisu bylo pové&stnou
druhé, nabizené od roku
oznani wrazné§im autem.
<, Ze design je jednou z jeho
Fod o

nginélnimi tvary, které
ji na hran& mezi hatchbackem
verem, naidete jednoduse pojaty
r. Od prostiedn( testovane vybavy

erze s pohonem vSech kol ma vzadu tuhou
apravu s panhardskuu tyci, varianta s pred-
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Premium je zadni lavice délena nikoliv
v pomeéru B0 : 40, ale 50 : 50. Kabina je
Etyfmistnd misto p&timistné, oviem bo-
nusem je moZnost posouvat nezavisle
obé poloviny zadniho sedadla o 165 mm,
pfitemz |ze rovnéz ménit sklon opé&radla
v nékolika trovnich. Auto potési rozmér-
nymi sedadly, naopak absence podélng

stavitelného volantu v praxi skoro nevadi.

Tim hlavnim, co ignis nabizi a ¢im
vynikd nad stejné velkymi vozy jinych
znatek, je poctiva technika. Nejvétsim
lakadlem je pfirozeng pohon vSech kol.
Stejné& jako u vétsiho swiftu se nejedna
o automaticky pfipojitelny pohon zadni
napravy, jaky zname tfeba z vitary &i

€ MOTOR 1.2 DUALJET - KLIGOVE PRVKY

Ctyfvalec o objemu 1,2 litru oznatieny K120 je
vyraznou evoluci pfedchozi fady K12C. Zmén
je tolik, Ze se jednd o jiny motor. Zménil se
objem motoru (nyni 1197 em?, dfive

1242 cm?), a sice zkrdcenim zdvihu ze

74,2 mm na 71,5 mm, pfi shodném vrtani

73 mm. Hlava je zcela nova s integrovanymi
(chlazenymi) vyfukovwymi svody. Novinkau

je elektromotoricky ovladat natacejici saci
vatkovou hiidel (D-VVT), vyfukova ziistala

u hydraulického. Motor pracuje v Atkinsonove
cyklu, diky EemuZ se chlubi velmi vysokym
kompresnim pomérem 13 : 1. Pro potfeby
budoucich uZivatelil je vitané pouZiti nepfi-

mého vstfikovani benzinu, ovsem v origindlni
podobé Dualjet, kdy na kazdy valec pripadaji
dva shodneé vstfikovace. Mimo jiné tak motor
nepotiebuje Easticovy filtr. Zatim.

JAK PRACU.JE
MILD HYBRID
ISG

Pri akceleraci
mild hybridni ISG
(Integrated Starter
Generator) poméaha
spalovacimu
motoru, co je citit
hlavné v nizkych
otackach. Naopak
pfi ustélené rychlos-
ti auto pohani pouze
benzinovy agregat.
Pfi zastavovani vo-
zidla se deaktivuje.
Jeho opétovné
spusténi je pfiroze-
né, a hlavné tiché,
pficemz energii pro
jeho startovani ode-
bira 1SG z lithium-
-iontové baterie pod
sedadlem fidite.
Poslednim ¢lankem
je rekuperace
energie, kdy statl
ubrat plyn, natei
generator dobljl ob&
baterie (tedy jak
lithium-iontovou,
tak take klasicky
akumulator).

Suzuki Ignis 1.2
DualJet 4x4 AllGrip
Zéazehovy Etyfvélec
DOHC + mild hybridni
pohon « Objem 1197 cm®
« Vjkon 61 kW pFi
6000/min » ToEivy
moment 107 N.m pfi
2800/min * Prevodovka
manudlni pétistupfiova
* Pohon viech kol *
Pneumatiky 175/60
R 16 = Rozvor 2435 mm
* Vné&jsi rozméry 3700
% 1690 x 1605 mm *
Zavazadlovy prostor
204/227-1056/1086 | =
Pohotovostni/uZite€na
hmotnost 910/345 kg
= Nejvétsi rychlost
165 km/h * Zrychleni
0-100 km/h za 1285 *
Nadrz 30 | » Normovana
spotieba 4,2 1/100 km
« Vyroba Ostiihom,
Madarsko.

Zakladni model
1.2 DualJet Hybrid
Comfort 4x2
298 900 K&
Testovany viiz
1.2 DualJet Hybrid
Premium 4x4 AllGrip
377 900 K&
Testovany viiz

s priplatky
377 900 Ké




estovany viiz byl vzadu pouze
pro dva. Obé poloviny lavice Ize
nezavisle posouvat o 165 mm
a ménit i sklon opéradla.

s-crossu, ale skuteéné staly,
kdyz mezi pfedni a zadni
napravu je vlioZzena viskoz-

ni spojka. Jeji svorny Géi-

nek pocitite nejen pfi jiz-

d& mimo silnici, ale

rovnéZ pfi otaceni vozu,

kdy po ubréani plynu a vyfa-

zenl do neutralu auto nezvyk-

le rychle zpomaluje. Prednost(
viskoznl spojky je zcela bezidrz-
bovy provoz. K dlouhodobému
preZiti je ovSem potfeba hlidat
pneumatiky na obou néapravach.
Ty museji byt bezpodmineéné od

Predni sedadla nepostradala vy-
hrivani a u fidice vySkové nasta-

ovani. Rozméry jsou s ochledem

zadni lavice|

lisnym ojetim bé&hounu zplso-
buji trvalé svirani lamel
spojky, coz vede k jgjimu

" pred€asnému opotiebe-

L ’ ni. S pohonem véech kol

se u ignisu poji také od-

lisna zadnl naprava. Ta je

tuha s takzvanym mos-

tem, vedend panhardskou
ty&, kterou dopliiujl dvojice po-
délnych ramen. Rizenl mé dnes
jiz vétsi pocCet otatek volantu
mezi dorazy, asi 3,6. Strmost ko-
lem stfedu je oviem solidni, tak-
Ze divodem je spiSe nezvykle

tuhé ndpravy, ktera je vyladéna opravdu
vyborn&. Zadné Skubani z&4d& na wmo-
lech ze strany na stranu se tady nedéje.
Sasi nenf pfehnané tuhé, tak?e podvozek
zvladne odfiltrovat vétsinu nerovnosti
bez tupych uderd.

ZAVER
Redaktor
TOMAS DUSIL

Novy ignis se chlubi mild hybridnim pohonem. Ten
pomaha sniZovat spotfebu paliva. Wrobce udavé

Klimatizace je stan-

dardem. Vrcholn
verze Elegance j
ma samocinnou.

a
i

Kahina je icelova.

Rozhrani s dotyk

0-

vou obrazovkou se

ovlada snadno,

A

Solidni jizdni vlastnosti
Pohon viech kol
Posuvna zadni lavice

Nepfimé vstikov
benzinu
Hospodarnost

e

Jen primérné
jizdni vykany
Volant staviteln
pouze vyskové
Bez moZnosti

ani

\]

individualizace

jného vyrobce i totoZzného typu a také
byt stejné opotiebené. | malé rozdily
v obvodove rychlosti kola dané tfeba od-

velky rejd. Polomér ota&enl je bezkonku-
renénich 4,7 metru. Ignis skvéle jezdi,
pli¢emz nejvice imponujf viastnosti zadni

4,2 litru dle NEDC, my jsme jezdili za 4,8 aZ
5,21/100 km. Ignis rovnéz dobfe vypad4 a pifjemné
se fidi. Pohon v3ech kol je v dané tfidé unikum.

HODNOCENI
L8 & & &

t:'::f infO

:M@autodmm-most.a

= CENA 0D 4.900 K vcetné DPH

USEDNI ZA VOLANT
ZAVODNIHO vozU

A
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www.autodrom-most.c



