hojuje s dohou

Chtéji-li dnes wiibec vyrobci nabizet i mala auta pro lidi prdiimérnych
pFijmii, museji jejich techniku neustile vylepSovat, aby prolezla
emisnimi normami. Krasnym pfFikladem je Suzuki Ignis.

utomobilkdm se stile méné vy-
slaci vyrdbét mala auta. Prodévaji

se levndji neZ velkd, pritom na nich uZ
skoro neni co ,,08idit", Vinou pfisnych
worem  Cistoty emisi, ndrokdl na jejich
celkové mnoZstvi a poZzadavki na aktiv-
ni i pasivni bezpeénost ma dnedni maly
vz skoro stejny pocet soucdsti jako vel-
kv, Automobilky tak voli rizné unikové

egie, aby levné modely délat vitbec
nemusely. Tu pfejmenuji rapid na scalu
1 tvrdi, Ze je to néco zcela jiného, tu
i¢laji novou generaci mégane C1 astry

schvilné malou, aby si lidé museli pfi-
platit za MPV, nebo je$té hife SUV.

To uz by dnes neprosio

Malym autim by log
do noty flotilové limity &
tento rok musi byt pri
bénych vozi maximalné
automobilka zaplati pokutwe. JenZe me-

cy mély hrit
15i CO,, kdy
viech vyra-
km, jinak

todika, kterou se to po je jesté po-
mylenéj3i neZ samotny zdmér. Zming-
nych 95 grami plati jen pro auto tézké
1240kg. Za kazdvch 30kg dold je gram

z limitu minus. NeZ se ignis minuly rok
proménil v hybrid, vézil s pfednim po-
honem pouhych 885kg. Musel by tak
mit emise CO, jen 84 g/km, tedy spo-
tfebovivat jen 3,61 benzinu na 100 km,
aby se za néj neplatilo nic. Je to jedna
z nejvétSich blbosti souCasného svéta
aut, Ze nejpfirozengjsi cesta k dspore,
kterou je sniZovani hmotnosti, je pro au-
tomobilku kontraproduktivni, V Evropé
by se tak projekt, jako je v Japonsku
vyvinuty i vyrdbény ingis, dnes vibec
do série nedostal.

.. Skoro pinohodnotny viiz

« MEfi jen 3,7 metru, to je o 30cm
méné neZ Skoda Fabia. Pfesto se uvnité
pohodiné usadi Ctyfi dospéli. KdyZ je
zadni lavice posunutd na doraz dozadu,
mohou byt klidn& metr devadesat vyso-
ci. Zavazadelnik pak ma sice jen 2601
(u étytkolky 204), ale néco se holt obé-
tovat musi.

Prekvapilo nés, Ze pfi Sifce 1690 mm
(verze Comfort bez plastovych lemi
blatniki dokonce jen 1660) se dovnitf
veslo vie, co ma v auté byt, DrZzacky
na ndpoje pred fadici pdkou i schrin-
ky na |,5litrové PET lihve ve dvefich.
Zjednoduseni proti vétSim suzuki je zde
naprosté minimum — elektrické ovla-
déni oken ma dojezdy (Ze stadi jednou
kliknout) jen smérem doli. Nahorn
musite klasicky drZet. Na stropé je jen
jedna lampicka — chybi smérové mensi
na Cteni mapy” i jakékoliv osvétleni
zadnich sedacek. Ani v nejvyssi vybavé
Elegance v3ak ignis nemuZe mit de§-
fovy senzor stérafl, naopak vidy ma
svételny senzor automaticky pfepinajici
z dennich svétel na hlavni. Ta jsou nynf
mimochodem vidy LED, stejné jako
u nas nekoupite ignis bez klimatizace.

Hybrid byl uz diiv. _

UZ kdyZ se ingis v roce 2017 zadal
u nds proddvat, mohl byt na pfini uz
hybridni. Respektive s motor-generato-
rem misto alternatoru, ktery pii brzdéni
dobiji 3,2Ah li-on baterii pod sedackou
fidi¢e. Vzhledem k pracovnimu napéti
shodnému s elektrickou siti vozu, tedy

Suzuki Ignis se na ceském trbu nikdy neprods-
valo bez klimatizace — verze Elegance by méla
dokonce automatickou. Ctykolky dovoluji ESP
prepnout do terénniho reZimu, kdy umoZiuje
protééen kol, ale hiida, aby se jedno napro-
tééelo vic. Sta em verzi AllGrip

systém pro sjez




12V, ieni’ *’kon nijak oslnivy — 2,3 kW.

Z ne niZ&i © otdcek je to 50 Nm, presto
Ceske ze: peni Suzuki o smyslu tako-
vé verze . ybovalo. Zrychleni z klidu

na 100 ki ., se zlepsilo o 0,4 s, spotfe-
ba se papirové sniZila o 0,41 - oboji je
v praxi velmi zévislé na jizdnim stylu
kaZdého fidice.

Situace se zménila a2 loni, kdy téch
0,41 zacalo byt vnimdno spi8 jako vel-
mi cennych 9g CO, na kilometr. Hyb-
rid mél také ndhle paradoxné vyhodu,
7e byl o 15kg (&z8i a prelezl do nizsi
emisni pokuty. Standardni verze se tak
do Evropy zcela pfestala vozit a motoru
1.2 Duallet/66 kW tak lehky hybridni
systém zaCal standardné sekundovat
i 1 nds.

DrazSiaslabsi .. .. .. ...
Letos v kv&tnu pfiSla zdsadni inova-
ce. Zcela prepracovany motor md nyni
mensi zdvihovy objem (misto 1242
jen 1197 cm?), mendi vykon (misto
66 jen 61 kW), mensi vrchol toivého
momentu (misto 120 jen 107 Nm), ale
pomocny motor-generétor dostal k dis-
pozici vét§i tloziSté — kapacita baterky
pod sedackou se zvydila z 3,2 na 10 Ah.
Zmén je mnoho (viz samostatny ¢lanek
o motoru), ale vechny maji spole¢ného
jmenovatele: spotfebu paliva a emise
CO,. AniZ by doslo ke zméndm na voze
samotném, novd pohonna jednotka
uletfila dalSich az 10g CO,. Hmotnost
vzrostla tentokrate o 25kg, takze 935kg
tézkd pfedokalka s uddvanymi 89 g/
km uZ zaplati pokutu jen za 4 gramy, tj.
4 x 95 eur, na ¢eské zhruba 10 260 K&.
Ano, tolik z penéz, které za viiz zaplati-
te, musi Suzuki odevzdat do kasy EU.
U Ctyfkolky vazici 985kg s uddvanymi
emisemi 95g je to za 8 x 95 eur, tedy
dvojndsobek.
Na zikaznika se samoziejmé musi
pfenést i ndklady na dal§i soudasti
e voze, takZe se nelze divit, Ze zdkladni
piedokolka (v nejniZsi vybavé Comfort)
uZ nestoji 240 900KE, ale 298 900 K&,
tedy o 58 O00KE vice. Zakladni Styi-
kolka (dodavand do prostfedni vybavy
Premium) pak neni za 318 900K¢, ale
za 377 900KE (tedy o 59 D00 KE vice).
Nakonec presné takové zvySeni ceny
sme uZ pocatkem minulého roku u ma-
I¥ch aut obecné predpovidali.

Rozladéni nad ,,vynucenym pnplat-
kem za evropskou emisni buzeraci*
oy se dalo mirnit, pokud je nyni celé
auto diky pfedélanému motoru a posi-
enému hybridu pro zdkaznika 1 lepSi.
JenZe pfi studiu technickych parame-
=i to tak nevypadd. Rychlostni maxi-
mum se podafilo zachovat na 165 km/
0. cOZ je pfi vykonu snii.néri o 5 k¥
& nezménéném zprevodovani zahada.
Zrychleni z klidu na 100 km/h se
viak prodlouZilo na 12,8 s. Plvodni
motor s 1248cm’ to zvlidal za 11,9 s
ez hybridu a za 11,5 s nim.

Trakéni baterie 12V a 10 Ah je
uleZena pod sedackou fidice.

Dle nédvodu k obsluze musite auto
jednou za mésic projet, aby nabi-
ti baterky samovybijenim nekles-
lo pod minimum, kdy se miiZe zni-
Cit. Na to se zéruka nevztahuje a
2zaplatite 69 187 K¢.

Vy$si verze Premium & Comfort
maji zadni posuvnou lavici.
Dani za to jsou pouze Gtyri
mista zapsand v technickém
prilkazu.

MERENI NA VALCOVE ZKUSEBNE vy
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Suzuki lgnis na vélcavé zkusebné predvedio nejen tctyhadny tvar kivek, ale i vy$si vikan,
nez udéva vyrobce. Misto 61 jsme naméFili 65,5 kW.

SVET MOTORU | technikaspecial
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R4, DOHC, 18
nepfimé, 2 vstrikovate na véle

Ly

Konstrukce;
Vstfikovac zafizeni
Vstfikovaci tlak (bar);

Zdvihovy abjem valcil (cm?) 11¢
Vrtdni x zdvih {mm); 713.0x71
Kompresnl pomeér; 13.0

Nejvy3Si vykon (kW/minr'): B1/B0L
Nejvysai todivy moment (N.m/min'}; 107/28C

Elektricka podpora: 2BKW, 12V 10 A
Maximalnl rychlost (km/h) 1€
Zrychiten( 2 klidu na 100 km/h (s) 12
Kambinovand spotfeba paliva {1100 km): 4
Emise CO, (g/km): g

Ctyi- &i pétimistny maly viz
Délka x Sirka x vyska (mm)

3700 x 1690 x 160

Rozvor néprav (mm}; 243
Objem zavazadelniku (dm?); 16
Pallvova nadrZ (1) -
Pahotovostni hmatnost (kg) S8
Nejwy3si hmotnost brzdéného privesu (kak 100

ZARUKY A CENY

Celkova zaruka 3 roky & 100 000km. 5 let

€i 100 080 km na hybridni systém, na lak 2 roky,

12 let na neprarezavéni karoserie. Cana testovaného
provedeni 386 900 KE vietns DPH (verze 1.2 DuallJet
Hybrid Premium 4x4 AllGrip za 377 900K, metalicky

lak 9000 Kg)
298 900 K&

Zakladni cena

*Comfort 4x2

KLADY A ZAPORY

Propracovany atmosféricky motor 8 pfedpoklad
spolehlivosti # valitelny pohon vech kol

+ ¥ pfekvapivé terénni dovednosti & neSekané dobr
jizdni viastnosti # pinchodnotny interidr i v ,b ava
1 nizkd spotfeba paliva 1 necekana prostomo
Slabé dynamika na déinici n vysokeé jizdal odpory
¥ chybajlci automatické dojezdy oken vzhiru
(velmi otravuje u turniketd) 8 ve wbavach
Pramium a Elegance s posuvnou zadni lavici jan
Ctyfmistny interiér # nemiZe mit rezerval kole

Zavazadelnik je u ctyikolky zmenSeny
2 260 na 2041. Dalsi dani je kromé priplatku
54 000K¢ o 21 mensi nadrZ, Mé pouhych 301

Kratka rovina to&ivého momentu mezl samot-

-nym zacatkem méfeni a dvoutisicovou hranici

je plesvadivou ukézkou, Ze i dvanactivoltovy |
mild-hybrid k nééemu je. Pravé diky nému
zviada | tak maly motor davat 100 Nm prak-
ticky od volnobéhu (50 Nm dvanactisiovka,

50 Nm reverzibiln alternator). Od dvou tisic
otadek vystoupd tocivy moment samotného
motort nad 100 Nm. V pradiouhém pasmu

‘2400 az 6000 min"' zistava mezl 100

a 110 Nm. Vysledkem j zcela linearn! ndrist
vykonu bez jakychkoliv wikyva.




Prakticky test naStésti potvrdil, Ze
¢isla nejsou vie. Leccos naznaduje uZ
Gdaj o otdckdch, v nichZ todivy mo-
ment vrcholi. U star§i verze motoru to
bylo 4400 min', u sou€asné jen 2800,
Celd pravda v3ak je, Ze to€ivy moment
nového motoru K12D nevrcholi nikde.
Podivejte se na graf z vilcové zkuSebny.
Od dvou do Sesti tisic otdcek je kfivka
tofivého momentu prosté rovnd. Ta-
kovou charakteristiku neuméii ani pfi-
movstiikové motory s pfepliiovanim,
u atmosférické 16V klasiky je to dikaz
konstruktérského mistrovstvi.

Kdyz se k tomu pridé citelnd vypo-
moc hybridu pod dvoutisicovou hra-
nici, jde o absolutné pruzny a fidicsky
nesmirné piivétivy motor. Jeho vykon
roste zcela linedrné s otackami, takze
presné vite, jak v kterych otackéch poje-
de. KdyZ na néj nespéchdte, akceleruje
na pétku uz od padesati. Zkritka v rych-
lostech do 110 km/h je to velmi ochotny
a bezprostiedni pohon, s nimZ muaZete
jet zcela pohodové, ale i jej tocit na do-
raz pii takzvané sportovni jizdé. Obrov-
skym problémem klasickych motord
s nepfimym vstiikem byvala sraZeni
benzinu na sténdch kanéli (efekt palivo-
vého filmu), ktery bylo nutné omezovat
pomalejSimi pohyby Skrtici klapky. Pro-
to ¢im vy38i norma Euro, tim pomaleji
reagovaly klasické benzifidky na plyn.
A byt novy 1.2 DualJet s hybridem plni
uZ nejpfisnéjsi stupeil normy Euro 6d,
reaguje naptosto stfelhbité. Slapnout si
presny meziplyn je tu &ista radost.
Dobiji jen s kopce
Maly hybrid v suzuki nikdy nevyrédbi
elektfinu pro jizdu z benzinu — kdyZ se
trakéni baterie li-pol pod sedatkou vy-
bije, dobiji jen tu olovénou pod kapotou
tak, aby mohla napdjet nutné palubni
spotfebide. Cili pomdhat vim reverzi-
bilni alterndtor pfi akceleraci bude, jen
pokud obcas brzdite motorem. A zvét-
Send baterie se stard o to, abyste méli
energii kam dévat i v del§im klesani. Za-
timco 48V hybridy ¢asto brzdi motorem
uZz moc (viz test Fordu Puma v tomto
¢isle), zde ndm brzdny moment pfidel
priméfeny.

Ze motor mé jen uréité parametry, to
se projevi na dalnici. Pozadavky na niz-
ké emise zatocily s kratkymi pfevody,
které byvaly u ,malordZzek normou
a umoZiiovaly jim drZzek krok. Zatim-
co jesté v roce 2010 totila Skoda Oc-
tavia 1.6 pfi 130 km/h uZ 4000 min’',
Suzuki Ignis toéi 3200 min’, kdyZ je
to predokolka, a 3500 min' Ctyfkolka
(pfiched hybridu na tom prekvapivé nic
nezménil). Vykon je v tu chvili nékde na
40 kW a v podstaté se protind s rychle
rostoucimi jizdnimi odpory. Testovali
jsme ¢tyfkolku a od 130 km/h vy3e se ji
uZ zrychlovat nechtélo vibec — pripadné
na Ctyfku, ale to za cenu znaéného hlu-
ku. Majitel suzuki tak udéla nejlip, kdyz
se na ddlnici smifi s jen pohodovym

<AL

tempem. Odménou mu bude, Ze jej viiz
diky dlouhym prevodim zvlada tise
a komfortné. Opravdu Sokujici je spo-
tieba paliva. KdyZ jsme jezdili klidné
a plynule, &inila 4,9 1/100km. Svizngjsi
jizda ji vyhnala na 5,3 1/100km. Vzhle-
dem k jizdnim odportim &tyfkolky a ka-
roserii aerodynamickeé jak patnik to zna-
mend neuvéfitelnou aéinnost pohonu,

Zadna horska koza

Celkové jsme se hodné bili, Ze jedno-
duchd plné mechanicka &tyfkolka s me-
zinapravovou viskézni spojkou (rozdil
proti vt vitare, kterd mé spojku aktiv-
né ovlddanou) proméni ignis v ,.horskou
kozu*, tedy krajn& nepohodiné, hlu¢né
a Spatné ovladatelné auto. VZdyt vzadu
mi ¢tyikolka dokonce tuhou ndpravu se
znanymi neodpérovanymi hmotami.

Nicméné jediné negativum, kterého
si &lovék viimne, je zpomalovéni vozu
pii ostrém zatoleni — takzvané hrbeni.
Je déno odpory viskézni spojky — kdyby
byly mensi, pomaleji by se pak zahfiva-
la pfi prokluzu a méné pripojovala zad-
ni kola v terénu. Nic jiného jako tieba
hlu¢nost prevodd ¢i odskakovéni zadni
tuhé ndpravy jsme nezaZili. Naopak
jsme byli velice prekvapeni, jak dobfe
a zeela neutrdlné se auto chovd v zatid-
kéch a Ze je opravdu radost jej fidit.

Suzuki Ignis je neskutetné schopné
auto s pfedpokladem absolutni spolehli-
vosti, Nadim stdlym &tendfm asi nemu-
sime pfipominat, Ze motory s nepiimym
ystiikovanim si stdle omyvaji karbon ze
sacich kandl, nemaji sklony k detonal-
nimu spalovini (které totiZ ¢asto ,,odpa-
li* karbon na pistech), nemaji tendence
k ,uchlastani* pfi opakovanym stude-
nych startech a ani pfi trvalych kritkych
jizdédch nefedi olej benzinem. Proto je
dobfe, Ze automobilka Suzuki takovy
klasicky motor, byt ve velmi moderni
podobé, v nabidce zachovala. LLL

Pékna litd kola
Jsou souddsti
JiZ prostredni

trovné vybavy.

Kotoucové
brzdy jsou ale
vidy jen
vpiedu.

Zadni tuhd naprave
pricné ustavent
Panhardskou tyé
prekvapivé dobre
funguje i pii rychle
Jizdé po silnici. Kol
totiZ [sou k vozove:
stéle kelmo

Letasni novinkau,
ktard castecnd
kompenzuje zvyseni
ceny, jsou svétlomety
LED. Jejich ucéinnost

o chvélime.




