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Suzuki lgnis je svoji kencepci
stale unikatnim vozem.

V letoSnim roce priel

v modernizovaném provedeni
$ novym motorem a novou
skladbou variant. Ani nyni mezi
nimi nechybi verze s pohonem
vSech kol.

uzuki Ignis se s délkou karoserie
3,7 metru fadi mezi takzvané mini-
vozy, aviak zvySenou stavbou do
této skupiny prinasi styl automabi-
i SUV. V tomto ohledu ma na trhu aktuding
jediného konkurenta, kterym je Panda
Cross. Zfejmé i tato jedinecnost zajistuje
jeho solidni prodeje, jez se v Evropé od roku
2017, kdy se naplno zatala proddvat aktual-
ni generace (viz AR 1/'17), pohybuiji kolem
40 tisic kus roné. Ceskd republika k tomu-
to podtu v registracich novych vozi v lofi-
ském roce pridala 637 kusi, coZ z Ignisu
udélalo po Vitare a typu S-Cross treti nejob-
ibengji modelovu fadu své automobilky.
Pfi pohledu zvenku se letos zménila prak-
ticky pouze pfedni Gdst, zejména potom
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maska chladice tvorend dvéma péry styli-
zovanych otvord, umist&nych mezi znakem
automobilky a svétiomety. Pfepracovany
predni ndraznik s vy3e umisténymi miho-
vymi svitilnami je ozdoben stfibrnou listou
a automobilu celkové dodévé ,off-roado-
vEji“ charakter. Podobny efekt vytvari také
modifikovany zadni ndraznik.

Nejv&tsi zmény se ale v ramei modernizace
odehrély pod kapotou. Zde je pfipraven vy-
lepSeny atmosféricky pinény Ctyivélec 1,2
litru, standardné dopInény mild hybridnim
systémem. Samotny motor je stile vyba-
ven nepfimym vstfikovanim paliva, oviem
s dvojici vstfikovacl pro kazdy spalovaci
prostor (proto obchodni oznafeni Dual-
Jet). Pro kazdy pracovni cyklus se vstriko-
vané palivo rozdéluje do dvou davek a je
fizeno s cilem maximdlné efektivniho roz-
prostfeni zdpalné smési ve spalovacim
prostoru.

Modernizovany
Ignis dostal masku
se EtyFmi otvory

a vyraznéjsi spodni
cast narazniku

Jednoduchost,
piehlednost

a funkénost - to
jsou atributy vSech
interiérli Suzuki,
Ignis v tomto sméru
neni vyjimkou

JiZ predchozi verze této jednotky méla vy-
soky kompresni pomér 12,5:1, aktualné ale
dosahuje dokonce 13,0:1, coZ klade zvySe-
né néroky na zamezeni klepani a fizeni spa-
lovéni. Ctyivalec dostal po vzoru vétsiho
prepliiovaného motoru v Suzuki Vitara
kromé jiného proménné ¢asovani sacich
i vyfukovych ventild ovlddané na strané
sani elektromotorem a na strané vyfuku
tlakem oleje, sbérné vyfukové potrubi inte-
grované do hlavy vdlcl a prepracovany
systém zpétného vedeni spalin EGR. Chla-
zeni motoru reguluje ventil pritoku kapali-
ny a pomaha mu téz rizené ostrikovani den
pistl olejem. Nechybi ani parametricky fi-
zené olejové Gerpadlo. Zasluhou pouZitych
technickych fedeni motor nepotfebuje pro
spinéni aktudinich emisnich limiti filtr pev-
nych castic.

Jiz predchozi motor mohl byt ve spojeni
s manudlni pfevodovkou vybaven na piani
mild hybridni technikou se startér/generd-
torem pfipojenym femenem ke klikovému
hfideli. Dnes je standardem, jeho vykon
éini 23 kW (3,1 k) a tofivy moment
50 N.m. Disponuje akumuldtorem zvétse-
nym ze 3 na 10 Ah a umisténym pod seda-
dlem fidice. | pfesto véZi viechny kompo-
nenty mild hybridni soustavy jen 10 kg.
Pfechod na modernizovanou verzi motoru
spojeného vZdy s mild hybridni technikou
s sebou pfinesl zménu parametr. Kon-
krétné snizeni vykonu z 66 na 61 kW
{z 90 na 83 k) a togivého momentu ze 120
na 107 N.m. Tyto zmény znamenaji zhorse-
ni dynamickych parametri, a to zejména
zrychleni z 0 na 100 km/h 0 0,5 sekundy
(+4 %) a nejvétdi rychlosti o 5 km/h
(-3 %). Soucasné ale zdkladni provedeni




Se sklopenymi sedadly je moZné v zadni
casti lgnisu prevézt i jizdni kolo
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Zadni sedadla rozdélena na dvé ¢asti Ize
nezévisle na sobé posouvat, coZ zlepSuje
vyuZitelnost kratkého prostoru pro
zavazadla

Ignis je jako dal$i modely Suzuki postaven na platformé Heartect, navrzené jako tuha
podiahova plosina s plynule tvarovanymi nosniky

vykazuje o 0,7 I/100 km nizsi spotfebu pa-
liva, coZ znamena pokles 0 15 %. V praxi,
a to zejména v b&Zném provozu, nejsou
uvedend omezeni znatelnd. Ba pravé na-
opak, elektromotor dokaze v nizkych
a stfednich otacékach motoru G&inné pomo-
c¢i s roztoGenim, napiiklad na druhy
pfevodovy stupe Ize tuto asistenci velmi
vzddlené pfirovnat k nizkotlakému turbo-
dmychadlu. Zkou$ena varianta s pohonem
viech kol samoziejmé samotnou dynami-
kou neoslitovala, nicméné brzdou provozu,
zejména méstského a pifméstskeho, roz-
hodné nebyla. Ocenit bylo potfeba pfiroze-
né fungovéani hnaci soustavy i skute¢né
nizkou redlnou spotfebu paliva, jez se pri
prevainé méstském provozu pohybovala
s rezervou do 6 1/100 km.

Mild hybridni technika modernizované verze
pouziva akumulator s pfiblizné trojnasob-
nou kapacitou nez dfive

Ignis dokazal zaujmout svym jizdnim pro-
jevem, a to zejména svou samoziejmosti.
Automobil se snadno ovlada, fidi¢ pfiroze-
né vnima jeno pohyby a reaguje na né. Jed-
noznaénym kladem je nizkd hmotnost do-
dévajici vozu vitanou obratnost. Se svétiou
vyskou 180 mm si Ignis snadno poradi
i s polnimi cestami, zasluhou kratkého roz-
voru a previsli karoserie se ale nezalekne
ani vétsich terénnich zlomi.

Verze 4WD, dostupnd vyhradng v kombi-
naci s pétistupfiovou manudini pievodov-
kou, je oproti varianté s pohonem prednich
kol vybavena krat§im stalym pfevodem,
tuhou zadni napravou namisto torzni pfic-
ky a mezindpravovou viskdzni spojkou,
zajistujici trvaly pohon obou ndprav a sou-
¢asné jeho pfizpisobeni trakénim podmin-

Vyrazné modernizovany motor DualJet
s dvojici vstiikovaél na kaZdy ze étyf valch
se stale obejde bez filtru pevnych Eastic

Originalni vzhled 3,7 metru dlouhé karoserie se ostatnim zastupciim daného

segmentu vymyka

kam. Nabidku doplfiuji varianty s pfednim
pohonem, u nichZ Ize volit mezi manualnim

Ignis je navrzen
jako mini-SUV.

Muze bytvybaven | 3 automatickym Fazenim, nové s bezestup-
pohonem véech fiovou prevodovkou CVT.

kol, technicky A i p s ; A
st traktivita Suzuki Ignls, Je_z na malém pl-
s modelem dorysu poskytuje prekvapivou prostornost
Swift 4x4 (zejména na pednich sedadlech zcela do-

stadujici), spociva také v jeho cené a hoha-
té vybave, a to jak v oblasti komfortu a bez-
pecnosti, tak infotainmentu. M

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Kapalinou chlazeny fadovy zdZehovy, atmosféricky pinény Gtyfvalee, typ
K12D, uloZeny vpredu napiic; DOHC 4V; zdvojené elektronické nepfimé
vstikovani paliva DualJet; EUGd; 1242cm? (p 73,0 x 74,2mm); 13,0:1;
61KW (B3 k)/6000min" a 107 N.m/2800min’', integrovany startér/
/generdtor 2,3 kW (3,1 k) a 50 N.m; li-ion akumulator 10 Ah pod
sedadlem fidice.

PREVODNE USTROJI

Pétistupriova, manuaing fazend prevodovka (3,545 ~ 1,904 — 1,240 —
0,914 -0,717 - Z 3,272), staly prevod 2WD/4WD 4,294/4,470, na
pranl pro 2WD bezestupova prevodovka CVT (4,006 az 0,550 —

£ 3,771), stély pfevod 3,757; pohen prednich kol, na pfani pohon
viech kol (AllGrip Auto) s vicelamelovou mezindpravovou spojkou.

PODVOZEK

Samonosna ocelovd konstrukee s pomoenym ramem vpfedu; pfedni kola
nezavisle zavésena, picna ramena a vzpéry MacPherson, vzadu vieéend
ramena spojend torzné poddajnou piitkou (pro 4WD tuhd ndprava pricné
ustavena panhardskou vzpérou); odpruzeni vinutymi pruZinami

a teleskopickymi tiumiti; dvouokruhova kapalinovd brzdova soustava

s diagonalnim rozdelenim GEinku, vpredu kotougové brzdy s vnitinim
chlazenim, vzadu bubnové; ABS/EBD/HBA, ESP; hiebenave fizenl

s elektromechanickym posilovatem; pneumatiky 175/65 R15

nebo 175/60 R16.

ROZMERY A HMOTNOST!

Rozvor naprav 2435 mm, rozchod kol 1460/1470 (pro 4WD 1460) mm;
d/§/v 3700/1690/1605 mm, svétla vyéka 180 mm; objem zavazadlového
prostoru 2WD/AWD 267 — 1100/227 — 1086 |; objem palivové nadrZe
2WD/4WD 32/30 I; hmotnost pohotovostni/celkova 860 — 910/1330 kg,
hmotnost pfivésu brzdény/nebrzdény 1000/400 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje virobee. v poradi verar 2W0/2W0 CVT/2W0)

Nejvatsi rychlost 165/155/165 km/h; zrychleni 0— 100 km/h za
12,7/12,4/12,8 s, spotfeba paliva (NEDC) mésto 4,2/4,6/4,4 |/100km,
mimo mesto 3,8/4,1/4,1 [/100km a kombinace 3,9/4,3/4,21/100km;
emise CO, 89/97/95 g/km.

CGENA od 298 900/422 900/377 900 K&
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