MOTORU

TEST Suzuki lgnis 1.2 DualJet Hybrid 4x4 Premium

Omlazeny ignis snadno identifikujete podle
chromovanych segmentt ve tvaru U na masce. 7
Svétlomety LED patfi k bohaté zdkladni vybave.

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Zaiehovy fadovy Etyfvélec uloZeny vpredu
napfic. Rozvod DOHC, 4 ventily na vélec,

dva vstfikovace na vdlec. Zdvihovy objem
1197 cmd. Vykon 61 kW pri 6000 min', toCivy
moment 107 Nm p¥i 2800 min". Remenem
pfipojeny startér generator o vykonu 2,3 kW

a toCivém momentu 50 Nm, li-ionovy
akumulator o kapacité 10 Ah. Pohon vech

kol s viskdzni spojkou. Manudlni prevodovka,
5°. Nejvyssi rychlost 165 km/h. Zrychleni
z0na 100 km/h 12,8 s. Spotieba mésto/mimo
mésto 4,4/4,11/100 km.

Kombinovana spotieba 4,21/100 km
ROZMERY A HMOTNOSTI

Délka x Sitka x vySka 3700 x 1690 x 1605 mm.
Rozvor néprav 2435 mm. Rozchod kol vpedu/
vzadu 1460/1460 mm. Provozni/uZitetna
hmotnost 985/420 kg. Maximalni hmotnost
privésu nebrzdéného/brzdéného 400/1000 kg.
Objem palivové nadrZe 30 I. Standardni

Po hatchbacku Swift prichazi novy mild-hybridni systém
i do omlazeného mini SUV Suzuki Ignis. S jinym motorem
uz ho nekoupite, vybrat si ale mizete pohon 4x4 nebo automat.

pne.umatlky175/ 65 RIE. uzuki Ignis prisvistél v roce muiZeme povaZovat za jediného soka metaliza za 9000 K¢, dvojnasobek pak
Objem kufru 204/10861 . . L. ., . L, .
.......................................................... 2017 a definoval si vlastni ka-  ignisu. stoji dvoubarevné lakovani s kontrastni
ZARUKY tegorii miniaturnich SUV. Do- stfechou.

Celkova zaruka 3 roky nebo 100 000 km,
na mild-hybridnf systém 5 let nebo

100 000 km, 3 roky na lak, 12 let na neproreza-

veni karoserie.

dnes je v ni sdm. Zatimco fada mno-
hem vétsich rddoby terénakd davno
rezignovala na pohon vsech kol, ignis
jej nabizi, ¢imZ svou jedinecnost pod-
trhuje. Pokud vas konfigurace 4x4

Hraschromemabarvami

Japonsky solitér pro letosni 1éto
nasadil novy make-up, inspirovany
sourozenci Vitara a Jimny. Pozna-

te jej snadno podle masky chladice

K barevné rosadé doslo také uvnitf.
Puvodné $edé plasty na spodku palubni
desky a dvefi sice prispivaly k optické
vzdusnosti, ale moc praktické nebyly.
Nové je interiér cely Cerny a o zpestieni

ﬁ;z%éjy lgnis (1.2 DualJet Hybrid/61 kW) oslovuje a potfebujete malé levn§ au.to, S vyraznymi chromovan)’/mi' elerpenty se staraji modré, nebo stfibrné kontrast-
298 900 K&* moc na vybér nemdte — kromé ignisu  ve tvaru U. Pfepracované jsou i oba ni prvky — to podle zvoleného odstinu

Nejlevngjsi Ignis 1.2 DualJet Hybrid 4x4 vas uspokoji jesté jeho braska Swift ndrazniky a facelift tradicné dopliiuji  karoserie. Pfipadné si muZete priplatit
377 900 K&* a z konkurence jen Fiat Panda, ktery nové laky karoserie — tfeba naSe zlatd  za n&jaky odvaZnéjsi odvaz.

Testovany viiz 386 900 Ké*

(mavic metaliza 9000 K¢).
*akenf ceny s bonusem aZz 25 000 K¢

Hodnoceni Sveta motoru &

Jednoduchy, levny a dsporny
hybrid
Prostornost a variabilita
Vyborny vyhled
Bohata vybava
Jediné mini SUV na trhu

Spadni cdst pfistrojové desky

o dveri byly dosud Sedé. Facelift
prinasi praktictéjsi cerné plasty,
tmavé prostredi ozivuji barevné
elementy - zde stfibrné.

Citliva spojka
Poskakovani na nerovnostech

KONKURENTI

Fiat Panda 0.9 Twinair/62 kW 4x4 327 500 Ké&

Suzuki Swift 1.2 DualJet Hybrid/66 kW 4x4
331900 Ké
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Karoserie méfi jen 3700 mm a je skoro stejné Sirokd jako vysokd. Vyslednd krabicka je
uvnitf pfekvapivé prostornd, posuvnd sedadla postrddd jen nejlevnéjsi verze Comfort.

S modernizaci dostal ignis libivéjsi
pristrojovy tit s Sedymi stupnicemi.
Palubni pocitac zobrazuje také toky
energie v hybridnim dstroji.

Ignis ta mysli s pohybem v lehcim terénu
vazné - verze 4x4 md asistent sjizdéni
svahd a offroadovy stabilizaéni systém

Co se nezménilo, je pfekvapiva pro-
stornost a prakti¢nost malé karoserie
a sympaticky vyvySeny posez, zajistuji-
ci paradni vyhled.

Kazdy bojuje s diktitem emisnich
norem po svém. Suzuki nepfistoupilo
na aplikaci filtru pevnych ¢astic a radéji
vyvinulo mild-hybridni systém postave-
ny na motoru Duallet, ktery si vystaci
bez né&j. Mild hybrid nabizelo uz dfive,
ale ted ptichdzi ve zmodernizované po-
dobé, a hlavné jako jediny pohon omla-
zeného ignisu.

Zékladem je novy atmosféricky
Ctyfvalec se staronovym oznaCenim
1.2 Duallet. K nému je femenem pripo-
jeny startér-generator, jenZ funguje i jako
béZny alternator a svymi 2,3 kW a 50 Nm
poméhd pii akceleraci a sniZuje tak spotie-
bu benzinu. V podstaté zastdvd podobnou
funkci jako u konkurence prepliiovani.
U néj je potieba k roztoceni turba proud
vyfukovych plynd, u hybridu maly lithi-
ovy akumulétor pod fidi¢ovym sedadlem.
Ten mé v ignisu kapacitu 10 Ah (ptvodni
verze hybridu Suzuki méla 3 Ah) a elek-
tfinu ziskdvé rekuperaci pii brzdéni. Cely
systém vazi jen 10 kg, a tak se miZe ignis
i v nejtézsi verzi 4x4 dal chlubit provozni
hmotnosti pod tunu, konkrétné 985 kg.
Z toho se samoziejmé raduje spotfeba
a hbitost, jejichZ je vaha nejvetsi nepritel.
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Zdkladem mild-hybridniho systému je zcela prepracovany atmasféricky ctyfvdlec

S e L

1.2 DualJet podporeny elektrickym startér-generdtorem. Dynamikou neoslini, ale zaujme
linedrnim zdtahem a chuti po otdckdch. A hlavné umi jezdit do 5,5 1/100 km.

Hybrid funguje naprosto neznatelné.
Nebyt schématu na displeji, nemame
ponéti, jestli se baterie zrovna dobiji,
nebo posild energii na kola. Ridi¢ se
o0 nic nestard, jen tankuje. A ne moc Cas-
to. My jsme syrovym autem jezdili hlav-
né po mésté a délnici za 5,4 /100 km,
lehkou nohou se da piiblizit péti litram,
podle vyrobce dokonce lehce nad Ctyfi.
Pro srovnani — s pivodnim ryze ben-
zinovym ignisem jsme v testu jezdili
za 6,2 litru.

Spotreba behem testu
%

5,41/100km b

Dynamika v nizkych otdckich na-
vzdory elektrické pomoci odpovidd
atmosférickému  zdkladu, necekejte
mocny zatah turba. Suzuki cili na klid-
néjsi fidice, ktefi oceni vytrvaly linedrni
zétah a pfi predjiZzdéni si postaru vySpl-
haji do otacek, kde hybrid neztraci dech,
ale hezky graduje. Citlivy plyn i spojka
vyZaduji trochu zvyku, jinak ignis pfi
rozjezdu rad trochu zafve nebo poskoci.

Vzhledem k minimdlni hmotnosti
a sportovnimu duchu znacky je i zvySeny

Kufr ignisu mize mit 267, 260, 227, nebo 204 litri podle pohonu prednich, neba viech kol

Zaklad hyhbridniho systému predstavuje atmo-
sféricky zaZehovy Ctyfvalec 1.2 DualJet. Sice se
jmenuje stejné jako dosud, pro novou aplikaci byl
ale kompletné prepracovany. Novy je blok i hlava,
do ni je integrované shérné vyfukaové potrubi.
Prepracavany byl chlazeny ventil EGR, variabilni
tasovani ventild najdeme na saci i vyfukové strang.
Pisty jsou chlazeneé ostfikem oleje, jeho cerpadio
dostalo promeénlivy prdtok a ulohu tradic¢niho
termostatu zastava nove elektronicky fizeny ventil.
Z motoru K12C se tak stal motor K12D a vzhledem
k elektrické pomaoci v rdmci hybridu si mize dovolit
nizsi parametry: misto 66 kW a 120 Nm nahizi

61 kW a 107 Nm, pro vy$Si U¢innost vzrostla kom-
prese z 12,5:1 na 13:1 a maxima tocivého moment
dosahuje mnohem nize pfi 2800 min, zatimco
dosud pfi 4400 min™. UZ z oznaceni Dualjet je
zfejmé, Ze zlstal zachovan systém nepfimého
vstfikovani s dvéma vstfikovaci na vélec, diky
némuz nemusi mit suzuki filtr pevnych ¢astic.

ignis mrStny a dovoli vam si klikatou
okresku uzit. Tuz§i naladéni prozradi
raznym dupnutim a nadskocenim pfi
piejezdu vétSich nerovnosti. Hlavné je
tu ale jedine¢ny bonus v podobé pohonu
vsech kol. Levné auto zad4 jednoduchou
techniku — viskozni spojka pripoji zadni
kola pfi prokluzu prednich a stejné jako
hybrid pracuje zcela bez védomi fidice.
Prosté v zasnéZeném kopci zjistite, Ze
jedete, i kdyZ ostatni uz stoji a lopoti se
pfi nasazovéni fetézi. °

» w Ignis po faceliftu prozrazuji mimo
P S jiné stribrné ochranné plasty

v obou ndraznicich
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