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Dnesni auta jsou Uplné jind, neZ pred triceti lety. Nebo pfed dvaceti, ostatné i pred pouhymi
deseti. Diktat souc¢asné spolecnosti nam nafizuje jezdit obfimi SUV se supervykonnymi
motory, pokud mozZno elektrickymi. Nékteré soudobé modely tak ptsobi trochu jako

z minulosti, ale ne snad, Ze by byly zastaralé, je to nostalgie. Vzpominka na staré zlaté ¢asy,
kdy byl svét jesté v poradku. Pfesné takové je i testované Suzuki Ignis.

JSEM MALY, JSEM HRAVY

Nechci tvrdit, Ze v Suzuki vymysleli segment crossoverd, rozhodné jsou vsak jedni

z prikopnikG. Uplné prvni generace Suzuki Ignis, tehdy jesté jako mali¢ky kei-car (kdo nevi,
pojem vysvétlim pozdéji), spatfil svétlo svéta uz v roce 1998, do Evropy zavital o dva roky
pozdéji. Stejné jako dnesni testovany, byl i prvni Ignis hatchbackem se zvysenou svétlou
vyskou a Spetkou ochrannych plast(. Z historie tedy cerpat mlze.
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Novy Ignis je malicky a hravy, v japonské tradici se ani moc nebere vazné, rozhodné je
vesely. Vlastné mi pfijde, jako velky kei-car. Kdo to nevi, kei-cars jsou nejmensi



kategoriijaponskych auticek, s délkou do 3,4 metru, motorem ne vétsim, nez 660 cm a jsou
opravdu drobna, hlavné ale vtipna, roztomila a hrava jako Ignis.

Uzka kola v rozich karoserie je$té dokresluji dojem drobnosti, ale jsou klicem k dobré
stabilité a zabavnym jizdnim vlastnostem. Zepfedu na mé pusobi ,,prcek” moznd trochu
zamracené, usmév by mu slusel [épe. Dulezitym, snad nosnym designovym prvkem, tim je
Siroky a zkoseny C sloupek s faleSnymi Zebry, ktera odkazuji na historicky model Fronte ze
sedmdesatych let. Jak to s takovymi Sirokymi sloupky byva, vyhled Sikmo vzad je diky tomu
Spatny, na druhou stranu to ¢inni maly Ignis snadno zapamatovatelnym, odliSnym od
konkurence a_g_to jde predevsim.

Snad jen zezadu se na Ignis nekouka vibec prijemnég, vynikne jak je nebyvale Uzky, pfitom
vysoky a zadni svétla se nemile mraci, jako tchyné po rdnu. Rika se, Ze co je malé, to je hezké.
V soutézi roztomilosti by Ignise trumfnul snad jen Fiat 500.

CTYRI PASAZERI STACI, DRAHOUSKU

Moc dobfte si pamatuji, kdyZ se ndm treti generace Ignisu v roce 2017, ukazala poprvé.
Malém jsem si ho $el koupit, jak moc se mi libil. Na fotkach byl baje¢ny a NEMEL &erny
interiér. Prvni internetové snimky i testy ukazovaly vnitiek svétle Sedé barvy s oranZzovymi
doplrky, jak ja byl nagl}éem’/!
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Bohuzel, s rokem 2020 tato kombinace zmizela z nabidky a zUstala jen tmava ¢erno-Cerna
s cernymi koberci, cernymi sedackami a faleSnou cernou imitaci karbonu u vydech(
ventilace. Je to ohromna skoda, protoZe zrovna svétlé plochy rozbijely ponurou temnotu
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a odvadély pozornost od lacinych tvrdych plastd, z nichz je cely interiér vyrobeny. Alespon,
Ze barevné doplnky, konkrétné madla dvefi se stfedovou konzoli, z nabidky nezmizely.
MuZete si vybrat Sedou, modrou, ¢ervenou, i zminénou oranzadu. Lepsi, nez dratem do oka.

JiZ jsem nékolikrat zmifoval, tvrdé plasty mi opravdu nevadi, zde jsou navic vyborné
slicované a nevrzou. Absence svétlého interiéru mé mrzi mnohem vice, bohuzel jde o bézny
trend, kterému absolutné nerozumim.

Velmi mile mé prekvapil vnitfni prostor. Ignis je sice velmi uzky, takzZe i dva lidé vepredu do
sebe strkaji lokty, na druhou stranu na sedadlech zadnich je dostatek mista na hlavu a diky
dlouhému rozvoru i na kolena. Misto pro patého cestujiciho bychom hledali marnég, stejné by
se sem nevesel. Sedadla jsou prijemné mékka, coz odpovida predpokladanym jizdnim
vykonlm (Cti ,pomalu®) a zdda mé z nich nebolela ani po osmi hodinach jizdy. Jednoducha
feSeni byvaji Casto ta nejlepsi.

U zadnich sedadel se jesté zastavim, daji se totiz posouvat v rozmezi 16,5 cm a rovnéz maji
nastavitelny sklon opéradla, kufr se tak mize zvétsit az na 260 I. Palubni infotainment je
velmi jednoduchy, stejné jako cely Ignis. Nenajdete v ném zadné zbytecnosti, displej ma vsak
slusné rozliseni a mlZete pripojit chytry telefon.

PRIDUSENE HYBRIDNI SRDICKO

Zadny strach, nejednd se o pravovérny hybrid, jakym je tieba Prius. Opét je to mnohem
jednodussi. Mild-hybridni systém Suzuki funguje jesté jednoduseji, nez jak to ma treba
nedavno testovana Kia.

Vezmu to od zacatku. Pohonnd jednotka 1.2 Duallet je klasicky ¢tyfvalec s 16-ti ventily, ma
vsak nebyvale vysoky kompresni pomér (13,0 :1) a variabilni ¢asovani ventil(. Vykon 61 kW
a 107 Nm tocivého momentu nejsou nikterak oslnivé hodnoty, na lehoucké Suzuki vsak staci.
Ted k tomu mild-hybridu: Sklada se z ISG, coz je startér-generator-alternator, ten motoru
pridava jesté 2,3 kW a 50 Nm, kdyz je tieba.

ISG hospodari s kinetickou energii, kterou nasbirate rekuperaci, tu uklada do baterie pod
sedadlem spolujezdce, nasledné ji rozdéluje bud pro pohon elektrického ptislusenstvi, nebo
»,nakopava” motor, kdyZz nemad dostatek sil vlastnich (coz je pomérné ¢asto). Kdybych Vam to
ted nefrekl, tak na to v provozu snad ani nepfijdete. Hned se dostanu k tomu, jaké je to

v béZzném provozu.

Jizda samotna pro mé byla zpocatku tézka rehole. | pfesto, jak je Ignis lehoucky, motor mi
prisel opravdu slaby. Brzy jsem v3ak pfisel jak na to, abych byl ozdobou levého pruhu (vSak
pouze ve mésté). Tocit, tocit, tocit, to je kli¢ k rychlému pohybu. Motlrek si to necha libit

a praveé ve vyssich otackach se zapoji ISG a zacne vdm pomahat (to je vidét i na palubnim PC).
Ano, musite to trochu hnat, coz by u konvenéniho spalovdku vyustilo ve zvySenou spotfebu
paliva, ne vSak u malého hybridu. Ve findle je to tak trochu starosvétsky zabavné, neni nad
rychlou jizdu pomalym autem @ | timto stylem jizdy se mi dafilo méstskou spotiebu drzet
pod 6 litr(i na sto, pfi dalni¢nich presunech stotricitkou to pak bylo jen o par deci navic (6,3
|/200km)

CTYRKOLKA DO KAZDE RODINY



Kazdy kdo by chtél usetfit a koupit si Ignise jen s pohonem pfedni ndpravy, at se dvakrat
rozmysli. Nakonec by velmi litoval, systém pohonu vsech ctyr kol, ktery u Suzuki

nazyvaji ALLGRIP AUTO totiz funguje vyborné.

Pro¢ by mélo mit méstské auto ¢tyrkolku, je jasné pfi pohledu z okna. Obcas také snézi, Ci
prsi a byva blativo. Jednad se o klasicky systém s viskdzni spojkou, ktery pfipojuje ,,zadek” pfi
prokluzu prednich kol, navic doplnény o chytry protiprokluz. suplujici mezinapravovy
diferencial. Ze nejde o 74dné polovicaté fedeni, dokazuje tfeba Jeep, ktery pouziva podobny
systém u mensich model( také.

Vyskrabat se kamkoliv pak neni sebemensi problém, at uz jde o zasnéZenou prijezdovou
cestu, nebo zabahnénou ,polfiacku”. Test tankodromem jsem neprovadél, nikde jsem

vsak NEZAPADL a veI|ce vhod prisla ctyrkolka iv zimni Praze tfeba pfi rozjezdu od semafora.
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Na silnici se maly Ignis chova vcelku oCekavané své velikosti. Na malych koleckach trochu
poskakuje, jizdni komfort je vSak stdle na slusné urovni, tfeba takové Citigo je proti nému
vyloZené kostitfas. Osobné mi trochu vadil dlouhy prevod fizeni, ma vsak velkorysy rejd,
tudiz se da otocit takrikajic ,na pétniku”; Ve mésté k nezaplaceni!

KRAL MESTSKE DZUNGLE

Néktefi z vds si mozna vzpomenou, Ze v pasazi Lucerna kdysi byvala prima hosptdka.
Jmenovala se Ignis Club. Byl maly, Utulny a lidé se sem radi vraceli. Ignis od Suzuki je také
takovy. Maly rozméry, vSak velky srdcem, chytie vyuzitym vnitfnim prostorem, navic

s inteligentnim pohonem vsech ¢tyr kol. A ackoliv moje spotieba byla v Ignis klubu obrovska,
Suzuki je vtomhle presny opak. Nezastira, Ze jeho misto je v dZungli mésta a je na to bajecné
pfipraveny.

Moji nejvétsi radosti ale bylo tuhle potvarku ridit. Svoji jednoduchosti, primocarosti

a lehkosti, vzdava hold starym japonskym autdm. Malda auta skutecné stale maji na trhu své
misto. Viele doporucuiji Ignis vyzkousSet také lidem, co uZ na nova auta zanevreli, hlavné kvali
jejich prehnané slozitosti, nebo iracionalni nedvére v hybridy.



V zakladu vas rozkosny maly Ignis vyjde na necelych 300 tisic, stejnou Ctyfkolku jako jsem
mél v testu, pofidite za 378, coz neni Uplné malo a pomalu tak vplouvdame do vod Dacie
Duster. Ignis mé ale prec ijen bavil vic...
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