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Test inovovaného Suzuki Ignis: Levné mini SUV s pohonem 4x4 jezdi za méné

nez 5 | benzinu na 100 km

Ctyivélcova dvanactistovka pod kapotou terénniho mriiouse vyuziva technologie mild
hybrid. Pomaha to
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Facelift Suzuki Ignis se zvenci nejvice podepsal na mfizce chladice, ktera je nyni diky ¢tyrem
chromovanym samostatnym otvoridm mnohem vyraznéjsi nez u predchozi varianty.

Suzuki Ignis zlistava jednim z nejoriginalnéjsich automobil( na ¢eském trhu. Jde o jediné
Cistokrevné mini SUV (aspirovat do této kategorie mohou i nékteré verze Fiatu Panda), které
se navic prodava jak s pohonem predni ndpravy tak vsech kol. Modernizace se podepsala
nejen na designu karoserie, ale také na technice pod kapotou. Ignise stale Zene vpred jedina
pohonna jednotka. Stejné jako dfive je to ¢tyfvalcova dvanactistovka, nové ji pomahda mild-
hybridni technologie, tedy integrovany startér generator (ISG).

Nenapadny elektricky pomocnik

Suzuki Ignis zlstava i po faceliftu a s nim souvisejicim mirnym zdraZzenim s cenou od 298 900
korun aktudlné druhym nejlevnéjsim novym SUV na ceském trhu. Pfesvédcit se mliZete

v Zebticku vSech SUV s cenou do 400 tisic korun. Zaroven jde s cenou od 377 900 korun

o druhy nejdostupné;jsi novy automobil s pohonem vsech kol. Pfehled péti vozu se systémem
4x4 aktualné dostupnych za méné nez pll milionu korun naleznete ZDE.

Kdo se kvali oznadeni "hybrid" uz ted kfiZuje a od ¢lanku utika, mél by to jesté chvili vydrzet.
Pritomnost elektrické soustavy jsme totiz v prlibéhu testu takika nezaznamenali, protoze jde
o tu nejzakladnéjsi formu elektrifikace pohonu. Elektrické zafizeni ISG pracuje v Suzuki Ignis
se stejnym napétim 12V jako zbytek elektrické soustavy ve voze a jeho hmotnost ¢ini
pouhych deset kilogram(.



PFi jizdé jej Fidi¢ témér nevnima, nebot jeho podpora pfi akceleraci je i kvili vykonu 2,3 kW
spiSe symbolicka. ISG ale zdroven pomadha tise a hladce vypinat a startovat motor ve chvilich,
kdy to muze uspofit palivo a tato jeho snaha vede pfi porovnani s verzi pfed modernizaci

k ne¢ekané velkému poklesu spotfeby. Zatimco Ignis pfed modernizaci si fekl podle
laboratorni normy NEDC v priiméru o 4,6 | benzinu na 100 km u verze s pohonem prednich
kol a o rovnych pét litrd u 4x4, novinka to papirové zvlada za 3,9 1/100 km u "dvoukolky"

a 4,21 u "ctyrkolky". A to jsou na SUV, byt miniaturni, naprosto snové hodnoty.

Galerie a dalsi info k testovanému Suzuki Ignis

Skvéle mimo dalnici, hare na ni

Papirové hodnoty jsme samoziejmé ovérovali v praxi u testované varianty s pohonem vsech
kol. Nami testovany viz mél z hlediska spotieby jednu zasadni nevyhodu - a to pficniky

s drzaky dvou jizdnich kol. Podle nasich zkuSenosti podobné pfisluSenstvi pfidava v prdméru
kolem pul litru paliva na kazdych sto kilometra.

Proto jsme zUstali naprosto v Soku, kdyZ jsme se podivali v prlibéhu prvni testovaci jizdy na
ukazatel spotreby. Poté, co jsme za sebou méli prijezd Prahou a kus jizdy po statni silnici
I/12, svitila tam neuvéfitelnd hodnota 4,6 1/100 km.

Dalsi testy uz tak fantasticky nedopadly, ale i namérena spotfeba pfi ustalené rychlosti 90
km/h (v obou smérech) rovnych pét litrd je vice neZ pozoruhodna. Horsi to bylo na délnici,
kde konstrukce na stfeSe zvySuje spotiebu jesté vice nez pfi bézné jizdé mimo obec. Tam
jsme s nasim nosi¢em naméfili podstatné méné priznivych 8,5 1/100 km. MiZe za to

i pomérné kratké zprevodovani. Pri 130 km/h totiz motor toci na pétku (nejvyssi stuperi)
znacnych 3500 otacek. S tim souvisi i hluk od motoru, ktery ale u testované verze trumflo
svisténi vznikajici od nosice kol.

Ptes vyssi spotiebu pfi nasem dalni¢nim testu se ukdzalo, Ze laboratorni Cisla spotieby

u nového Ignisu nejsou Uplné vycucana z prstu a nizka konzumace benzinu bude velkou
vyhodou miniaturniho SUV.

Parddni rfazeni, dobry rejd, slabsi brzdy

Atmosféricky motor (bez turba) plsobi pocitové liné, ale velmi plynule a kultivované. Na
pétku se da celkem bez problém projizdét i vesnicemi podle predpist padesatkou, takze



kdo nerad radi a nikam nespécha, pro toho jde o idealni viz. | na oné zminované plynulosti
bude podle nas mit podil drobna pomoc elekttiny.

Pfi predjizdéni z rychlosti tésné pod 90 km/h je nutné podradit na trojku, teprve poté auticko
pUsobi alespon trochu zZivéji.

Mezi vyhody nového Suzuki Ignis patfi kvalita fazeni, které je relativné kratké a ma dobre
vymezené drahy. Pohyb po nich navic neni doprovazen hlukem.

Na fizeni je nejlepsi paradni rejd. Ignis se otoCi na pétniku a manévrovani s nim v méstské
dZungli postrada stres.

Naopak zklamani jsme byli z rekuperacnich brzd, které zejména pfi prvnim leh¢im seslapnuti
pedalu pusobi velmi vlainé. Pravé rekuperaci se ziskava elektfina pro mild-hybridni Ustroji.

Podvozek plisobi velmi ¢itelné a nezaludné. Diky pohonu vsech kol drzZi stopu prekvapivé
srdnaté i pfi rychlejsich prljezdech pod plynem na kluzké vozovce. A to i presto, Ze se pfi
takovém zachdzeni dost naklani. Zejména cestujici na zadnich sedadlech si museji zvykat na
zhorseny komfort pti prejizdéni vétSich nerovnosti.

Suzuki Ignis je sice malé SUV z hlediska velikosti, ale naprosto dospélé z hlediska
prachodnosti v terénu. Nejde to sice na rozdil od brasky Jimnyho Zadny offroad, ale uz svétla
vysSka 18 cm a kompaktni karoserie mu dava velké predpoklady poradit si s nezpevnénym
terénem lépe neZ vétsSina ostatnich SUV. Potési zejména pocitova i skutecna lehkost vozu na
vyletech mimo asfalt. Pohon vSech kol funguje tak, zZe se k trvalému zabéru téch prednich pfi
jejich prokluzu pfidaji i kola zadni.

Oblibenec starsich paru

Prestoze patii Suzuki Ignis mezi miniauta, diky variabilité interiéru dokaze v ledas¢em
suplovat i mnohem vétsi vozy.

Pracovisté fidice ani po modernizaci nepatii mezi vykriky nejnovéjsi médy, ale koncept
"méné displejli a vice tlacitek" oceni zejména starsi fidici.

A praveé ti Ignis na ¢eském trhu nejvice kupuji. Jde o oblibené auto pro starsi pary, které bydli
v hlife pfistupnych mistech, nebo na né dojizdéji. Zaroven vsak mze jit o idealni vozidlo

i pro pary mladé a aktivni, jak dokazal i nas test varianty se stfeSnimi nosici kol. Jen se museji
spojit s mensi urovni konektivity a slabsi digitalizaci nez u nejnovéjsich SUV jinych znacek,
které jsou ale ¢asto nasobné draZzsi.

Zdroj: https://www.autosalon.tv/novinky/nova-auta/test-modernizovaneho-suzuki-ignis-
levhe-mini-suv-s-pohonem-4x4-jezdi-jeste-usporneji-nez-drive




