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Suzuki Kizashi 2.4 VT Sport AWDCVT

Text: Jifi Baborsky Foto: Josef Dvofak
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Sportovec telem i dusi

Suzuki déla prvni krok do stredni
tFidy. Prukopnikem je atleticky sedan
Kizashi, nabizeny také s pohonem

vSech kol.

tiedni tfida je dnes Siroky pojem.

Najdeme v ni skoro pétimetrové
kordby. stejné jako o pil metru kratsi
sportovee — tomuto pivodnimu chapéni
segmentu D zustavaji vérné hlavné pre-
miové znacky jako Audi. BMW nebo
Mercedes a rozmérova stiidmost je
vlastni také novému Suzuki Kizashi. Je
to viibec poprvé, co se japonsky specia-
lista na mald a terénni auta vydava do
manazerského svéta.

Budou se dit véci!

Kizashi znamena japonsky predzvést
velkych véci a stejné slibné jako jméno
vypada jeho design — temperamentni

a zaroven elegantni. Zikladem dyna-
mického vzhledu jsou vyviZené propor-
ce s dlouhym rozvorem a kratkou vyso-
kou zadi, kterd v sobé skryva 461 litrG
zavazadlového  prostoru.  Podobny
objem nabizeji i stejné velci konkurenti,
jinak najdeme mezi konkurenty vyrazné
vetsi, ale 1 mensi Cisla. Pro kazdodenni
pouZiti to bohaté staci, v ziloze Cihid
délené a sklopné zadni opéradlo.
Kizashi se do Ceska dovizi v jediné,
maximdlni vybavé Sport, kterd dal roz-
viji vrozené nadani auta zaujmout. Pred-
ni naraznik plynule pfechizi do spoile-
ru, prahové ndstavee délaji boky jesté
masivnéj§i a zad provokuje decentnim

-

nistaveem hrany kufru a dvojici vyfuka
v motorkirském stylu.

Snadné seznamovani

Do interiéru nds suzuki pousti bez nut-
nosti vytahovat klicek z kapsy a ztstat tam
muZe i pii startovini tlacitkem. S ubyto-
vinim nemiame problém, citime se jako
doma. Volant padne bezvadné do ruky.
sedi se pohoding, i kdyZz na sportovni
sedan vysoko. Ovladace mame po ruce
a pristrojovy Stit nemtze byt prehledné)si.

Design palubky nevyvolivi tolik emo-
ci jako exteriér, tady prisla ke slovu spis
ucelna jednoduchost. Horni ¢ast z tvrdého
plastu by si mohlo Kizashi odpustit, plo-
cha pfed spolujezdcem a obloZeni dvefi se
ale oblékly do mékkého materidlu.
Pochvalu zaslouZzi i kvalita zpracovini
a velikost a rozmisténi tla¢itek na stiedo-
vém panelu — Zadné zkoumdni lupou jako
u Insignie, tady se trefite skoro poslepu.
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Sekvence mu sekne

Stard japonska Skola veli rozlévat
i velky objem motoru jen do tyf valci,
u Kizashi se bavime o 2.4 | plnénych
poctivé atmostéricky, tedy bez turba.
Necekejte zadné razantni kopance, ale
pékné plynuly zitah.

Vykon 132 kW na 1.5 tuny v pohodé
staci, dojem ze zrychlovini pocitové tlu-
mi bezestupriovy automat, ktery stoji i za
netypickym zvukovym doprovodem -
plny plyn, oticky vyleti, ale nepfichdzi
fazeni. AZ kdyZ uberete, otacky se ustili.
Ke sportovné stfizenému autu nam varid-
tor vSeobecné moc nesedi, pfi béZném
cestoviini ale yynika sametovou jemnosti.

Na okreskich s obliboun vyuzivime
sekvencni fazeni, které je pro sportovini
zrozené — pracuje bleskové, a to jak pfi
ovlidini packam pod volantem. tak
pikou. Ta ma po vzoru zavodnich aul
spravné schéma, vySSi rychlosti fadite

Automat pracuje hladce, ale rozvainé. Pfi ostré jizdé jsme radéji fadili ruéné packami nebo voliéem s idealnim schématem:
— dopredu/+ dozadu. Palubni deska sazi na jednoduchy styl, je kvalitni a prehledna. Velka tlatitka na stredovém panelu jsou dobie
po ruce a elegantni pfistroje se dobfe Etou. ESP Ize vypnout, tiacitkem vpravo se pfepina mezi pohonem prednich a vSech kol.




Sedadla jsou pohodina, kuZe patii ke standardu. Mista jsme
méli dostatek, vySSi postavy miZe omezovat stfesni okno.
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Za krasna osmnactipalcova kola
nemusite priplacet, patfi do jediné
nahizené vyhavy Sport

pohybem dozadu a podfazujete dopredu.
Super! Navic auto nepfe ani kd
vyZenete « y k omezovadi,

tady ma manudlni reZzim opravdu smysl.

Na jistotu

Kizashi nabizi ve stfedni tfidé ojedi-
nélou moznost vybéru mezi pohonem
prednich a vech kol. S isknout tla-
¢itko a elektronicky fizend vicelamelova
spojka zacne prenddet tofivy moment
' dnim kolim — a to az 50 %.

razem maximdlni a radost

kach nebo na kluzku o tfi-

¢ kompakinim rozmériim

pusobi auto pfijemné hravé a ovladatel-

ne, s vypnutym ESP si muZete dovolit

efektni drifty, které snadno zkrotite pres-
nym fizenim.

Podvozek se staleéné brini niklo-
num, neni ale prehnané tvrdy, takze
i s osmndctipalcovymi koly muazeme
mluvit 0 pohodli. o000
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Konektor USB patii u Kizashi
k samozrejmostem

= Ruéné jen na piredek
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Ctyfvalec 2.4/131 kW si pfi klidné jizdé vzal devét litri

benzinu, pri sportovni mezi 11a121

Objem 461 litri stagi, vySSi nakladova hrana prispiva k lepSi tuhosti karoserie

Bezklickovy pristup i startovani

dostanete v zdkladni vjbavé

Pfi teské prezentaci Kizashi jsme si
vyzkouseli take levnéjsi provedeni

s pfednim pohonem a manualni
pfevodovkou. Na zasnézanych
okreskach v okoli Berouna se
predokolka samozfejmé necitila tak
|isté, pfesné manualni fazeni ale dalo
vyniknout potencialu motoru. Reakce
na pfidani plynu jsou spontannéjsi
nei u ,cé-ve-tétka", celkové pusobi
auto Zivéjsim dojmem. Kdyby bylo
po nasem, |ibila by se nam u spor-
tovniho sedanu nejvic kombinace
manualu se &tyfkolkou - ta se vsak
nenabizi.

uloZeny

vy Etyfve nie
bjem 2393 em® Ao

{navic metaliza 13 000 K&}
Zéakladni cena

B55 700 K&

BG60 000 K&
/T Comfort

970 000 K&

@ velmi boha
& kvalita

(@ Jednoduchy vyhér

Kizashi se nabizi s jedinym motorem:
Etyfvalcem 2.4 litru. Verze vybavena
manualnim fazenim se dodava vyhradné

s pohonem prednich kol, provedeni 4x4,
oznatovaneé AWD, zase koupite jen s beze-
stupfiovou samoéinnou pfevodovkou CVT.
O dalsich pohonnych jednotkach zatim
vyrobce neuvaZuje, pracuje se ale na
hybridu
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2.4 WT/131 kW CVT 4WD

Vybava Sport: ¢elni, boéni a hlavové
airbagy, kolenni airbag fndice, ESF, elektric-
ky ovladana zrcatka a v8echna okna,
bezkiickové centralni zamykani + startovani
tlagitkem, palubni poéita&, dvouzonova
samoacinna klimatizace, radio

s CD/MP3/USB a bluetooth handsfree,
koZené &alounéni, vyhfivana a elektricky
nastavitelna sedadla, xenonova svétla,
mihovky, stfesni okno, tempomat, parkova-
cl senzory vpredu | vzadu, lita kola
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