Kdyz prijdete s dobrym napadem
ve Spatnou dobu, nezvitézite.

Mohou si vas ale oblibit lidé,

kteFi radi objevuji
nevyslapané cesty.

tfidy dlouho pfipravovanou

zménou, kierou stratégové au-
tomobilky nechtéli nechat nahodé.
Do vyvoje velkého modelu nasypali
balik penéz, ktery vysoce pfesahoval
planovanou ekonomickou navratnost,
Méla to byt investice do budoucnosti
a dobrého jména. Hospodarska krize
bohuzel velké plany zhatila. Z americ-
kého trhu se automobilka musela stah-
nout, Evropanim auto stfedni tfidy
bez dieselu nic mffkei a penize na jeho
nakup nezbyly. S atmosférickym ben-
zinem 2.4 litru zdstiva specialitou pro
znalee. Co jim nabidne v porovnani
s konkurenci, kterd za posledni dva
roky opét zhoustla?

Na tvod dostatek mista. Auto stavé-
né pro Americany samoziejmé netkud-
li v Sifce (sly3is, superbe?), pohoding
koZend kiesla skytaji idealni oporu
i na dlouhych cestach. Velmi komfort-
né se sedi také vzadu, jelikoZ sedak
neni pfilepeny tak nizko k podlaze, jak
dnes byva zvykem. Povrchy a nékteré
ovladace nesou rysy amerického vku-
su, vyloZené laciné ale kabina nepiisobi.

Atmosféricky motor bohémské ku-
batury projevuje sympaticky pfimo-

Suzuki byl vstup do stredni

Atmosfericky étyfvilec
ssobjemen 2.4 litru
spoluprocuje se §esti-
stupfiovym monuglem

Suzuki Kizashi 2.4 VT TEST

4‘!"

Zékladni tdaje

SVE

MOTOF

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
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em 2393 em® Vykon 131 kW pi

Kombinovand spotfeba 7.9 1/100 km
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cary temperament, pruiné téhne uz
pod hranici 2000 ot./min, aby véren
Japonské tradici nad péti tisici vycenil
zuby. Spotfeba dokéZe klesnout i pod
osm litril, pfi Zivéj$im stylu se pohybu-
je kolem deviti. Sportovné tuhy podvo-
zek se opird o zietelné tuhou karoserii
4 z ostre jizdy ma roStackou radost.
Sladéni celku byla zjevné vénovina
naénd pozornost - osmnéctipalcovi
kola jsou lehkd a rychlé tlumide ne-
maji velkou préci udrZet je na asfaltu,
za kaZdou nerovnosti se vie okamzité
uklidiuje. Rizeni klade pfiméfeny
odpor a relativné lehka pfid se necha
posluiné smérovat i do ziludné utaZe-
nych zatadek.

Jednoznaéné  sportovni  ladéni
ovsem nemusi vyhovovat kazdému,
a i kdyZ kizashi nejéastéi vyhledavaji
priznivei ryzich fidieskych zazitki, je
Skoda, Ze nastaveni podvozku nenabizi
komfortnéjsi alternativu. Pro unave-
ného obchodnika Svihajiciho stovky
kilometrii denné je chovéni snad a?

Pristrojova deska potési

spi§ ne luxusem dokonalou
prehlednosti. Jednoduché tvary
sice jenom tok nezestdrnou,

e by ole byly dvokrat libivé,
to zrovno ne.

moc bezprostfedni. Navic dokud se
tlumice pofadné nerozhybou, pfena-
Seji do karoserie i to, co by nemély. To
je kromé kratkych nerovnosti i pfipad
jizdy po dlazbé.

Podobnou vyhradu mame k akus-
tice motoru. Vibrace se do karoserie
neprenadeji Zadné a pfi klidné jizdé
neni teméf nic slySet. O to vic pfekvapi
hlasité rezonance vyfuku pod plnym
plynem. Vedle nejnovéjSich odlehée-
nych konstrukei je citit také vaha tuhé
karoseric ze staré $koly, Proti Mazdé 6
jde fadové o metrakovy rozdil, co? at-
letické nadani kizashi dri pfi zemi.

Na druhé strané ale zistiva likava
cena 679 YOKE za jedinou a maxi-
malni v¥bavu s xenonovymi svétlo-
mety nebo bezklickovym pfistupem.
A na dneSni dobu neuvéfitelné jed-
noducha technika, kterd bude nejspis
slouzit, dokud nedojde ropa.

Kizashi se narodilo do Spatné
doby, ale vzdorovat ji dokaZe vic ne?
presvédiive.

lijarn kufru

ZARUKY A CEN?

690 900 K& (1

Zikladni cena 678 800 K&

KONKURE
Honda Act 819 900 K&

737 400 K&
686 900 K&

T30 900 K&

HODNOCENI
o Vynikajici jirdni viastosti
Silny, pfimbfent pruny motor
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