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Samoprodejné auto

Jméno Vitara bylo
vzdy spojovano

spis s offroadove
orientovanymi straji,
posledni generace
proto pfiznivce mohla
zaskotit mestskym
pojetim. Na trhu tak
soupefi s prodejnimi
hity, jako jsou Dacia Duster, Mitsubishi
ASX nebo Nissan Qashqai. Diky zpotatku
relativne priznivym cenam se ji v tuzemsku
hned od uvedeni dafilo, o0 éemz vypovidaly
minimalné pllrocni dodaci Ihiity z vyrohy
a zoufaly nedostatek skladovych aut

u dealerd, coz v dobach pred kovidem
nebyvalo zdaleka tak bézne jako dnes.
Radu let nebyla situace rtizova ani na trhu
ojetin, nabidka byla nevalna. Spousta
obchodniki véetné nas se musela naugit
poptavku uspokojovat dovozem zanovnich
aut pfimo z Madarska, kde se vitara
vyrabi, a i dnes se tam da poridit snadnégji
a takeé o par procent levngji. Ani po sedmi
letech nespadly ceny ojetin hlouhgji pod
300 000Ke, samoprodejnou kombinaci
benzinové Sestnactistovky (idealng jesté
s automatem) se ctyrkolkou stale o moc
levngji nez za 400 000 K¢ neporidite.

Proti srovnatelnému dusteru byva vitara
klidné o sto tisic drazsi, jeji prodejnost je
v bazaru presto skoro stejné dobra jako

u rumunskeho bestselleru.
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Vsichni cht

v ars

eji,

nikdo neproda

Kdyz posledni vitara od znacky Suzuki v roce 2015 p¥isla,

moc jsme nechapali, proc by si ji mél nékdo koupit. Rozvor

o 10cm kratSi nez u modelu S-Cross, terénni pruchodnost proti
puvodnim vitaram t¥etinova. Trh nas prekvapil a z vozu je hit,
v bazarech pak absolutni podpultovka.

rozvorem ndprav 2500 mm
Sa zavazadelnikem 3751 se vitara
nehodi do role rodinného auta,
presto se stala koloritem ceské kraji-
ny. KdyZ jdete na prochizku Ceskym
rdjem a uvidite fakt péknou chaloupku
s vzorn€ udrZzovanou zahradou, nidpadné
Casto tam stoji posledni vitara. Sedm let
po uvedeni na trh by jich mély byt baza-
ry plné a zdjemce by nemél mit problém
najit tu pravou. Jenze opak je pravdou.

Radsibezradaru . .. ...

Ti lidé, ktefi maji hezkou chalupu
v Ceském rdji, uZ nechali byt v Praze
détem a celorocné tam bydli. A vitaru
si koupili jako posledni auto na diichod.
Neprodaji, a to i proto, Ze neni co kou-
pit. Ceskému zastoupeni se v posled-
nich letech stile hui daii uspokojovat
poptavku a na nové vitary se ¢ekd uz
skoro jako na Ziguliky za socialismu.
Rok od roku rostouci ceny novych vitar
pfindsime v samostatné tabulce a neni

to nic specifického jen pro tento model
— zdrazuji vSechna auta. Ale o diivod vic
prosté neprodavat, zv1ast kdyz ta vase vi-
tara je jeSte stard poctiva Sestndctistovka,
kterou s faceliftem v roce 2018 prestali
nabizet. Kdyz tak v bazaru objevite vi-
taru za 300 000K¢, pujde o individualni
dovoz a budte fakt opatrni, aby nebyla
havarovana a $patné opravena ¢i neméla
jednu ze dvou typickych zavad. Tou prvni
je radar v logu vyrobce, ktery systémové
selhdval a po zaruce vyjde na 33 000K¢.
Jeho zévada je protivnd v tom, Ze se
varovné hlaSeni o nedostupnosti bez-
pecnostnich ,,samobrzdicich® asistent
objevi obvykle az v pribéhu jizdy. Je
trvalé a blokuje vam cely displej. Maska
vozu s radarem je obtizné rozpoznatelna
— pomuZe tlacitko uvnitf ¢i znalost Girov-
né vybavy. V zdkladni verzi Comfort ne-
byval nikdy, ve stfedni Premium pak jen
v kombinaci s pohonem 4x4 a ve vrchol-
nych modelech Elegance ¢i S naopak
vzdy. Mifime k tomu, Ze u vitar z let

2015 az 2018 neudélate chybu, kdyZ pro
jistotu zvolite viiz bez radaru. Po moder-
nizaci uz je to jedno, protoZe se preslo
na spolehlivéjsi provedeni, umisténé dole
v nérazniku.

Rozhodné si nechte zméfit geometrii
vozidla. S touto véci by u vitary jinak
viibec nebyl problém, nebot i verze 4x4
pouZivaji jednoduchou vlecenou ndpra-
vu, jakou méla Skoda Favorit. Logicky
zde nejsou Zadné pohyblivé ani sefi-
zovaci prvky, které by mohly zreznout
nebo se v nich vytvofit vile. Ale pak
ani neni jak fesit, kdyz se zjisti, Ze se
vzadu $patné sjizdéji pneumatiky. U aut
vyrobenych do roku 2018 se vyrobci
podafilo vyslat do svéta neupresnéné
velkou sérii $patné svafenych néprav,
které po zméfeni geometrie ochotné
méni za nové. Primarné u aut v zaruce,
ve zvlaStnich pripadech i po ni. Kdyz se
vSak s autem z bazaru poprvé objevite

Par slov o motorech

1.6 CVVT (R4, 16V, 88 kW, 156 Nm, 2015-2018): Zakladni
motarizace je dostupna ve vsech kanfiguracich hnaciho retézce
- tedy jako predokolka i ¢tyrkalka, pétistupnovy automat Ci
manual. Pokud jezdite po silnici, berte manual - s automatem uz
je motor trochu slaby. Pokud i do terénu, pak naopak automat,
nebot u manualu s relativné dlouhymi pfevody budete pri

1.6 DDIS (R4, 16V, 88 kW, 320 Nm, 2015-2018): Diesel

od Fiatu je necekané silny - celych 320 Nm z Sestnactistovky
nikdo jiny nenabizel. Vyhodou je Sestistupriova pfevodovka

(od roku 2015 pro ctyrkolku téz dvouspojkova TCSS), nevyhodou
odhluénéni, které se v suzuki nepovedlo tak jako v samotnych
fiatech. Extrémne drahy filtr pevnych ¢astic (pfes 100 000K¢]
nastésti zatim uZivatelé fesit nemuseli, vétSinou funguje.

1.0 BoosterJet (R3, 12V, 82 kW, 170 Nm, 2018-2020): Pruzny
a Usporny trivalec, ktery jako jediny litr na trhu existuje i se
ttyrkalkou ¢i hydrodynamickym ménicem. Ma linearni zatah

a prijemne reakce bez turboefektu. Nejsou s nim zadné potize,
pouze prakticka spotfeba mezi 5,5 a 7,0 [/100 km neni nizsi nez
u mnohem silngjsich a kultivovangjsich ¢trnactistovek. To byl

i dGvod, proc vyrohce po roce 2020 v jeho vyvoji nepokracoval.
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Trivdlec 1.0 BoosterJet/82 kW [nalevo] nebyl Spatny, ale ani o mnoho

uspornéjsi nez ctrndctistovka (napravo), kterd udivovala dynamikou

1.4 BoosterJet K14C (R4, 16V, 103 kW, 220 Nm, 2015-2020):
Rozhodné nejlepsi motor pro vitaru dostupny ve vSech variantach
pohonu s tim, Ze i manualni prevodaovka je zde Sestistuprova
(navic s velmi pfesnym fazenim). Jede UplIné dabelsky -

v méfenich nasi redakce vzdy presahoval (daje vyrobce. Nejsou

s nim témeér Zadné potize a spotfeba je pfi primérné dynamicke
jizdé stejné jako u tfivalce - obvykle 6,5 I/100km.

1.4 BoosterJet Hybrid K14D (R4, 16V, 95 kW, 230 Nm,

od 2020): Pro kambinaci s reverzihilnim 48V alternatorem

a malou baterii li-pol pod sedackou fidice prisel zcela
prepracovany motaor K140. Ma sice mensi vykon, ale vétsi tocivy
moment a jeho dynamika je v praxi téz velmi slusna. Alternator
po ubrani plynu brzdi tak, az to mdze byt leckomu protivné. Proto
doporucujeme kamhinaci s hydrodynamickym automatem, ktery
Uporné brzdéni nafedi. Bohuzel jej tu nedavno prestali nabizet,
respektive nahradili novym 1.5 Strong Hybridem a zGstal jen
trochu krecavité plsobici manual.

Skvéla volba

Martin Vaculik
martin.vaculik@cncenter.cz

Volic jizdnich
rezimi je
jednim ze
zplsohd,
jak v bazaru
poznat
Ctyrkolku.
Predokolky
jej nemaji.
Druhym je
oznaceni
AllGrip na zddi.

JA

Motorizace 1.0 BoosterJet a 1.6 VVT maji pétistupriovou
prevodovku, zbytek Sestistupriovou. Prekvapivé se nelisi
zpfevodovdni predokolek a Etyrkolek, nemusite tak mit obavu,
Ze by verze AllGrip na ddinici pfilis ., Fvaly”.

S pfichodem 48V hybridu se objevila i novd generace
¢trndctistovky K14D. Kompletné prepracovand, ale
s turbodmychadlem stdle oviddanym obtokovou klapkou.

Palubni desku si Ize doladit barevnymi dekory

z origindiniho pfislusenstvi. MultimedidIni
systém dokdzal nabidnout zrcadleni telefonu
uz vroce 2015, coz u levnych aut opravdu nebyl
standard.

Zavady a problémy

Samovolné vypinani odstupového
radaru (modely do roku 2018, u vyssich
vybav, kde byl instalovan]: Pii vyssi
tetnosti vypadkd se fesi vyménou
modulu - po zaruce zhruba 32 000KE.
Dil byl mnohokrat upravovan - nedévno
vymeneéné by uz znovu zazlohit nemély.
Hluéna loziska kol [nahodile, spise
predni): Méni se cely naboj, ale za 2000 K¢
neni drahy.

Piskani brzd éi mleci zvuky z brzd:

V z&jmu rychlého nastupu ucinku uz

u studenych brzd je pouzita mékka smés
desticek, ktera hodné prasi a rychle se
opotrehi. Brzdy tak vyzaduji pravidelné
¢isténi, aby nepiskaly, ale holt i ¢astgjsi
vymeny.

Nerovnomeérné sjizdéni zadnich
pneumatik: Vadné série vlecenych
zadnich naprav s nadmeérnym odklonem.
Resitelné pouze vymeénou celé napravy.
Tvrdy brzdovy pedal, svitici kontrolka
motoru (1.4 BoosterJet): Vadna vyvéva,
chybi podtlak pro posilovat brzd i regulaci
turbodmychadla.

Uniky oleje z prevodovky: Netésné gufero
poloasy, bohuzel zrovna nad vyfukem.
Zejména kusy z let 2015 az 2016.
Vrzajici €i nedrzici omezovace dvefi:
Jsou zde na levngjsim, tfecim principu.
Po ¢ase zatnou vrzat, a kdyz je nékdo
namaze, zase nedrzi oteviene dvefe.
Pomize jediné vymeéna za 586 K¢.
Padajici zadni vyklopné dvere:

Unavené plynové vzpéry [2x 1555 K¢)

- po péti letech pravidelna zavada.

Foto Svét motord a Marek Pirner

Spatné sjizdéni zadnich pneumatik bohuzel
nemd jiné feSeni nez vyménu celé ndpravy

Prednosti a nedostatky

+

Nadcasovy design
Manévrovatelnost

Nizka hmotnost

Dynamika

Prizniva spotieba paliva

Snadné ovladani

Spolehlivost

Jednoduchy servis

Konstrukce bez servisnich i uzivatelskych
chytaki

Zrcadleni telefonu uz od roku 2015

Prostornost (byt vzhledem k vnéjsim
rozméram vlastné dobra)

Jen primérné jizdni vlastnosti variant
1.6 VVT a 1.0 BoosterJet

Omezena nabidka ojetin, dlouhé cekani
na nova auta

Mnoho individualnich dovozii a kusi

s promeSkanou servisni prohlidkou
Kratka Zivotnost brzd
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Radar, ktery se skryvd v logu vyrabce, zlobi.
Zda jej viiz md, pozndte dle tlacitek nalevo
pod volantem.

V roce 2018 se radar presunul do spodni édsti |
ndrazniku, a hlavné se stal jiz naprosto spolehlivym.

2015 | Start prodeje evropské verze. Benzin

1.6 VVT/88 kW (prevodovka 5M nebo 6A,
obé 4x2 nebo 4x4), diesel 1.6 DDiS/88 kW
(6M, pozdéji i 6DS, 4x2 nebo 4x4). V zavéru
roku vrcholna Vitara S s motorem 1.4
BoosterJet/103 kW (6M nebo BA, 4x2 nebo
4x4).

2018 | Na podzim facelift. Kvalitngjsi interiér,
roz§iteny balik jizdnich asistentt. Jednotky
1.6 VVT a 1.6 DDIS vypadly z nabidky, nové
benzinovy tfivalec 1.0 BoosterJet/82 kW (5M
nebo BA, 4x2 i 4x4).

2020 | Z nabidky vypadava 1.0 BoosterJet, nova
¢trnactistovka 1.4 BoosterJet Hybrid s 95 kW
nejdrive s manuélni, poté i s automatickou
prevodovkou. Nové predni svétlomety

s potkdvacimi i dalkovymi LED (dfive na délku
Zarovka).

2022 | Verze 1.4 BoosterJet Hybrid s automatickou
prevodovkou kon¢i, nahrazena provedenim
Strong Hybrid s atmosférickou patnéctistovkou
75 kW a elektromotorem 24 kW.

V letech 2015 az 2018 byl interval
vymeny oleje u prepliovanych motord

15 000 km hez jakychkaliv variahilnich
funkci, u atmosférické Sestnactistovky
20 000km. Od tohoto data pak 20 000 km
[nahizely se uz jen turbomotary)

s omezenym poctem startd, po jehoZz
presazeni vas systém vyzve k vymeéne
maziva. Diesely nahizené v letech 2015
az 2018 meély interval vymeény oleje vzdy
variahilni se zapocitavanim naredéeni
naftou pfi pferusenych regeneracich
filtru. Maximalnich 30 000 km tak leckdo
nedosahl a auto jej do servisu zahnalo
drive.

VSechny benzinové motory maji rozvody
pohanéné bezldrzbovym fetézem, diesely
femenem, ktery vymente nejpozdgji

po osmi letech, i kdyz toho moc
nenajezdite (jinak bychom jako limitni
interval vidéli 160 000 km).

U motoru 1.6 VVT je predepsano kazdych
40 000 km zkontrolovat ventilové ville,
ktere se zde nastavuji podlozkami,

a prekvapive neni nutné kvali tomu
vyndavat vackové hridele. Ostatni
agregaty maji ventilove vile nastavované
hydraulicky.

Euro NCAP [2015)

Ochrana posadky pfi ndrazu

89%
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ve znaCkovém servisu a misto pozdravu
po ném chcete novou ndpravu, neni vase
vyjednavaci pozice nejlepsi.

Kratky rozvor znamend snadné ma-
névrovani, vyssi svétlost pak, Ze k ob-
rubnikim muZete dojizdét na ,.drc®,
aniZ byste zlamali naraznik. Toto je pro
pohonu vSech kol s lamelovou elek-
tromagneticky ovladanou spojkou zde
ma omezenou tepelnou kapacitu, takze
jej po chvilce fadéni elektronika radsi
odpoji a musite pockat na vychladnuti.
Na vyjezd zasnéZenou cestou k chalupé
vSak samoziejmeé staci.

Dobrou zprdvu mame pro ty, kdo
nechtéji fadit. Vitara prekvapivé ni-
kdy neméla choulostivy varidtor, jako
sestersky model S-Cross. Vidy ma
jemné pracujici, a navic spolehlivy

BV EEY 288 000KE, Vitara Premium 1.6 VVT/88 kW, 2015, 149 007 km
645 900 K¢, Vitara 1.4 BoosterJet Hybrid AllGrip Elegance Panorama,

Nejdrazsi: o ;
novy viiz, nejdrazsi verze z ceniku

Nas tip:

Do faceliftu z néj tak nemusite mit strach.

Suzuki ukazuje, ze

s pohonem véech

kol neni nutnd
viceprvkovd ndprava.
Ze stadii obydejnd
vlecend a ani to
nejezdi vyloZené
Spatné.

Vroce 2018 byl
zaveden algoritmus,
ktery zabrariuje
prilisnému nafedéni
oleje benzinem. Je
zcela jednoduchy -
pocitd starty.

Sestistupriovy planetovy automat Aisin
s hydrodynamickym ménicem. Ceny
nahradnich dili v systémech Suzuki vy-
padaji obzvlasté vyhrizné (celd pievo-
dovka za 252 898 K¢, méni¢ za 31 454
korun, mechatronika za 50 853K¢
a fidici jednotka za 26 585 Kc¢), bohu-
dik ale nejsou casto potfeba. ,,VSem
bych doporucil po 120 000km poprvé
vyménit v tomto Ustroji olej, poté kaz-
dych 60 000 km,” fikd Luka$ Vaverka
ze servisu Suzuki Cano Car v Brné. Byt
v servisnim planu vydaném vyrobcem
to neni, rozumna autorizovana dilna
vam vymeénu oleje v automatu doporuci,
stejné jako maziva v thlovém ptevodu
a zadnim diferencidlu u ¢tyrkolek. Vy-
robce by jej tam nechal 160 000 km, po-
kud vSak sem tam prebrodite u chalupy
potok, rozhodné méiite co 60 000km ¢i
tfi roky. Chytdk md automat jinde nez
v technice. Ve spojeni s motorem 1.4

CHANGE
ENGINE OIL

WL 4 44R
11235km

4WD
(=g
4WD SYSTEM

HIGH TEMP
4WD IS OFF

Ctytkolka AllGrip je zde k tomu, abyste
opatrné vyjeli k chalupé. Kdo si bude hrdt
na rallye, tomu ji systém tepelné ochrany
rychle odpaji.

Palubni
pocitac se
ovlddd postaru
kolickem

v pfistrojovém
Stitu. Stejnym
zplisohem se
fidi i pestrd
nastaveni
vozidla véetné
vyvoldni

Udaje o tlaku

v pneumatikdch
[viiz md vidy

: e —————— P(ime méreni].
435 000Kc, Vitara 1.4 BoosterJet/103 kW Elegance, 2019, 49 492 km |
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BoosterJet a vrcholnou vybavou Ele-
gance byl automaticky spojen s pano-
ramatickym stfeSnim oknem, které za-
sadné omezuje misto nad hlavou vzadu.

Kupujici ojetin ochotni dlouho hle-
dat hezkou vitaru a zaplatit za ni vlastné
totéZ, co stila novd, preferuji pivodni
zdzehovou jednotku 1.6 VVT/88 kW.
Zatimco tfeba u Dacie Duster je po-
dobna preference prosté blbost, nebot
Sestnéctistovka je hlu¢nd a zoufale lina,
ta od Suzuki je asi nejlepsi, jakou kdo
v modernim auté nabidl. Nepochopi-
telné¢ mélo bere, predokolky s ni uméji
jezdit bézné za Sest litrti. Pruzné zabira
uz z nizkych otacek, ale nechd se i vy-
tocit. S automatem se uZ trochu pere,
ale s manudlem to urcit¢ neni Zadny
utrdpeny pohon, o spolehlivosti pak ni-
kdo opravnéné nepohybuje. Neni tedy
blbost hledat Sestnactistovku, ale je to
zbyte¢né. Novéjsi, prepliiované mo-
tory 1.0 a 1.4 BoosterJet totiz zvladly
piestup na downsizing bez obvyklé-
ho tvodniho uceni plného prasklych
pistl, selhdvajicich rozvoda a dalSich

vzadu neni

2
likvida¢nich férd. Pfed nafedénim
oleje benzinem pfi kratkych jizdach je
chrénil nejdfiv pevny servisni interval
15 000km, od modernizace pak jesté
jednoduchy algoritmus pocitajici star-
ty. Pokud jste si to doma zorganizo-
vali tak blbé, Ze jedno auto stoji pred
gardzi, a kdyz chce druhé ven, musi
preparkovat, vytrestd vds za to vitara
tieba tim, Ze zazddd o vyménu oleje
uz po 5000km. A déla to zcela sprav-
né, nebot prave studené starty, po nichz
nedojde k ohréti motoru, v§em dne$nim
agregatim nejvic Skodi.
Borecnakonec ...
Jakub Svoboda, zkuSeny mechanik
zminéného servisu, opravuje v praci su-
zuki, ale ma velké zkuSenosti i s jinymi
vozy. ,,Tyto prepliiované motory v pre-
vazujicich provoznich rezimech vibec
nemaji podtlak v sani, ktery potfebuji
nejen pro posilovac brzd, ale i pro regu-
laci obtokové klapky turbodmychadla.
Musi tak mit vyvévu, jakou jsme znali
z dieselt. A ta kdyz selze, kromé ztvrd-
nuti brzd i motor spadne do nouzové-
ho rezimu, protoZe nema jak regulovat

Rozvor ndprav
jen 2500mm
znamend, ze

mista nazhyt

Zavazadelnik je
maly - pouze
375!. Rodiny |~
udslaji lépe,
kdyz si koupi

delsi model
S-Cross, ktery
nabizi aspon
4301. -

plnici tlak. Druhou z moZnych zavad
motoru je nastavova¢ vackové htidele.
Oboji jsou opravy do 12 000K¢, Zadnou
vetsi jsme tady zatim délat nemuseli,”

vysvétluje zkuseny fachman.

Filtr? Nikdoonémnevi .

U benzinového ¢tyivalce 1.4 Booster-
Jet/103 kW ve verzi K14C (2015-2020)
se vyrobce pokusil vyhnout filtru pev-
nych ¢éstic i po srpnu 2018, kdy jej
kvuli prisnéj§imu méfeni emisi v cyk-
lu WLTP zavedli vlastné vSichni. Jako
by z néj mél strach. Ovsem kdyz pak
,,vymekl“ a filtr v druhé pili roku 2019
zaved], nic se nestalo. Na palubni desce
se dokonce objevila vystrazna kontrolka
a v ramci technickych Skoleni vystrase-
ni mechanici hodinu poslouchali, jaka
ma véc rizika a jak s ni zachazet. Realita
je takova, Ze to bylo také naposledy, co
servisni sit o benzinovych filtrech slyse-
la. U suzuki se véc podafilo naladit tak,
Ze prost¢ nezlobi. Stejné jako zbytek
auta.

Nejvétsim rizikem vitary tak je, Ze
za ni pii dne$ni cenové hysterii déte vic,

Hodnoceni

Komfort:
Prostornost:
Dynamika:

Pohonné jednotky:
Spolehlivost:
Kvalita:

Servisni narocnost:
Ceny a nabidka dild:

Vysledna znamka

Znémka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurent(im

nez je rozumné. (]
— — Predni
Vyvoj cen Suzuki Vitara svétlomety
Zaklad l’li;l;r:::xl‘ To samé + automat % I?’I(eranig);ril’i
2016 386 700KE(16) | 537 900KE | 581 900KE s faceliftem
2018 podzim (facelift) | 393 900K&(1.0) | 549 900KE | 612 900 K& (Panorama) vroce 2018, ale
2019 podzim (GPF) | vyFazen 549 900 K& 629 900 K& (Panorama) 0z s pfichodem
2020 Gnor (Hybrid) 469 900KE (K14D) | 576 900KE vyfazen verze Hybrid
2021 (névrat AT) 473 900Ké 579 900 K¢ 644 900 K¢ (Panorama) vroce 2020.
2021 brezen 477 900Ke 583 900K¢e 647 900 K€ (Panorama) Od té doby
| 2021 zatt 477 900K 589800KE | 653 B00KE (Panoramal sviti diodami
2021 prosinec 473 900K¢ 596 900KE | 657 900KE Panoramal na blizko
2022 (Strong hybrid) | 489 900 K¢ 593 900Ke 731 900KE (Strong hybrid, Panorama) i do ddlky, o to
2022 duben (zar. 5 let) | 511 900K¢ 613 900Ke 731 900KE (Strong hybrid, Panorama) i u zékladnich
2022 cerven 511 900K¢ 613 900KE vyfazen verzi.

Vyroba: 2010-2021

Popis: S nékolika
modernizacemi se
jednoduché mitsubishi
vyrahélo uz od roku 2010.

S nejrozsifengjsim motorem
1.6 MIVEC/86 kW nic
nezkazite, ale ani se moc
hezky nesvezete - mnoha
podobna auta uz v minulém
tisicileti servirovala

se ventilove vile sefizuji mechanicky a musi se kvili tomu vyndavat vstrikovace.
Co usetfite na nafte, to zaplatite v servisu.
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Vyroba: 0d 2018

Popis: Dacia Duster je

o kus vetsi auto, mifici vsak

na podobnou klientelu.
Nevyhodami proti suzuki jsou
horsi pfistup na predni sedacky
dany sklonénymi prvnimi
sloupky a absence poradneho
automatu - dvouspojkova
Sestistupnova prevodovka EDC
prisla az na podzim 2020 pro
prepliovanou benzinovou jednotku 1.3 TCe, a to vyhradné s pohonem ptednich kol.
Téz dilenské zpracovani, zejména provedeni podlahovych kobercd, je jesté trochu
levngjsi nez u suzuki. Podobné spolehlivé jsou motory véetné tfivalce 1.0 TCe.
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TEST OJETINY
2017,168 759km, 400 000KE

upujici suzuki, které jsme si
Kna predchozich stranich pred-
stavili jako star$i manZelsky par
bydlici uz natrvalo na chalupg, jsou

vétSinou opatrni hned dvakrit. Zaprvé
si tedy koupi spolehlivy a jednoduchy

Suzuki Vitara S 1.4 BoosterJet

Cesta do Asie

Pro spravného Prazaka zacina nékde za Priuhonicemi Asie,

dobu jezdila na udrzbu — tedy k prodej-
ci Suzuki CanoCar v Brné. Pfesné o ni
tedy vime, Ze prodélala néjaké mensi
tukance, jinak vystacila s pravidelnou
udrzbou. Brzdy jsou aktudlné ctvrté,
olej v automatu servis vymeénil az nyni,

a pokud nemusi, nejezdi tam. Jenze v Evropé se nam
vitaru, ktera by méla néco najeto a kompletni

servisni historii k tomu, najit nepodafilo.

Asifaktnerezavi . . . ...

Auto chceme samoziejmé vidét ze-
spodu. Bojime se koroze — u vozi, kde
se na ¢erné plechy ndprav nabalilo blato
a drZelo vlhkost, to byva Casty jev. Zas-

neme vSak nad Cernymi plechy, pékné

Technickeé udaje

Motor: prepliiovany zaZehovy Ctyivalec
Zdvihovy objem: 1373 cm?
Nejvetsi vykon: 103 kW pfi 5500 min’!
Nejvetsi tocivy moment: 220 Nm pfi 1500-4000 min™!
Prevodovka: Sestistupriova automaticka

Prekvapilo nds, Ze ramena ndprav ani podmotoravy rdm [vSe pivodni] nejsou viibec
orezlé. Tyto komponenty jsou pfitom u dnesnich aut chrdnény vesmés Spatné.

10,5. Lukas Vaverka bledne, na dilnu
zajizdél autem, které normalné fungo-
valo. Po opétovné montaZi svicek vSak
jde na tfi valce. Ale jen chvilku. Pak uz
zas na Ctyfi.
Do bazarustlakomeérem . . .
Kompresi méfime znovu a néhle ma
i tfeti vélec 10,4, tedy hodnotu piipust-
nou i pro novy motor. ,,Asi se uloupl kus
karbonu v séni a na chvili podeprel ven-
til, ktery jej pfi startovacich otackach
nezvladl sklepat. I spolehlivé suzuki tak
trpi morem vSech motori se vstiikova-
nim pfimo do valct, a to zanaSenim sani
karbonem z recirkulovanych vyfuko-
vych plynt, ktery zde neomyje benzin,
nebot v sdni neni. U suzuki s tim doko-
nale zatoCil az nasledujici agregat K14D
s 48V hybridem, nabizeny od jara 2020.
Ten ma filtr pevnych ¢astic a recirkulo-
vané vyfukové plyny nabird az za nim,
takZe jsou zcela Cisté a sani nezandSeji.

Méreni komprese, schopné odhalit kar-
bonem piili§ obaleny a uz podfukujici
ventil, tak doporuCujeme zdjemci o li-
bovolné moderni auto — byt zde nas jen
zbyte¢né vydésilo.

Pamatujeme si, jak Vitara S s mo-
torem 1.4 BoosterJet (do roku 2018
byl k dispozici pravé jen ve specifické
sportovné ladéné vybavové linii) kdysi
zménila naSe vnimdni znacky Suzu-
ki. Misto laciného stroje pro skromné
zde bylo sebevédomé auto s presnym
fazenim a motorem, ktery silné zabira
odspodu, aby nahote jest¢ gradoval.
A hlavné uz Zadné nervozni poskako-
vani v zataCkach, tahle vitara state¢né
sedéla i tam, kde oblouk utahuje a sil-
nice se vIni. Pfedni tlumice tehdy byly
specifické pravé jen pro silny motor,
zadni pak prevzaté z vétstho modelu
S-Cross.

V ojetiné citime jen tu prvni véc, tedy
dynamiku motoru. Ani automat, ktery
fadi plynule bez jediného Skubnuti, ji
nesmazal. KdyZ vSak zamifime na za-
platovanou silnici, misto tichého letu se
dostavi chvéni a skdkani, misto zatoCeni
se auto hrne rovné, protoZe poskakuji-
ci kola se nemaji kdy chytnout silnice.
Maéme pred sebou ukdzkovy pripad, kdy
tlumice neteCou, takze na STK vtz bez
problému prosel. Ano, ucinnost nikdo
neprovétuje. Jejich stav se zhorSoval
pozvolna, takZe i majitel si zvykl. A me-
chanik v servisu nema cas vyjet z més-
ta a hrat si tam na rallye, aby majitele
na utahané tlumice upozornil. Léta pise-
me, Ze to chce v okruhu kamaradu mit
zavodnika, co se neboji trochu to s au-
tem rozpdlit, a hned vdm samozfejmé
fekne, jak na tom tlumice jsou. Tak i Cer-
vend vitara ma ted jasno — po brzdich
a oleji v automatu dostane jesteé tlumice
a za sto tisic ji tfeba znovu provéiime. @

Martin Vaculik
martin.vaculik@cncenter.cz

Vyfuk i podlaha v zadni édsti ziistaly po témér
170 000 km zcela nedotcené. Na to, Ze viiz
jezdil po stavbdch, je to obdivuhodnd kvalita.

Predni dvere uz se oteviraly jako viko
od popelnice - prosté zcela bez odporu.
Jejich vrzajici omezovac nékdo namazal,

viz, zadruhé s nim ani nejezdi. VétSina  uZ na své ndklady. Vitara totiZ bohuzel orezl¢ jsou jen ptvodni piedni tlumice, Zavazadlovy prostor: 375-7101
vitar ma tak na tachometru velmi malo nebude na prodej. ,Potfebujeme na- o nichZ jesté bude fe¢. Drobnym vysle- Rozvor naprav: 2500mm Cervend barva se na slunci rada vySisuje,
kilometrti na to, aby se daly délat n&jaké  hradni viz pro zakazniky preferujici —chem mechanikii na dilng vSak zjista- | Vnéjsirozméry: 4175x 1775 x 1610mm zejména na plastovych dilech. Rudé suzuki tak
soudy, jak kvalitni skute¢ng jsou. S Cer-  automat, pficem? dostupnost takové jeme, Ze koroze, v niZ nemaji japonska | Meximalnirychlost 200 km/h trpi tim samym &im ¢ervend Skoda Fabia.
. ¥ P . . P Tani X 4 < Zrychleni z 0 na 100 km/h: 102s
venou Vitarou S s pohonem vSech kol verze z nabidky novych aut je nyni auta nejlepsi povést, zde problém zatim ) " Y ; PR
p Yy novy Jje ny JIEpSL P p Kombinované spotieba palive: 5,51/100Km Estetickych opotfebeni bylo v interiéru

a automatickou prevodovkou vsak jez-
dil sluzebné stavbyvedouci a za pét let
nalétal slusnych 168 700km. Nyni do-
stal novy s-cross a vitara se vratila tam,
odkud v roce 2017 vyjela a kam celou

u Suzuki problematickd,” vysvétluje
téméi omluvné jednatel Lukds Vaverka,
pro¢ cerveny kousek nebude na prode;.
Proklepnout si jej ale mizeme, jak se
nam zlibi.

neni.

Jednim z pracovnik je Jakub Svobo-
da, kterého prosime, zda by ndm zméfil
kompresi. Prvni valec 10,5, druhy vélec
10,3, tfeti 2 bary. Ano, dva. Ctvrty zase

Vozu byly vytykdny tvrdé plasty palubni desky.
Prekvapivé po letech vypadaiji k svétu a jsou
odolné proti poskozeni. Klasicky hydrodyna-
micky automat je velkou vyhodou modelu.

Ceny originalnich dilt

necekané mdlo. Praskajici koZenka na boku
sedacky a loupajici se volant jsou nejcastéjsi
mista, kde vitara trpi.

Nutné investice

Vymeéna tlumica: 26 370Ke.
Originalni predni tlumice stoji 6113 K¢,

Predni brzdové desticky 2910Ke ) 9 " % s
Predni brzdové kotouge (kus) 2105K¢ zadni 4072 KE. K nakladdm na material
Zadni brdové desticky 3365K¢ 20 370KE je potreba pripotitat praci
Zadni brzdové kotoute 1589K a’rjasledvnve sgrlzenl geomf;tne, pak:‘:\Ie
Predni svitlomet hlavni 21 045 K¢ téz zamer?nl radaru. To v§e odhadujeme
Samostatné denni svicenf prednf T722Ke na 6000KE.

Celnf sklo (vEetné montazni sady) 12 669K¢E

Filtr oleje 404K¢

Filtr sani 774K¢

Kabinovy filtr 441Ke

Zapalovacf svitka 907 K¢

Turbodmychadlo 35216Ke

Hlava vélcl kompletni 43 762K¢

Ceny véetné DPH na testovany viiz

Méreni komprese prineslo
prekvapeni - treti vdlec bez
tlaku. Nostésti to byla jen takovd
chvilkovd indispozice.

Foto Marek Pirner
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