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Perfektni ojetina: Praktické Suzuki S-Cross slibuje spolehlivost a levny provoz,
zamrzi mékky lak
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Lidé si porad zoufaji, Ze opravdu spolehliva auta s nesmrtelnou technikou se dnes uz nedélaji
a Zze vSechny vozy maji tzv. ,,Casovanou Zivotnost”. Ale neni to jen tim, Ze si kupujeme Spatna
auta? Nechdpeme totiz, co toto Suzuki S-Cross s najezdem jen 8 600 km jesSté v bazaru déla.
Clanek

Z osobnich aut se zacaly stavat bezduché uniformované konzumni véci a nakup nového auta
se zménil jen v prosté ,vyklikani parametrd“ na internetu, jako kdyZ si objednavate novou
mikrovinku. Korunu tomu nasadily vozy tzv. ,,na operak”, kdy si auto jen pronajimate

a nefesite prakticky nic, jen tankujete benzin. To pak ¢lovék nedohlédne na druhy konec
provazu a prosté nad dlouhodobou spolehlivosti vibec nepremysli.

Test ojetiny: Suzuki SX4 j auto, které se nikdy nerozbije



Kdo si tohle mize dovolit, ma samoziejmé vyhrano. Kdyz se ale vZijeme do role lidi, ktefi na
nové auto penize nemaji - védi, Ze kdyz uz si néjaké ojeté ted koupi, bude to zfejmé na
dlouhou dobu posledni auto, které si pofidi, Ize jejich obavy nad spolehlivosti a Zivotnosti
modernich véci chdpat. Mnoho z nds ma zkusenosti s tim, jak i béZné domaci spotrebice,
které dfive vydrZely dvacet let a jesté dodnes bézi ve sklepé na chalupé, jsou rady, Ze se
doziji alespon konce zaruky.

S auty to nastésti tak strasné zatim neni, ale prekomplikovana technika nékterych model(
logicky v lidech s nedlvérivosti k pFiliSnym technickym sloZitostem vyvolava otazky. ,Kdyz si
to ted koupim, vydrzi to deset let?*

Neplati to asi plosné, ale podle naseho testu, kdyz si koupite toto kompaktni Suzuki, tak
pravdépodobné vydrizi.

Velice dobfe si drzi cenu

Na test jsme si v Auto ESA pQjcili Suzuki S-Cross s motorem 1.6 VVT o vykonu 88 kW,

s automatickou prevodovkou a pohonem vsech kol. Viz z roku 2014 mél v dobé testu najeto
zatim jen 8 600 km a prodejce za néj chtél 399 000 K¢.
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Nerozumlm tomu, co s najezdem 8 600 km tenhle S-Cross v bazaru jesté déla. Vypada jako
novy, ma velkorysou vybavu, spolehlivy motor, ¢tyrkolku a dokonce i automat

Neda se fici, Ze by inzeraty témito modely Suzuki doslova pretékaly. S-Cross si u nas kupu;ji
hlavné soukromnici a své vozy si nechavaji dlouho. Netodi je kazdy rok nebo tfi roky jako
firmy ,,operaky” a ,lizacky“. Auta maji také relativné malo najeto. V aktudlnich inzeratech je
nejvyssi ndjezd 124 600 km, bézné jsou ndjezdy do 100 000 km.

Nejlevnéjsi S-Cross se da aktualné sehnat za 265 000 K¢, vétsina inzeratll se pohybuje v relaci
300 az 400 000 K¢. U nas se hojné vyskytuje tradi¢ni atmosféricka Sestnactistovka, ale
najdete i silny ¢tyrvalec 1.4 Boosterjet. Diesely v nabidce prakticky nejsou, za to dost voz(
ma pohon vsech kol (skoro 50 %) a vzacnosti neni ani automat (v aktudlnich inzeratech je
dokonce automatu vic nez manual).

Inzeraty k tomuto ¢lanku

,Suzuki je v Cesku spi$e okrajovd znacka, i kdy? nabizi nékteré dobfe zndmé modely. Jeji
povést se veze na viné kvality ostatnich japonskych vyrobcl. A model S-Cross s pohonem
vsech kol se veze na viné terénnich schopnosti jeho vyspélejsich sourozencl Jimny a Vitary,“
fika Filip Kucera z Auto ESA k tomu, jak si Suzuki S-Cross vede v bazarech.

,Casto si ho u nds vybiraji lidé, ktefi pohon viech kol opravdu potfebuiji, ale zarovef jim
vyhovuje jinak civilni charakter hatchbacku. Podobnych vozi s pohonem vsech kol totiz



nabizi jen malo znacek,” dodava s tim, Ze S-Cross neni typickym firemnim autem, ale
prevazuje u néj soukroma klientela, a to se odrazi na nizkych kilometrovych najezdech.
,,Vitara hatchback”

Model S-Cross je pokra¢ovatelem modelu SX4, ale technicky ma velmi blizko k SUV Vitara.
Zatimco Vitara si ale zachovava rozvor 2 500 mm jako minula SX4, S-Cross je o néco vétsi,
mezigeneraéneé je jeho rozvor o 100 mm delsi. Je to znat hlavné na misté vzadu. A proti
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Suzuki S-Cross technicky vychazi z Vitary, sdili s ni prakticky cely pohonny retézec.
Samoziejmeé jsou tu rozdily v ladéni podvozku a v detailech. Zatimco Vitara je ale vhodna do
lehéiho terénu, S-Cross je spise silni¢ni auto. Ale se ¢tyrkolkou se zablacené polni cesty také
nelekne

| tak je to ale ve verzi s pohonem vsech kol auto schopné zvladat nezpevnéné cesty a horsi
podminky. Off-road to samoziejmé neni, na to ani ¢tyrkolka nema vhodnou konstrukci, ale
kdyz se naucite pfepinat funkci pohonu vsech kol pomoci oto¢ného ovladace u fadici paky,
projede pak S-Cross opravdu vSude.

Uvnitf je auto s Vitarou také podobné. Redeni ergonomie je pratelské, pred faceliftem jesté
s klasickymi tlacitky kolem jednoduchého a opticky trochu zastaralého infotainmentu. S-
Cross je kazdopadné prijemné auto, které uzZivatele nijak nerozCiluje lacinymi chybami

a otravnymi detaily. Snad jen nad ucinnosti topeni by Slo debatovat.

Ale to uzZ je takovy neduh japonskych aut, jejichz automatické klimatizace vidycky foukaji
horky vzduch na nohy, Ze byste nejradéji skocili do Sortek a pantofli, ale na hlavé porad
musite mit kulich.
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Jednoduchy interiér je kvalitné zpracovany a potési i pfilemna ergonomie. Z auta je také
dobre vidét. Zamrzi jen ,japonska” klimatizace, ktera foukd na nohy a ne do celého prostoru.
Jde to ale samozfejmé nastavit

S-Cross také velmi dobfe jezdi. Zajimavé je, Ze varidtorovy automat trochu uhladil
charakteristiku atmosférického motoru a auto je pfi rozjezdech trochu Zivéjsi nez verze

s manualem, kterd jede jen ,nahote”. Pfi sviznéjsi akceleraci sice prevodovka drzi konstantni
otacky a motor huci jako skutr, ale na to si zvyknete. Odhlu¢néni neni nijak hrozné, i kdyz za
prvotfidni byste ho asi neoznacili.

Navic je zde, po vzoru varidtorovych automatt od Subaru, néco jako simulace virtudlnich
prevodovych stupnu, kdy lIze tlacitky na volantu vyvolat dojem, Ze auto fadi. Ale pro béznou
jizdu je to funkce zbytecna.

Osobné s touto prevodovkou problém nemam. Naopak je pfijemné, Ze pfi ustalené jizdé drzi
otacky nizko, motor nefve a prekvapive se da jezdit Usporné. Klidné i za 6 az 6,5 litru na

100 km. Dalni¢ni pfesuny a pravidelny méstsky provoz pak znamend primér lehce nad 7 litrQ

na 100 km, coz je ale porad velmi slusné.
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Suzuki S-Cross mUiZzete mit i ve ¢tyfkolce a automatu. Pfevodovka je CVT, ale pfi dodrZovani
servisnich zdsad je spolehliva. To samé plati pro ¢tyrkolku. Jizdni projev auta je prekvapivé
prijemny a dynamika akceptovatelna

Diky okolnim podminkam béhem testu bylo mozné zkouset i ¢tyrkolku. V celém pohonném
retézci je sice citit ,prokluz” a opozdéna reakce, ale kdyz oto¢nym ovladaéem nastavite
rezim Mud & Snow (blato a snih) a pfipojite zadni ndpravu, stane se z tohoto auta na snéhu
docela zabavna hracka. Jasné, neni to takova legrace jako se ,,zaSpérovanym® bavorakem
nebo klasickym Subaru, ale na zapadané silnici lze auto fidit plynem a vyjezdy z pomalych
vracakl jsou opravdu zabavné. Jen je potreba myslet na to, Ze vidycky utece i predek, takze
se pak auto spiSe hrne vSemi ¢tyfmi koly a potiebujete vice mista.

Kazdopadné tyto extrémni podminky jsou dobou, kdy zrovna ten variatorovy automat pfrijde
vhod. Velmi citlivi a zkuseni fidici se sice budou hadat, Ze jen oni sami zvladnou auto na
kluzké silnici fidit Iépe nez néjaky elektronicky mozek auta, ale pro primeérného Soféra
predstavuje prevodovka CVT velkého pomocnika, jak se plynule rozjet i na velmi kluzkém
povrchu. Jeji zabér je totiz mimoradné plynuly a auto pak nema problém vyjet i po Uplné
zmrzlé zamkové dlazbé 20% stoupanim ke garazi. Po zbytek roku nicméneé tu ctyrkolku vozite
po silnici zcela zbytecné.

Prikladna spolehlivost

Vyhodou Suzuki S-Cross je Siroka nabidka kombinaci motorl a prevodovek. Vsechny motory,
vCetné litrového trivalce, mohly mit ¢tyrkolku a pfipadné i automat. A dobrou zpravou je to,



Ze na vyloZzeny prasvih pod kapotou tady nenarazite. VSechny motory, prevodovky a systémy
pohonu jsou spolehlivé.
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Atmosféricka Sestnactistovka je motor, na kterém se opravdu nema co rozbit. Nepfimé
vstfikovani neni naro¢né na kvalitu paliva a jednotce nevadi kratké trasy za studena.
Prekvapi ale slusnou realnou spotifebou do 7 1/100 km - i s automatem a ctyrkolkou

Pokud zlistaneme u nasi testované verze, tak na atmosférické Sestnactistovce s neprimym
vstiikovanim se opravdu nema co pokazit a je to motor, ktery ma nejvétsi potencial celé auto
prezit. Snasi dobre kratké trasy, neni naroc¢ny na kvalitu paliva a zabit ho mUze jen nékdo,
kdo se o néj vibec nebude starat. Staci vyménit jednou za rok nebo po 15 000 km nejpozdéji
olej, obc¢as udélat svi¢ky a ono to prosté pojede, dokud v tom bude benzin.

Retézové rozvody jsou tu opravdu spolehlivé a ani po vy$3ich najezdech za 200 000 km

v jinych autech nevykazuje fetéz vuli. Dokonce obvykle nebyva ani potfeba sahat na vili
ventilQ, ktera by se méla sice hlidat, ale ani motory s ndjezdy nad 150 000 km ji nemivaji
mimo toleranci. Samoziejmé je otdzkou, co to udéla po ne zrovna dokonalé pfestavbé na
LPG. Zfejmé bude nutné se smifit s tim, Ze pak se ¢asem bude repasovat hlava motoru.
Investici do prestavby si tak musi majitel rozmyslet.

Pfi spotfebé 7 az 7,5 litru benzinu na 100 km a ro¢nim najezdu 20 000 km by asi

z nakladového hlediska prestavba spolu s vidinou vétsi opravy hlavy motoru po néjakych
150 aZz 200 000 km smysl davat mohla. Ale znovu: to si musi kazdy rozmyslet sam.

Pokud jde o pohon vsech kol, tak pfipojovani zadni ndpravy zde resi elektromagneticky
ovladana spojka, stejné jako u modelu Vitara. Redeni je to velmi spolehlivé i diky tomu, e
ma teplotni Cidlo, které spojku docasné zcela deaktivuje jesté predtim, nez by doslo

k prehrati oleje a spaleni lamel. Presto je potfeba myslet na to, Ze v zadnim diferencialu (a
také transferu) je potfeba ménit olej. PGvodni interval 160 000 km bychom urdcité zkratili na
obvyklych 60 000 km nebo Ctyti roky. Maziva a prace navic to moc neni a vysledny ucet za
servis to nenatahne nijak dramaticky.
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Pohon vsech kol je zde feseny elektromagnetickou mezinapravovou spojkou. Logiku funkce
mUzZete ovladat timto ovladacem. Spojka ma ochranu proti prehrati. Presto je potreba
Ctyrkolce vénovat servisni péci: predevsim ménit olej v diferencidlu a pfednim transferu
Ohledné dlouhodobé spolehlivosti by snad néjaké otazniky mohly viset jen nad varidtorovym
automatem CVT, ktery se daval jen k této motorizaci. Automat dodala spole¢nost Jatco a jak
uZ to byva, necitlivé zachazeni muze variator znicit (psali jsme o tom podrobné

v neddvném testu ojetého Subaru Forester). Oviem pfi bézné jizdé a ochoté vyménit

v automatu po 60 000 km olej, by mél vydrzet dlouho. Nepere se tady totiz s vysokymi
tocivymi momenty. Suzuki dokonce na varidtor prodlouzilo zaruku na 10 let bez omezeni
najezdu.

Dalsi motorizace jsou také v poradku

Povedené jsou ale i ostatni motory. Litrovy tfivalec je zatim spolehlivy a problémy s nim
hldasené nejsou. Nehodi se ale pro kratké trasy a na mimomeéstské jizdy si asi spiSe koupite
silnéjsi ¢trnactistovku s vykonem 103 kW, kterd jede opravdu pékné. Nicméné moznost
kombinace se ¢tyrkolkou nebo klasickym automatem déla z tfivalce docela slusnou volbu.
Motor 1.4 Boosterjet se povedI a kladné hodnoceny je i z ostatnich model Suzuki.
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Motor 1.6 VVT je oblibeny pro svou jednoduchost a nenaroc¢nost. Ale ani s ostatnimi
motorizacemi chybu neudéldte. Motor 1.4 Boosterjet ma napfiklad opravdu péknou
dynamiku

Oba preplfiované motory s pfimym vstfikovanim maji spotfebu zavislou na stylu jizdy a v
redlném provozu berou oba prakticky stejné (6 az 7 litr na 100 km). Samoziejmé ctyrvalec
s automatem a ¢tyrkolkou za Sest jezdit nebude, tam pocditejte se spotiebou spiSe okolo osmi
litrd. Oba motory ale potrebuji kvalitni benzin s aditivy a vysoce kvalitni olej, ménény vcas.
Pokud jezdite ¢asto kratké trasy, pfi kterych se bude fedit olej benzinem, zkratte interval
vymeény na 10 000 km. Jesté pro poradek dodejme, Ze zatimco Sestnactistovka ma
alternativné zminéné CVT, tak oba preplfiované motory mohou mit spolehlivy Sestistupnovy
automat Aisin s ménicem toc¢ivého momentu, u kterého je doporuceny interval vymény
naplné 60 az 90 000 km.



Jak koupit ojetinu s automatem? 5 téch, které jsou nejlepsi

Dokonce bychom se nebranili ani dieselu. Jednotka 1.6 DDiS pochazi od Fiatu a je velmi
spolehliva a dynamicky atraktivni. Zejména v kombinaci se ¢tyrkolkou se hodi na tézsi praci,
tahani vleku a podobné. Potési i prijemnou spotfebou okolo 5 litrdi na 100 km a opravdu
vysokou mechanickou spolehlivosti, pokud se tady starate a tankujete kvalitni naftu.

Trochu bychom vahali nad alternativnim dvouspojkovym automatem, coz je prevodovka,
ktera se umi draze rozbit, i kdyZ to pravidlem neni. Do né&jakych 250 000 km u téchto motor(
nebyvaji problémy s emisnimi systémy. Malo ojety diesel s vedenou servisni historii (kazdych
5 let nebo 140 000 km se méni rozvodovy femen) urcité nezakazujeme, ale budete ho
dlouho hledat.

| kdyZ je antikorozni ochrana karoserie slusna, koroze napada spojovaci material a muze zacit
rychle pucet na otukanych mistech. Pozornost vénujte také podvozku a zvazte dodatecny
ochranny nastfik proti korozi, zejména pokud si auto chcete dlouho nechat.

Jsou vlbec na Suzuki S-Cross néjaka slaba mista? Majitelé, ale i prodejci ¢i servisy, hodné
mluvi o nepfilis kvalitnim lakovani, ¢i spiSe velmi mékkém a choulostivém laku, na kterém je
vSechno vidét. Suzuki proti predch(idci upravilo na podvozku par detail(l, takZe dtive obvykly
problém koroze a praskani pruzin by se tady uZ objevovat v takové mife nemél. Presto je
potfeba se smifit s vyssi choulostivosti na reznuti nékterych komponent, tfeba
podmotorového ramu a dild naprav. Nasim doporucenim je nechat auto po koupi a prvnim
servisu dikladné ocistit, napadena mista opravit a pak opatfit dodate¢nym ochrannym
nastrikem.

Pozornost bychom vénovali i drobnym poskozenim karoserie, at oranZzovy mor nezacne
postupovat. Rad se zahlodd i v motorovém prostoru do Sroubt a spoj(, takZe hlidejte i tohle.
Ono to sice ,,na funkci rostlinare” vliv nem3, ale nevypada to hezky. A kdyz pak potrebujete
ten Sroub jednou povolit, tak se nebudete trapit, kdyz nebude pfirezly.
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S elektronickou vystroji tu problémy nejsou viibec. Jestli se néco objevi, tak snad jen vybitd
baterie v kli¢ku ¢i u motorizaci se stop/startem utyrany akumulator. Ale neni znamo, Ze by
néjaké moderni ojeté Suzuki své majitele trapilo elektronickymi Sotky a vypadky komfortnich
funkci.

Celkové hodnoceni: Suzuki S-Cross 1.6 4x4

Model S-Cross pokracuje v tradici této nedocenéné a nepravem prehlizené japonské znacky.
Je to velice spolehlivé a kvalitni auto, které sice neplisobi prémiové, ale jeho provozni
spolehlivost mu mohou ostatni modely (i od téch drazsich znacek) opravdu zavidét.
CtyFkolku sice nevyuZije kazdy a spousté lidi bude stacit predokolka, ale jestli bydlite na
Vysociné nebo na hordch, je tohle konkrétni auto pro vas. Vaziné nerozumim tomu, co

v bazaru s tim velmi nizkym ndjezdem jesté déla.

Zdroj: https://www.garaz.cz/clanek/testy-ojeta-auta-perfektni-ojetina-prakticke-suzuki-s-
cross-slibuje-spolehlivost-a-levny-provoz-zamrzi-mekky-lak-21009494




