- Suzuki SX4 S-Cross

NEJIE

V roce 2013 Suzuki predstavilo nastupce i u nas velmi oblibeného crossoveru SX4.
U nas se viiz jmenoval SX4 S-Cross, jinde jen S-Cross. Dnes jde o Zadanou ojetinu.

/7 dnesniho pohledu dlouhych osm let
probihala vyroba druhé generace modelu
SX4 s prfidomkem S-Cross. A sice stejné
jako v pripadé predchddce pro evropské
trhy v Madarsku. Za svUj vcelku dlouhy
Zivot vz prodélal dvé vyraznéjsi moderni-
zace, tedy pokud budeme brat soucasné
vydani vyrabéné od listopadu 2021 coby
novou generaci. Suzuki ji tak obchodné
prezentuje, technicky vzato jde o vyraznou
inovaci recenzovaného modelu.

Plvodni auta vyrdbéna do roku 2016
interné oznacovana jako type 1 a 2 vyuzi-
vala v zakladni verzi predni svétlomety se
Zarovkou H4, u vy8si vybavy Elegance
nahrazenou bi-xenonovymi svitilnami.
V rdmci modernizace a prechodu na type
3 a 4 auto dostalo jinou masku chladice,
hlavné v8ak bixenony nahradily Uspornéj-
8i svétlomety bi-LED. Dvouvlédknovéa 7a-
rovka H4 ale i nadale plnila roli osvétleni
zékladni verze. DalSi inovace, tentokrat
zejména technickd, dorazila v roce 2020
a hlavni zménou byl prichod mild-hybrid-
niho pohonu.

Kdyz uz na SX4 S-Cross v bazarech na-
razite, bude se jednat témér vyhradné
o prvni dvé verze, tedy type 1 a 2, respek-
tive 3 a 4. Ty se vSak nelisi pouze vnéjsimi
znaky, popsanymi vySe, ale pfirozené také
technikou, a to zejména pohonem.

Type 1 a 2 pohénély dva motory: Zaze-
hovy &tyfvélec 1,6 litru viastni konstrukce
oznaceny M16A a déle vznétovy prepliio-
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vany Ctyfvalec D16AA, coz neni nic jiného
neZz motor Fiat 1.6 Multijet Il. Motor M16A
si mnozi pamatuji ze Swiftu Sport prvnich
dvou generaci. V rdmci vyuZiti v SX4 S-
-Cross ale prodélal ¢etné zmény. Ty se
zamérily zejména na sniZeni tfecich ztréat,
pricemz vyrobce mluvil o redukci v fadu
devitiaz 11 procent. Motor tak dostal jina
loziska klikového hridele a rovnéz ventilo-
vé pruziny, které jsou mékci. A také vzdy
systém stop-start.

Motor M16A plati i po letech za mimo-
radné spolehlivy a odolny pohon. S jedi-
nou vyjimkou. Nesmite jej pfestavovat,

atedy provozovat na LPG. S tim si agregat
vlbec nerozumi, tfeba proto, ze vyuziva
mechanické vymezovani ventilové vile
klasickymi podloZkami. Kdo motor na LPG
provozoval, tomu se zpravidla velmi brzy
podpélila ventilové sedla, klidné po ujetf
20 000km. Motor M16A disponuje pro-
ménnym ¢asovanim saci strany rozvody
VWT v kombinaci s proménnou délkou
séni. Pohon rozvodU je feSen tichym feté-
zem s takzvanym napindkem se Sroubo-
vici. Problémy s nim nejsou, tedy pokud
se méni pravidelné olej. Servisni interval
tady neni variabilni, ale pevny po ujeti

Kabina verze po modernizaci
7/ potési vynikajici ergonomii stej-
| né jako solidnim zpracovanim.
Vybava ojetin byva bhohata .

Jindfich Topol,
regionalni
manazZer vykupu
AAA Auto

Lidé si ho
nechavaji
Prvni generace SX4
dodnes plati za velmi
povedené auto, kte-
rému lze vyéitat snad
jen relativné maly
kufr. Jeji o Cislo vetsi
provedeni se zpocat-
ku tvéfilo jako pFimy
nastupce, pfitom se
pak ale prodavalo
soucasné s vychozi
SX4. Novy model na-
rostl do vSech stran,
dostal marketingo-
vé lépe uchopitelné
oznaceni S-Cross
a definitivné se tak
zaradil do populdrni
kategorie méstskych
crossoverd. V dobé
uvedeni pred deseti
lety $lo o celkem
lédkavou koupi, ceny
zacinaly na 350 tisi-
cich a ve srovnatel-
né vybaveé vychazelo
Suzuki podobné jako
Skoda Yeti. Design
sice neoslovil
kazdého, vyhodny
pomér ceny a uzitné
hodnoty vSak byl
silnym prodejnim
argumentem stejné
jako na poméry tridy
az nezvykle bohatd
vybava u vyssich
specifikaci. V ba-
zarech dnes Zadny
velky vybér nenajde-
te, ojetd suzuki jsou
stejné jako dacie no-
toricky nedostatko-
vym zboZim. Z{stat-
kova hodnota miize
leckoho zaskocit, ani
osmileté zachovalé
kusy totiZ vyraznéji
pod 300 tisic obvykle
neporidite. Presto je
zejména se zékladni
benzinovou jedna-
-Sestkou S-Cross
skoro samoprodejné
zbozi. V poslednich
letech se totiZ osvéd-
cené a relativné ne-
komplikované motory
zacaly v bazarech
vyvazovat
zlatem.

POHON VSECH KOL A SERVIS

Obrovskou pfednosti SX4 S-Cross je nabidka pohonu vSech kol. Pravé zde se poprvé objevil systém All Grip Se-
lect s moZnosti zvolit si reZim pohonu oto¢nym ovladacem. A zatimco elektromagneticka lamelova spojka, kte-
rd je v bloku pred diferencialem zadni napravy, Zddnou pozornost nevyzaduje, zbytek pohonu tidrzbé podléha.
Jak Casto, to zéleZi na tom, zda auto jezdi v normalnich podminkach nebo takzvanych ztizenych. Co si pod tim
predstavit? Ztizené podminky jsou takové, kdy auto ma vétSinu cest kratSich nez Sest kilometrd. Anebo 16 km,
pokud jsou okolni teploty pod bodem mrazu. To se pak méni olej v transferu (ihlovy prevod za pfevodovku)
kazdych 30 000 km stejné jako v zadnim diferencidlu. Pfi normélnich podminkach vyrobce predepisuje kazdych
30 000 km pouze kontrolu a vyménu aZ po ujeti 150 000km. A to jak v transferu, tak také v zadnim diferencialu.
Olej v transferu musi pinit specifikaci 75W-85, v diferencialu (a také v manualni pfevodovce) 75W-85 nebo ECSTAR
75W. Také se doporucuje pro zachovéni funkénosti systémi prohazovani kol pfi vyméné. A to kola zepfedu dozadu,
a navic jesté kfizem, za predpokladu asymetrického dezénu pneumatik.

VRTOSIVA ZADNi NAPRAVA

Bez ohledu na pohon ma SX4 S-Cross vzadu jednoduché polonezavislé zavééem’zadm’c

kol. Na prvni pohled jde o stejné feSeni jako jinde, terné podrobnéjsi zkouméni odhali
rozdily. Pfedchiidce mél torzni pficku ve tvaru V, v niZ prochézela kulatina stabi-
lizétoru. V recenzované generaci se Suzuki pokusilo nahradit vlastné diky
jednim a vyvinulo specialné tvarovanou torzni pficku. Ta ma pfi pohle-
du z boku nezvykly tvar banénu, a tedy se obejde bez stabilizatoru.
BohuZel pokrokové feSeni ma i nékteré vrtochy. Zkraje produkce

si lidé stéZovali na vrzani zplsobené tfenim dvou plechi u sebe
uvnitf nosniku (nosnik tvaru bananu je samoziejmé duty). Vyrobce
udélal modifikaci, coZ problém vyresilo. JenZe se u nékterych vozidel
objevil dalsi, zdvaznéjsi, tykajici se geometrie. TakZe obcas dochézelo
ke sjizdéni pravého zadniho kola vinou jeho pfili§ velké shihavosti. Modi-
fikaci bylo nakonec nékolik, navic dodnes, pokud nékdo prijede do autorizovaného servisu
Suzuki s problémem se zadni ndpravou, vyrobce se mu snazi vyjit vstic v ramci takzvané
dobré viile (anglicky goodwill), a tedy se podilet na nakladech na opravu za predpokladu,
Ze ma vozidlo kompletni servisni historii.

Q MOTORY

Zazehovy motor plvodni verze nabizené do roku 2016 je
spolehlivy, odolny a s nepfimym vstfikem mu ne€ini
problémy ani kratkeé jizdy. Pouze jej nepfestavujte na LPG.

_ S tim si nerozumi. Vgstranné vynikajici motor. m
Skoda Ze nenf pruznéjsi.

1.0 a 1.4 Boosterjet (K10C a K14C)82/103 kW
| Nova generace motoru Suzuki nahradila
pivodni Sestnactistovku v rémci modernizace

® v roce 2016. Pruznost vyrazné lepsi, dynamika
i zejména vétsiho motoru fenomenalni.

(e

Modernizovana verze nabizena od roku 2016

coby Type 3 a 4. Zmény se neomezovaly jen
na vzhled, ale zejména na techniku.

1.4 Boosterjet Smart hybrid (K14D)/95 kW

Motor zavedeny v samotném zavéru produkce. Oproti predchldci K14C
se mirné snizil vykon, navenek je hlavni zménou montaz mildhybridu,
ov§em zmén na motoru je tolik, Ze se v podstaté jedna o zcela novy
motor. V bazarech zatim vzacny. Motor pouziva fidSi olej n
0W-20, API SN.

1.6 DDIS (D16AA)/88 kW

Jediny diesel v nabidce prodélal pfechod na
B Furo 6, avsak prilis dlouho se v nabidce neudrzel.
N Jednd se vyplijceny agregdt od Fiatu znamy jako
Multijet II. Velmi Gsporny agregat, ktery ma jako

20 000km nebo po jednom roce, dle toho,
co nastane dfive. Na rozdil od vznétového
motoru. Ten mé servisni interval variabilni,
pricemz na jeden servis zvladne az
30 000km.

Od roku 2016 doslo v rdmci moderniza-
ce na type 3 a 4 a pti sou¢asném precho-
du na emisni normu Euro 6 k obméné
motord. Diesel se v nabidce chvili udrzel,
pricemz si vystacil ,jen” s ¢asticovym
filtrem a velkym EGR ventilem. Naopak
motor M16A skoncil a misto néj prisel
novy tfivalcovy preplfiovany motor 1.0
Boosterjet K10C s pfimym vstrikovanim
paliva a déle vétsi ¢tyrvalec 1.4 Boosterjet
K14C s obdobnou technikou jako litr. | ty-
hle novéjsi motory si plvodné zachovaly
pevny servisni interval, tentokrat ale
15 000km nebo rok. Od type 4, v ném?z
boosterjet dostal také ¢asticovy filtr GPF
je ale servisni interval jiz variabilni maxi-

P Spolehlivost také velmi dobrd. Jen se
B7>  vyvaruijte Castych kratkych jizd.

maéalné 20 000km. Olej musi vzdy plnit
SAE 5W-30. Nikdy ne OW-20!

S primym vstfikovanim benzinu se
obecné poji obavy uZivatell tykajici se
kartonovéani sani a palivové soustavy. Su-
zuki nabizi originalni Gisti¢ vstfikovacu
od své privatni znacky olejd a chemie
ECSTAR. Ridici elektronika motoru boos-
terjet zakarbonované vstrikovate pozna
a prosttednictvim diagnostiky vyhodi hlas-
ku , korekce vstrikovacu je vyssi nez 25
procent”. Pokud vSak uZivatel dodrzuje
servisni interval, nemélo by dochéazet ani
ke kartonovéni sani, k ¢emuz muze dojit
prinikem olejové mlhy pfes odvétravani

CENY OJETIN PODLE CESKE INZERCE

2013 1.6 2WD/88 kW 195000km  245000K¢
2014 1.6 AT4WD/88kW  124000km 340 000K¢E
2017 1.4 Boosterjet/103kW 172000km 350 000K¢E

jediny pohon rozvod(i femenem s vyménou ﬂ
- po 140 000 km nebo péti letech.

e Nahradni dily

Suzuki SX4 S-Cross 1.6 16V (M16A)

Sada rozvodi 9691 K¢ e sada spojky 2964 K¢
© rameno predni napravy 4682 K¢

Zdroj: internetové obchody

klikové skring PCV (Positive Crankcase
Ventilation). | tady je pouZito proménné
Casovani pouze na sani stejné jako pohon
rozvodU tichym retézem. Odlisné je ale
koncipovany jeho napinak se zuby. Vzhle-
dem k tomu, Ze boosterjety nemaji na roz-
dil od M16A litinové suché viozky valca,
ale tvrdokovovy potah jejich vnitrnich stén
(obdoba nikasilu), dejte si velky pozor
na prehrati. To pak muZete motor v pod-
staté vyhodit, nebot jeho blok se v&tSinou
zkrouti.

Foto archiv
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0Odolna technika ®
spolehlivost e vynikajici
zézehové motory © velmi
Gsporny diesel ® miize
mit vyspély pohon
v§ech kol ® prostornost
e ¢asto bohata vybava
* motor M16A se hodi
ina kratké cesty e
aktivni i pasivni bez-
pec€nost na soucasné
Grovni ® vynikajici jizdni
vlastnosti ® pfizniva
hmotnost * zéZzehové
motory s odolnym
fetézem

£

Pro nékoho spise
krat$i servisni intervaly
(z hlediska dlouhovékosti
je to ale dobre)  jen péti-
stupfiova prevodovku
u motori M16A a K10C
o zakladni Zarovka H4
mé omezenou G¢innost
(je ale levna na vyménu
a odolnd) * drazsi servis
bi-xenont (navic mohou
byt vysvicené) ¢ jen pri-
mérny akusticky komfort
(motor M16A)
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SX4 S-Cross je obecné
velmi zdafilym autem,
coz dokazuji jeho
majitelé, ktefi se jej
moc ¢asto nezbavuji.
Nejvétsi chybou je tak
z pohledu kupujiciho
ojetiny velmi omezend
nabidka na trhu. Navic
i ceny klesaji jen velmi
pomalu. Zejména se
zazehovym motorem
je auto naprosto
spolehlivé.
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