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Stoji par korun, ale projede vSude: Suzuki SX4 je poctivé malé SUV, které vas
nezradi ani po letech
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Dnes uz nikoho neprekvapi, kdyzZ se z béZzného malého hatchbacku stane SUV. Staci pridat
par plastd, zvysit podvozek a pripsat par desitek tisic na cenovku. Suzuki SX4 vsak uz pred
vice neZ deseti lety dokazalo, Ze to jde i poctivéji. Od samého zacatku nabizelo volitelny
pohon vsech kol — nikoliv jen vzhled off-roadu. Vyrdbélo se také jako Fiat Sedici, technicky
totoZzny dvojnik. Produkce skoncila v roce 2014, kdy jej u Suzuki nahradil model S-Cross.
Povedeny start a design od Italdesignu

SX4 si brzy ziskalo oblibu. Zajem zakaznik( dokonce predcil vyrobni kapacity tovaren v
Madarsku i Japonsku. Vdéci za to nejen své prakti¢nosti, ale i sympatickému vzhledu, ktery
navrhlo slavné studio Italdesign. | kdyZ to nebyl vyslovené krdsavec, originalni tvary mu
zUstaly i po letech. Facelift z roku 2010 pfinesl hlavné vice komfortu, delsi prevody,
modernizované motory a kotoucové brzdy i na zadni ndpravé — design pfitom zlstal vérny
pavodnimu navrhu.

vevys

Jedna z nejdostupnéjsich ¢tyrkolek své doby



SX4 dlouho patfilo k nejlevnéjsim vozim s pohonem vsech kol. Zaujalo ale i ty, ktefi
¢tyrkolku nepotiebovali, a tak se dobre prodavaly i predokolky. Dnes je proto na trhu dost
ojetin, pficemz ceny zacinaji zhruba na 100 000 K¢. Ackoli Suzuki plati za spolehlivou znacku,
i zde se najdou slabiny.

Na trhu se objevuji kusy jak z Japonska, tak z Madarska, pricemz rozdily jsou spiSe v detailech
— spolehlivost je u obou stejna. Pocitejte ale s tim, Ze dfive nebo pozdéji si opravu vyzada
predni ndprava. Nejcastéji odchazeji tycky stabilizatoru (stovky korun), ¢astd je i vyména
jejich ulozeni nebo ramen (zhruba 2 500 K¢ za kus). U starSich aut se objevuji i opotfebované
tycky Fizeni. Naopak zadni ndprava byva bez problému. Verze s pohonem 4x4 ma
mimochodem zesilenou konstrukci a vyssi svétlou vysku.

Ctyrkolka, ktera drzi

Systém pohonu vsech kol vyuziva elektromagneticky fizenou mezinapravovou spojku —ta je
obecné velmi spolehliva, pokud dostava potrebnou péci. Vyrobce doporucuje ménit olej v
prevodovce, diferencidlu i spojce kazdych 45 000 km. Pokud auto travi vétSinu ¢asu na silnici,
vydrzi pohon po celou Zivotnost vozu. Kdo ho ale ¢asto trapi v terénu, maze spojku ,uvarit”.
Chrani ji sice teplotni ¢idlo i olejové chlazeni, ale pfi extrémnim zatiZeni selze dfiv klasicka
spojka. Oprava pak muZe vyjit na zhruba 15 000 Kc.

Spolehliva technika a dobra odolnost

SX4 si drzi japonskou povést spolehlivosti. Elektronika netrpi zavadami, antikorozni ochrana
je solidni (i kdyz nékteré vozy maji orezlé podvozkové dily). Vyfukovy systém ale nevydrzi
tolik, kolik by mohl. Pokud auto pouzivate v horach nebo v zimé, vyplati se dodatecny
antikorozni nastrik.

Vétsina ojetin ma benzinovy motor, coZ je dobre. Zakladni 1.5 VVT se nabizela jen s
pohonem prednich kol a dnes se prakticky nevyskytuje, ale byla bezproblémova. Popularni
1.6 VVT (79 nebo 88 kW) je velmi spolehlivd — obcas se objevi porucha ¢idla klepani nebo
polohy vacky, ptipadné selhani katalyzatoru. Motor je citlivy na kvalitu benzinu, pfi horsim
palivu se muzZe rozsvécet kontrolka motoru. Servisni interval je 15 000 km, ventilové vile se
sefizuji kazdych 30 000 km, ale obvykle to neni tfeba do 100 tisic. Retézové rozvody jsou
spolehlivé, méni se jen femeny alternatoru a klimatizace.

Spotreba a LPG: pozor na prestavby

Spotreba se u verzi s pohonem vsech kol snadno vySplha pres 8 litr, coZ mnohé majitele
svadi k montazi LPG. Na to ale motor neni vhodny — trpi pfehfivanim a podpalenymi ventily,
oprava muZze vyjit az na 50 000 K¢. Pokud narazite na prestavény vliz, radéji se mu vyhnéte.

Diesely: vykonné, ale s riziky

Z dieselll byla nejrozsifenéjsi 1.9 DDIS od Fiatu — spolehlivy motor, oviem s DPF filtrem, ktery
byva problémovy. Je umistén pod vozem a regeneruje se dodate¢nym vstfikem paliva, coz
vede k fedéni oleje naftou. Novy filtr stoji kolem 20 000 K¢ (neoriginal), dfive to bylo i
devadesat. Kromé toho motor trapi hlu¢nost a ob¢asné poruchy EGR ventilu.

Vzacné se objevuje i 1.6 DDIS od PSA, ktery filtr nema a bézi tiseji, ale i u néj ¢asem hrozi
investice do vstfikovani. Nejzajimavéjsi je tak 2.0 DDiS od Fiatu, ktery se nabizel po faceliftu —
je kultivovany, ma filtr umistény hned za motorem a zatim se ukazuje jako spolehlivy.



Interiér: prostorny, ale z jiného svéta

Zvenku SX4 i po letech plsobi sympaticky, uvnitf uz ale zub ¢asu pracuje. Kabina je
prostornd, sedacky pohodiné, ale tvrdé plasty a jednoduchy design plsobi zastarale. Misto
pred spolujezdcem je vyloZené strohé, i kdyz celkové zpracovani neurazi.

Na silnici prekvapi

Testovana 1.6 VVT nas mile pfekvapila — ochotné reaguje, rada se vytaci a ma Zivy projev az k
6 500 ot./min. Pfevodovka s kratkou pakou pracuje presné, coz dava jizdé sportovni nadech.
Podvozek je spiS neutrdlni, fizeni ale postrada cit. V béZzném provozu potési nizkou
spotfebou mimo mésto (cca 6,5 I/100 km), zatimco ve mésté a na dalnici se spotfeba Splha
pres osm.

Poctivé malé SUV bez pasti

Pokud hledate jednoduché SUV s pohonem vsech kol, které vas finan¢né nezruinuje, SX4 je
velmi rozumna volba. Pohon 4x4 je spolehlivy, dily dostupné a riziko podvod( minimalni.
Suzuki neni oblibenym teréem prekupnikd ani stacecd, i tak ale doporucujeme peclivou
kontrolu podvozku — hlavné u aut, ktera ¢asto jezdila mimo silnici.

Suzuki SX4 tak i po letech ukazuje, Ze malé SUV mUzZe byt poctivé, spolehlivé a zabavné bez
zbyteénych kompromisu.
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