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Jen malo znacek si drzi svou hodnotu po letech
provozu tak dobfre, jako to umi Suzuki u svych modeld.
Jak je na tom prvni ,novodoba“ vitara po deseti letech

provozu?

Miroslav Kurel
miroslav.kurel@cncenter.cz

J eden citat fika: ,,Doba jde do-

predu a technologii nezastavis!*

U Suzuki Vitara je to pravda
¢astecna, coz je dobte. V roce 2015,
kdy se zaéina prodavat nova vitara
s modelovym oznacenim LY, zaroven
z linky sjizdi i nas testovany kousek.
V automobilovém priumyslu v§echny
modely postupné naristaji, a to jak
na velikosti, tak i na vaze. Je tedy

ptijemné zjistit, ze si Suzuki drzi své
presvédceni, a Ctvrta generace vitary
je s nami pres deset let bez karosarské
zmény. Tedy pokud usednete do té
zcela nové nebo do té vyrobené v prv-
nim roce, zmén oproti konkurenénim
znackam bude minimalné a ty vetsi
hlavné pod kapotou.

Zub casu
Zatimco konkurence kazdych par
let méni tvary, jako by trpéla krizi
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identity, vitara si drzi svou tvaf. Zad-
né designové vystielky, nybrz uce-
leny Cisty vzhled. Kratké previsy
pomahaji pfi manévrovani, at’ uz se
bavime o parkovani u chodniku, nebo
o0 jizde v lese.

Nas testovany kousek je v té nej-
vyssi vybavé Elegance, kterou zvenci
poznate podle 17" lesténych kol, LED
svétlomett s modrym rameckem, vét-
Sinou i dvoubarevného lakovani karo-
serie nebo bezkli¢kového odemykani.
Jako pékny doplné€k puisobi i predni
ochranny plast narazniku, lakova-
ny do matné stfibrné barvy. Stejné
provedeni pak najdeme i na zadi.
Kolem vozu ochranné oplastovani
naznacuje, ze s vylety mimo asfalt
vitara nema problém. A i kdyz je to

Pra cestujici je na Sitku dostatek mista, a to jok vpredu, tak vzadu, kde se ovdem cestujici musi uskromnit na délku
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uz deset let od uvedeni do provozu,
stale vypada moderné.

Digitalni o€ista

V interiéru na nas ¢eka polokozené
calounéni sedadel s alcantarou, adap-
tivni tempomat nebo navigace s moz-
nosti zrcadleni telefonu. Sedame

Palubni PC ohsahuje nékolik dilezitych
informaci. Sofistikované menu vSak
necekejte. Zde se hraje na jednoduchost.

Atmosférickd Sestndctistovka si
v manudlnim provedeni vystaci
s pétistupriovou prevadovkou

za volant a béhem chvile zjistime, Ze
je to velmi ptijemny digitalni detox
od vSech piehnané uzkostnych asi-
stentti nebo obrovskych oslnujicich
displeji z novych aut. A pfitom je
ve vitafe v§e podstatné. Tim nejda-
kolizni radar spojeny s adaptivnim
tempomatem a na palubnim PC tudaj
o spotfebé a dojezdu.

Palubni infotainment s dotykovou
obrazovkou o velikosti 9" nabidne
vestavénou navigaci nebo Android
Auto ¢i Apple CarPlay. Kdekdo by
mohl pfi pohledu na kokpit namitat,
ze se jedna o digitalni pravek. A vite
co? Vibec nam to nevadi. Vitara se
vas totiz nesnazi nikterak vychova-
vat, jako to maji nova auta ve zvyku.
Jednoduse nastartujete a vyrazite. Jak
osveézujici.

Nesmrtelny of

Pod kapotou nam Seveli atmosféricka
Sestnactistovka, ktera je povazovana
za jeden z nejpovedenéjsich motort
od Suzuki. S dynamikou se to ma
tak, ze pokud jedete klidnou pred-
pisovou jizdou, o motoru takika
nevite. Ve vyssich otackach se uz
zacne hlasité ozyvat, ale v ptipadé
potfeby akcelerace se necha celkem
ochotné vytocit. Primérna spotieba
se béhem testu ustalila na hodnoté
6,3 1/100km a byly trasy, kdy jsme
jeli vyrazné pod timto udajem. A to,
prosim pékné, bez hybridu ¢i jakéko-
liv jiné vychytavky.

Mensi rozméry a tuzsi karoserie
se projevuji na jizdnim komfortu,
¢emuz moc nepomuze ani tuz$i na-
staveni tlumi¢ti. Co ovSem je nevy-
hodou na silnici, muze byt vyhodou
mimo ni. U testovaného kusu citime,
ze spojka je tak za ptlkou zivotnosti,
a jediné, co nam trochu kazi pocit
z jizdy, je nutnost sefizeni sbihavos-
ti pfednich kol, protoze volantu se
nechce zcela dotocit do stfedové po-
lohy. Jedinym kosmetickym detailem
po deseti letech v provozu je odie-
nina a mirna deformace na pravém
zadnim blatniku a od soli naleptany
brouseny hlinik na kolech. Pti nasi
kontrole jsme se mohli ujistit, ze za-
znamy v servisni knize odpovidaji
realnému stavu. Zanovni brzdy, Stitek
o vymeéne oleje nebo nove vyhlizeji-
ci prachovky a kuptikladu na polo-
ose Citelné nalepky cisla dilu svédei
o tom, ze se o viz nékdo pravidelné
staral. Po deseti letech v provozu
na ¢eskych silnicich jsou na podvoz-
ku jisté znamky pocinajici koroze, ale
vse lehce odstranitelné.

Nami testované suzuki je po prv-
nim majiteli, provozované v Cechach
a s pravidelnou servisni historii
do konce roku 2024. Pro nového ma-
jitele to tedy znamena urcitou jistotu
technického stavu vozu a také to, ze
si zajede na pravidelny servis uz sam.

Solidnich 3751 je velikost kufru, ktery pojme jak tydenni ndkup, tak mensi rodinku
na dovolenou

Kratkeé previsy usnadnuji manévrovani
s vozem a oplastovdni kolem doddva
potrebnou ochranu pred poskozenim

Vitara je zkratka auto pro ty, ktefi
nepotiebuji hangar misto kufru nebo
displeje vétsi nez televize v obyva-
ku. Je to poctivy kus spolehlivého
auta, které s vami bude mnoho let
a do servisu s nim budete jezdit tak
akorat na kafe. ®

Technickeé udaje

Motor: zazehovy ctyrvélec DOHC 16V
Zdvihovy objem: 1586 cm?
Nejvyssi vykon: 88 kW pri 6000 min™
Nejvyssi tocivy moment: 156 Nm pfi 4400 min”'

Prevodovka: 5st. manual
Zavazadlovy prostor: cca 3751
Rozvor néprav: 2500mm
Vnéjsi rozméry: 4175 x 1775 x 1610mm
Maximalni rychlost: cca 180 km/h

Zrychleniz 0 na 100 km/h: ccallbs
Kombinovana spotieba paliva: cca 6,51/100km

Nutné investice

Periodicka prohlidka - vyména olejt
a filtrd cca 7000Ké
Oprava kosmetického poskozeni

karoserie od korozi cca 5000Ke

Geometrickeé sefizeni prednich kol
cca 1000Ké

Celkem cca 13 000Ké

Ceny nahradnich dild

Sada rozvodového fetézu 5069 K¢
Rameno spodni — predni ndprava 2746K¢E
Kloub ramene pfedni ndpravy 580K¢
Tycka stabilizatoru (predni) 507K¢
Predni naraznik (bez lakovani) 4972Ke
Mfizka do predniho nérazniku 3375Ke
Zadni néraznik (bez lakovani) 8896K¢
Spoiler zadniho narazniku 1947 K¢
Kapota (bez lakovani) 7090K¢
Predni blatnik (nelakovany) 2637Ke
Horni pricka pfedniho cela 3061Ke
Lista predniho blatniku 701Ke
Celni sklo bez senzoru 4537Ke
Spojkova sada 3702K¢
Brzdovy kotou (pfedni chlazeny) 1221Ke
Brzdovy kotouc (zadni) 822Ké
Sada brzdovych desticek (pfedni) 786K¢

Brousend hlinikovd kola ¢asto podléhaji
vétsimu opotrebeni. Pfispivd k tomu
i posypova s, kterd naleptdvd povrch

¢ hliniku.




