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Zmeny dlouhych tradic to maji vzdy tézkeé. Na jedneé strane tu mame pfiznivce inovaci a na té druhé jsou
tradicionalisti Ipéjici na starych dobrych ¢asech. Jak si s tim dokazala poradit Suzuki Vitara ¢tvrté generace?

Miroslav Kurel
miroslav.kurel@cncenter.cz

&

dyz se v roce 2015 v japonském
KHamamacu poprvé predstavila
¢tvrta generace Suzuki Vitara

s kodovym oznacenim LY, pro fa-
nousky klasickych off-roadu to byl
Sok, ale pro trh s kompaktnimi SUV
se jednalo o zjeveni. Inzenyfii se
rozhodli pro radikalni fez a opusti-
li koncepci zebtfinového ramu i re-
dukéni prevodovky, které definovaly
predchozi vitaru. Misto toho se za-
métili na moderni metalurgii a efek-
tivitu, ¢imz vytvofili viz, ktery sice
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Zvozu je i dobry vyhled véemi sméry. PouZity jsou tvrdsi, zato odolnéjsi plasty.

na prvni pohled pusobi civilngji, ale
pod svou slupkou ukryva mechanic-
kou poctivost, jaka se v dnesni dobé
hleda jen stézi.

V lehkosti je sila

Zakladem vseho je skelet karoserie.
Suzuki zde uplatnilo filozofii extrém-
niho snizovani hmotnosti, které vsak
nebylo na tikor bezpecénosti ¢i tuhosti.
Masivni nasazeni vysokopevnostnich
oceli v kritickych uzlech karoserie
umoznilo dosdhnout pohotovostni
hmotnosti, kterd u zakladnich verzi
zacina na fascinujicich 1075 kilogra-
mech. To je hodnota, kterou dnes

Casto prekonavaji i vozy o dvé tiidy
mensi. Tato lehkost je alfou a ome-
gou jizdnich vlastnosti vitary. Viiz tak
nepotiebuje piemotorované agrega-
ty k tomu, aby pisobil agilng, a jeho
podvozek nemusi bojovat s obrovsky-
mi odstfedivymi silami v zatackach.
Vysledkem je jizdni projev, ktery je
is jednoduchou koncepci naprav pie-
kvapivé Citelny.

I kdyz pti prechodu od klasické-
ho ramu k samonosné karoserii se
vyrazné omezily problémy s korozi,
stale vSak plati, ze antikorozni ochra-
na je jednou ze slabin. Do servisnich
plant je tedy dobré zatadit polozku

vyvoskovani dutin s nasttikem spod-
ku, a tim prodlouzit bezstarostné ob-
dobi zivota suzuki.

Jednoduchost vede

Podvozkova platforma vyuziva vpte-
du osvédcené vzpeéry MacPherson,
zatimco zadni naprava sazi na vle-
¢ena ramena spojena torzni pfickou.
Tato konfigurace zistava zachovana
i u verzi s pohonem vsech kol All-
Grip, coz je konstrukéni ofisek, ktery
Suzuki vyfesilo bravurné. Absence
slozitych viceprvkovych zavésu vza-
du sice muze teoreticky limitovat
komfort na rozbitém povrchu, ale pro
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kupujiciho ojetiny pfedstavuje obrov-
skou vyhodu v podobé minimalnich
servisnich nakladi. Geometrie zadni
napravy je v podstaté pevné dana,
a tak zde neexistuji zadné excentrické
srouby, které by po par letech v soli
ablaté zatuhly a znemoznily spravné
sefizeni vozu.

Do méstaido hor
Skute¢nym technologickym trium-
fem je vSak systém AllGrip Select.
Na rozdil od starsich mechanickych
systému zde vladne elektromagne-
ticky ovladana vicelamelova spojka
od renomovaného dodavatele JTEKT.
Tento systém je propojen s celou fa-
dou senzort, které v redlném Case sle-
duji nejen prokluz kol, ale také tihel
nato¢eni volantu, polohu plynového
pedalu a bo¢ni zrychleni. Diky tomu
dokaze AllGrip pracovat prediktivné
a posilat to¢ivy moment na zadni na-
pravu jesté diive, nez dojde k samot-
né ztrate trakce. V rezimu Lock je pak
spojka seviena s maximalni silou, coz
simuluje funkci uzavérky mezina-
pravového diferencialu a umoziuje
vitafe zdolat i terén, ve kterém vét-
Sina modernich crossoverl bezna-
déjné kapituluje. Je vSak nutné mit
na paméti, Ze tento systém je navrzen
pro vyprosténi ¢i kratkodobou jizdu
v naro¢nych podminkach, nikoliv
pro dlouhodobé ostré nasazeni, pfi
kterém by mohlo dojit k tepelnému
pfetizeni spojky.

Maly, velky

Interiér vozu sice na prvni pohled
neoslni mékcéenymi plasty, ale jeho
ergonomie je prikladna. VSechny
ovladaci prvky maji jasné definova-
ny mechanicky chod a jsou umistény
presné tam, kde je fidi¢ ocekava, az
na ovladani palubniho pocitace po-
moci plastové tyCinky ¢nici z kraje
pristrojové desky. Pfistrojovy S§tit
s klasickymi analogovymi budiky m

0d redukéni prevadovky nova vitara
upustila a presla na sofistikovanéjsi
automaticky rezim s manudini valbou

1.6 VVT (M16A] R4, 16V, 88 kW, 156 Nm, 2015 az 2018. Zakladnim stavebnim
kamenem nahidky do roku 2018 byla atmosfericka jednotka 1.6 VVT s kadovym
oznacenim M16A. Jeho hlavni vyhodou je absence turbodmychadla a ptimého
vstfikovani, netrpi tak na karbonizaci sacich ventild a je velmi tolerantni i k méne
kvalitnimu palivu. Rozvody jsou pohanény robustnim valeckovym fetézem s hyd-
raulickym napinakem. Ventily nemaji hydraulicka zdvihatka, jsou zde mechanické
podlozky. Vile se méfi zastudena: sani 0,18 - 0,22 mm, vyfuk 0,28 - 0,32 mm. Je-
dinou realnou nevyhodou je nutnost motor vytacet pro dosazeni solidni dynamiky,
coz se poji s mirne vyssi hlucnosti ve vysokych otackach. V ptipade zastavhy LPG je
tfeba vyrazngji dbat na kantrolu ventilovych vili, doporuceno kazdych 30 000 km,
kvili vyssim spalovacim teplotam by pak snadnéji mohlo dojit k poskozeni ventild.
Problémy byvaji u tésnéni pod vikem ventil(, které obcas tvrdne (cca po 100 000
km). M(ze nastat Unava pryzovych kancovek zapalavacich civek (probiji na blok] -
snadna a lacina oprava. Ve vyssich najezdech se miize projevit neochota startovat.
Tento jev je vétSinou zplGsoben vadnym snimacem klikové nebo vackové hiidele.
Snadna vymena.

1.4 BoosterJet (K14C) 103 kW, 220 Nm, 2016 az 2020. CtyFvéalec BoosterJet

s oznatenim K14C je pro mnohé idealni motorizaci, ktera komhinuje lehkost vozu

s vybusnym tahem. InZenyfi zde pouzili turbodmychadlo s pfimou montaZi na hlavu
valcd, coz minimalizuje prodlevu a zajistuje nastup plného togivého momentu uz

od 1500 otacek. Velkou vyhodou u verzi do roku 2018 je absence filtru pevnych ¢as-
tic, coz zjednodusSuje vyfukovy systéem. Motar je prikladné kultivavany, ale vyZaduje
striktni dodrzovani specifikace oleje a tankovani paliva s aditivy, ktera potlacuji de-
tonaéni hofem’ LSPI pfi nizkych otéékéch Nevyhodou mdze by’/t ml’rné vysSi spotfeba
citliva na Cistotu paliva. Chronické poruchy nejsou zavazného charakteru, ale muze
se objevit netésnost termostatu a oh¢asné selhani solenoidu ovladani turba.

1.0 BoosterJet (K10C) 82 kW, 170 Nm, 2018 az 2020. Trivalcova jednotka byla za-
myslena jako Usporngjsi nahrada za atmosfeérickou Sestnactistovku a v mestskem
provozu svému Ukolu dostoji se cti. Vyhodou je integrované shérné potrubi v hlaveé
valct, diky cemuz se motor ohreje na provozni teplotu béhem nékolika stovek
metrd, coz Setfi mechanické komponenty i palivo. Je necekané hbity v nizkych
rychlostech alejeho nevyhodouje vrozené nekultivovanost trivalcove koncepce

§im rocnim néjezdem.

Plusy: Velmi nizké vnitfni tfeni; extrémneé lehky motor [0 20kg lehci nez 1.6 VVT).
Minusy: Vysoke vibrace pfi zatizeni pod 2000 ot./min.; narocné na kvalitu svicek
(vysoke spalovaci tlaky]).

Chronickeé poruchy: Pred¢asna smrt dvouhmotoveého setrvacniku pii podtaceni;
uniky oleje kolem gufera klikavky na strané femenice.

1.4 BoosterJet Mild-Hybrid (K14D] 95 kW, 235 Nm, od 2020 dosud. S nastupem
prisngjsich emisnich limitd Suzuki nasadilo verzi K14D doplnénou o 48V elektric-
kou sit s integravanym startér-generatarem. Vyhodou je pruznost v nejnizsich
otackach, kdy elektromotor pomaha spalovacimu agregéatu prekonat turbodiru

a pridava dodatecnych 50 Nm. Systém navic zajistuje bleskavé a tiché starty v re-
zimu start-stop. Nevyhodou je o néco vy$si hmotnost a kemplexnaost celeho hyb-
ridniho Ustroji, které zahrnuje i lithium-iontovou baterii pod sedadlem spolujezdce.
Papirovy vykon je sice nizsi nez u predch(idce, ale v realném provozu plsohi mator
diky vy$Simu toCivéemu momentu subjektivné silngjsim dojmem.

Plusy: Vykonny motar.

Minusy: Riziko fedéni oleje pfi Castych kratkych trasach.

1.5 DualJet Strong Hybrid (K15C) 75 kW (spalovaci], 138 Nm, od 2022 dosud.
Vyuziva atmosférickou patnactistovku pracujici v Usporném Atkinsonove cyklu.
Hlavni vyhodou je schopnost kratkodobé jizdy Cisté na elektfinu a velmi nizka
spatreba v hustém meéstském provozu. Technickou lahtidkou jsou dva vstfikovace
na kazdy valec pro optimalni rozpraseni smesi. Nevyhodou je spojeni vyhradne

s robotizovanou prevodovkou AGS, kterd pri fazeni zplisobuje citelné prodlevy

v tahu, a dynamika vozu na otevrené silnici je nejslabsi z celé nabidky. Jde o valbu
pro technologické nadsence a fidice, ktefi se pohybuji primarné v metropolich.

1.6 DDIS (R4, 16V, 88 kW, 320 Nm, 2015 az 2018). Zapomenout nesmime ani

na vznétovou jednotku 1.6 DDIS z produkce Fiatu. Jeji vyhodou je togivy moment
320 Nm a nizka spotfeba, nevyhodou pak vy$$i hmotnost na pfedni naprave a rizi-
ka zanaseni filtru pevnych ¢astic pfi kratkych meéstskych jizdach.

Plusy: Ohrovska mechanicka rezerva bloku; vyborna termodynamicka ucinnost.
Minusy: Komplikované rozvody (femen); drahy EGR madul integrovany s chladicem.
Chronickeé poruchy: Tesnéni saciho koSe oleje (ztvrdne, Cerpadlo nasava vzduch];
praskani plastového domecku termaostatu; ucpavani DPF pfi kratkych trasach.

Skvéla volba Zilefinaprioritich | Nebat |

Vsestrannost pouZiti
Spolehlivé motorizace
Jednoducha konstrukce
.| Spolehlivy a sofistikovany pohon 4x4
Nizka hmotnost
Dobra spotieba
Celkové dlouha Zivotnost dili

= Mensi prostor na zadnich sedadlech

Euro NCAP [2009]

1.0.8.8.8.¢

Servisni rady

81%

Pro zachovani mechanicke
kondice vitary je nezbytné
dodrzovat specificke servisni
postupy. U motor( s pfimym
vstfikovanim BoosterJet diirazné
doporucujeme zkratit interval
vymeny motorového oleje

na 10 000 kilometr( nebo jeden
rok, i kdyz vyrobce dovoluje vice.
Tento postup minimalizuje riziko
fedéni oleje benzinem pfi ¢astych
studenych startech. U atmosférické
verze 1.6 VVT je hranice 15 000
kilometr( akceptovatelna.

Pri agresivngjsim stylu jizdy
doporucujeme zkratit interval
vymeny oleje na 7500 km. Kritickym
bodem udrzby je automaticka
Sestistupnova prevodovka Aisin.
Pfestoieje povaiovéna za jednu
vyzaduje kompletni vymenu olejove
naplné kazdych 60 000 kilometrd,
a to idealné metodou s proplachem.
Stejny interval plati i pro vymeénu
oleje v zadnim diferencialu
systému AllGrip, zejména pokud je
vlz pravidelné provozovan mimo
zpevnene cesty.

Zapominat by se nemélo ani

na kontrolu vile ventild u motoru
1.6 VVT, ktera se provadi
mechanicky, idealné po ujeti

100 000 kilometrd, zvlasté pokud
byl viiz pfestavén na pohan LPG,
ktery Suzuki v nékterych zemich
oficialné podporovalo. Pfestavha
vsak neni technicky lepsi variantou
spolehlivosti, dochéazelo totiz

k ,podpalovani sacich ventil(”.
Brzdova kapalina by méla byt
meéneéna striktné po dvou letech,
aby se predeslo korozi vnitfnich
¢asti hydraulického bloku ABS

a systému RBS.

Hodnoceni

Komfort 2,25
Prostornost 3,00
Dynamika 3,00
Pohonné jednotky 1,00
Spolehlivost 1,00
Kvalita 1,50
Servisni narocnost 1,50
Ceny dilii 2,00
Vysledna znamka 1,91

Znamka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurenttim
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Zavady a problémy

a piehlednym informaénim mono-
chromatickym displejem je v dnesni

Jak Sel ¢as

Prestaze je Vitara LY nadprimérng dobg digitélnich kokpitﬁ oazou klidu. 2014 | Svétova pre_mie’ra Etvrt,é generace S,uzukivVitarfj S kédO\v/y'[n oznaéen!'m LY. Vlz opustil tézky
spolehliva, vykazuje nékolik typic- vV pozdéjéich modernizacich Vitary podvozek s integrovanym ramem svého predchldce a preSel na modifikovanou platformu
’ Global C se samonosnou karoserii.

kych slahin. Jednou z nejdiskutova- i ¢ di i - - . —— -
né'él'ch ie selhavani I’adaJI’OVéhO i byl Je,dHOdUChy dlSE’,lf’J nahraze,n ba 2015 | Zahdjeni sériové vyroby v madarské Ostfihomi definovalo zakladni technickou nabidku

Jv J , L s revnym L:CD s roz§ifenou nabidkou pro evropsky trh. Hlavnim pilitem se stal atmosféricky ¢tyfvéalec M16A o objemu 1,6 litru
mate systemu BBS' ktery je umistén informaci. s nepfimym vstikovanim a variabilnim ¢asovanim ventili VVT, -
v IOg}J na p,rednl m?SFB. Tento 1 kdyi se muze zdat, Ze je vitara ktery doplﬁ_oval vznéto_v{/_agregét 1.6 _DDiSz produkce Fiatu
system trpi na Vf‘lltrnllchyhy elelftro— uvnitf uzsi, prostor pro posadku je (fada l\/IuIt\th H),S\{ar\abnnl'geom(_etru' Iog)atelfturbodmy- -
niky nebo rozkalibraci po drobnych Sit . dik ur chadla a vstfikovanim Common-Rail. Soucasné byl
narazech, pficemz vymeéna modulu Vyuz,l fa maximunm ’a , Ky .VZPFI_, predstaven systém pohonu viech kol AllGrip Select,
je finangné narogna. menemu posezu nabizi V}’nlkaJ1C1 vyuzivajici elektromagnetickou vicelamelovou spojku
Dal$im technickym problémem, Y}fhled VSeml Smery. Pouzité rna;te- JTEKT, ktera nahradila starsf mechanické systémy
ktery postihl urcité vyrobni série, je rialy v kokpitu nejsou urovna z téch § viskozni spojkou.
nespravna geometrie zadni napravy prémiovych, zato jsou odolné proti 2016 | Do nabidky vstoupila sportovné orientovana verze Vitara S, kterd pfinesla technologicky

q a 5 P S % : 9 g % g i prilom v podobé prvniho zaZehového motoru s primym vstrikovénim a prepliovénim,
zplisobena nepresnosti pii svarovani opotiebeni. Aerodynamicky hluk pti PR ! e

3 ) P A s 1 txot Lo 5 y . oznaceného jako 1.4 BoosterJet (K14C). Verze S navic dostala tuzsi kalibraci tlumicd
napravoveho FE|ES§;§IUJ'BVUJEdSB, ) Vys%lch dainlcvr}lgh ryvchlostcrech']e S}CE ,nk:t);lzévs,g;(/‘?sr;?\(/]);(ﬁ‘lduj's a specifické nastavenf posilovage fizenf pro lineérn&jsi odezvu ve vysokych rychlostech.
IEERAISME AN SJfPAelEni) 2218 1S 0 Neco patrnejsi Nez u premiovyce v.J 2018 | Vyrazny technicky facelift pfinesl nutnou adaptaci na emisni normu Euro 6d-TEMP. Atmosféricka

pneumatik a jedinym fesenim je

konkurentt, ale je to dan za krabi-

dobreé dbdt na prevenci,

jednotka M16A byla vyfazena a nahrazena prepliiovanym tivalcem 1.0 BoosterJet (K10C)

vymena celé napravy, coz je u ojetin covity tvar a technick4 feSeni, kterd o to zejména v ochrané K . ktni Fesent s integrovanym sh&rnym potrubim v hlavé valcd pro rychlejsi tepelny
po zaruce drahy dkon. naopak snizuji spotiebu a usnadiuji pred korozi ompa tni reseni pohonu management. Motor 1.4 BoosterJet byl nové osazen filtrem
U mptorﬂ BOQSFerJet.SB Ize setkat ; manévrovani v méstském provozu vSech ’I(U’Je provedeno pevny’ct} éélsnc(GP_F). v réer elektron!ky doé\ov ,
s Uniky chladici kapaliny kolem vodni ijinde . pomoci elektromugn.e— kvylepssm senzonlky sy§temu nouzov_eho brzd_enl,
pumpy nebo s piskanim turbodmy- Diky chytrému Feseni tické Vfcev’mf]e{we Spgj!(y kde stkarls,l rgiarovy sysltem RBshdopInlla kor[r;ggsace

hadla u vozd, které byly provozo- ’ t ' s ch | r umisténé pied zadnim monokularnf kamery a laserového senzoru ( ),
c S ; By nterier vozu mezindpravové spojky ; . coZ vyrazné zlepsilo detekci chodcd.
vany v rezimu dlouhych dalnicnich . , se mohlo pistounit diferencidlem 2020 —— - - — -
piesunti s naslednym okamzitym sice na prvn, p VMP qu ZOZU_zna,mena_I konec Cisté spa@lovam[ch motor( v evropské nabidce avpr,e_chod na 48V

il — e ‘ , ke kompaktnéjsim mild-hybridnf architekturu SHVS. Pivodni motor K14C byl nahrazen evolucni jednotkou K14D,
vypnutim motoru bez docniazent. | pOhIEd neOSInI Fesenim ktera dostala elektricky ovladané variabilni ¢asovani sacich ventilti (VVT) a vys$si kompresni
Vinterigru se pOlcase mqhou objevit v v , ) Celni ndraz s pfesazenim pomér. Hlavnim prvkem se stal integrovany startér-generator (ISG) pohanény femenem, ktery
pazvuky z ohlasti palubni desky nebo mekcenym’ plasty’ o p ) plni funkci elektromotoru o vykonu 10 kW a poméhé vykryvat hluch& mista turbodmychadla
panoramatického stfesniho okna, . A probihd pfi rychlosti pii akceleraci z nizkych otatek.
e q . . . P

coZ je zplisobeno postupnym vy- ale jeho ergonomie je Predepsany interval 64 km/h, pricemz 40% 2022 | Portfolio bylo rozSi7eno o takzvany Strong Hybrid (K15C), ktery vyuZiva vysokonapétovy systém
sychanim maziva v mechanismech ";,'kludnd vymény oleje v zadnim Sitky vozidla nardzi pracujici se 140 volty. Srdcem je atmosféricka patnéctistovka DualJet s neobvyklym fesenim
a tuhnutim levngjsich plastovych p . diferencidlu je v rozmezi na deformovatelnou dvou v;tFikovaéﬁ na jleden vélec pro precizngjsi tvorbu smési. Tento systém je unikatné spojen
vyliskd. V roce 2018 prosel vz moder- 40000 0z 60 000km bariéru. Celkavy s robotizovanou Sestistupfiovou prevodovkou AGS, kde elektromotor o vikonu 24 kW pomaha
Specifickou drobnosti je také nizaci, ktera pfinesla nejen retuse - vysledek v testech je vyh/lazvovat modmg[ﬁovg propadY pr{| rf{zemvje_(linoth;/yvch §tr]upnu. Baltene 0 kgpamte Q,84 kWh je
rychlejéi opotfebeni brzdovy'lch exteriéru. ale piedeviim zasadni vaorny. Vitara ziskala umisténa v zadni casti vozu, coz mirné zmenilo rozlozeni hmotnosti mezi napravami.
destigek u verzi s pohanem AllGrip ’ p plnych pét hvézdicek 2024 | Posledni technicka revize se zaméfila na kybernetickou bezpeénost a pokrocilou mechatroniku

kde systém vyuziva jemné pribrzdo-
vani jednotlivych kol pro vektorovani
tociveho momentu a stabilizaci vozu
v zatackach.

LED predni svétlomety, mlhovd svétla
Ci LED denni sviceni, na predku je ve
v porddku, aZ na parkovaci senzor
umistény ve spodni ¢dsti ndrazniku.
Rychle se zanese a poté ukazuje
neexistujici prekdzku.

—?
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zmény pod kapotou. Atmosféric-
ké Sestnactistovka byla nahraze-
na pfepliiovanymi motory fady
BoosterJet, které posunuly dynami-
ku vozu o Groven vys. Zaroven se
vylepsila kalibrace asistenénich sys-
tému a v interiéru se objevily kva-
litn€j$i materialy na palubni desce.
Pro rok 2022 se pak predstavuje plné
hybridni verze vitary, jez dostala pte-
pracovany motor 1.5 s dualnim vstfi-
kovanim s nazvem K15C Dualjet,
ktery je kombinovan s elektromoto-
rem s motorgeneratorem. Kombino-
vany vykon pak ¢ini 85 kW. I piesto si
vitara zachovala sviyj charakter pocti-
vého stroje, ktery si na nic nehraje. Je
to auto postavené s diirazem na dlou-
hovekost a funk¢énost, coz z néj ¢ini
jednu z nejvyhledavangjSich ojetin
na soucasném trhu. ®

e, 4 4

V nékterych servisnich akcich se resily
zatuhlé zadni brzdy. Kontrola nezaskodi,
ovsem neplette si zatuhlost s héznou korozi. koroze je vse v porddku.

Predni ndprava je osvédéeného typu McPherson s pfiénym ramenem uchycenym pod osou kola. Jednoduchd zadni ndprava méla
zpoédtku vyroby technologicky problém. Nékteré vozy mély dil Spatné svareny. Reseno to bylo vyménou pFi svaldvaci akei.

Jedinym slabsim ¢ldnkem na kardanu
byvaji jejich spoje. Zde krom povrchové

179 000KE, 1.6 DDiS/88 kW, 2015, 248 000km
449 900Kc, 1.6 VVT/88 kW, 2018, 46 000km
285 000KE, 1,6 VVT/88 kW, 2016, 96 000km

v souladu s novymi predpisy EU. Vitara obdrZela systém DSBS Il s radarovym snimacem
s del§im dosahem a kamerou s Sir§im Ghlem z&béru. Novy palubni

systém je pIné integrovan do sbérnice vozu a umoziuje online m
diagnostiku a aktualizace pfes rozhrani Suzuki Connect. g i 2
Podvozkové zlistévé viiz vérny své osvédtené lehké g |

konstrukei, ale s vylepSenou izolaci vibraci v oblasti
uloZeni n&pravnic.




