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Na novy Suzuki Jimny si v souc¢asné dobé pockate klidné rok. Zajem o tohle stylové
auto je az nec¢ekany. Uvedné ma dopad i na jeho predchiidce, ktery podrazil.

mmm Plvodni jimny predstavovalo dalsi
evoluci tradi¢niho modelu Suzuki SJ, né-
kde pojmenovany Samurai. Vyroba re-
cenzovaného jimny dnes jiz minulé ge-
nerace probihala v letech 1998 az 2018.
Zivot modelu lze rozdélit do nékolika
etap. Pudvodni vozy, vyrabéné prvni dva
roky, pohanél motor G13BB. ,Blok mo-
toru pochéazi ze star$iho samuraie, hlava
se 16 ventily, ale s rozvodem OHC je
nova, " fika na Gvod Ing. Pavel Paur, jehoz
firma Suzukijimny se na tato unikatni
auta ve Slaném jiz léta specializuje.
V uvedeném roce dostalo auto zcela
novy motor M13A, ktery dobfe zname
z hranatého swiftu. , Tohle se ale tyka
pouze aut vyrabénych v Japonsku,”
upresriuje Paur. Jimny se totiz montoval
paralelné také v Evropé u Spanélské San-
tany. Specialitou Spanéld byla oteviena
verze cabrio, ale vyroba zahrnovala i uza-
vienou karoserii, takzvany celoplech.
.U 8panélskych jimny je fada véci jinak.
To se tykéa tfeba elektrickych konektord,
které nejsou s témi japonskymi zamén-
né. Zmén je ale mnohem vice. Dnes to
muze maijitelim trochu komplikovat Zi-
vot,” upfesnuje Paur. Dodejme, Ze pu-
vodni motor G13BB Zil v autech vyrabe-
nych v Santané az do roku 2005, kdy jej
nahradil jiz vzpominany ¢tyrvalec M13A.
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Verze do roku 2005 maji jinou palubni
desku neZ pozdéji vyrabéna auta.

Na snimku novéjsi provedeni. Zcela
dole na stiednim panelu jsou tlacitka
ovladani pohonu viech kol.

. Ten navic v souvislosti s prfichodem nor-
my Euro 4 prodélal dalsi zmény. Novin-
kou se stalo proménné ¢asovani rozvodu
sani VT a dale pred hlavni katalyzator
piibyl mensi, takzvany startovaci,” vy-
svétluje Pavel Paur. Naproti tomu dveé
lambda sondy ma i plvodni verze splfiu-
jici Euro 3. V letech 2004 az 2010 pohé&-
nél jimny také diesel. Jde o motor Re-
nault  K9K, prosluly  kolabujicim
common-railem Delphi. , Tuto motorizaci
dnes chtéji zejména leséaci ¢i zemédeélci.

Ti prvné jmenovani ale ¢asto tankuji naf-
tu pochybné kvality, coz uvedeny pro-
blém podporuje. Naopak aut po zemé-
délcich bychom se nebali, nebot ti dnes
pouzivaji kvalitni palivo.

Jimny nikdy nebylo vybaveno centrél-
nim diferencidlem. Pohon predni napra-
vy je tudiz vzdy priraditelny, pficemz pod-
minkou jeho pouziti je kluzky povrch.
Do roku 2005 se pohon pfipojoval me-
chanicky mensi péakou (stejné jako
v nové generaci). Od uvedeného data

Jindfich Topol,
regionalni
manazer vykupu
AAA Auto

Drii si cenu
V dnesni dobé
kompromisnich
technickych reSeni
a vSemoznych marke-
tingem nazdobenych
crossovert je jimny
jednim z poslednich
mohykan( z ¢asti
ucelové a poctivé po-
stavenych offroadd.
Nenabidne nic vic nez
to, pro co byl sestro-
jen. Zadny cestovni
komfort, Zadna extra
vybava, zadna slozita
elektronika. Pouze
ramovy podvozek
s tuhymi napravami,
neznicitelny motor,
kompaktni prehledna
karoserie a bezkon-
kurenéni priichodnost
terénem. Pravé pro
svou piimocarost méa
pocetnou skupinu
pfiznivel a vydobyl
si status terénni
legendy stejné jako
predchozi model Sa-
murai. Na trhu ojetin
dnes jde o prekvapivé
cenéné zbozi, jehoz
hodnota v poslednich
letech uz prakticky
neklesa. Opravdu
pékny exemplar
pod 150 tisic témér
s jistotou nekoupite
a na roku vyroby
uz vlastné skoro
nezélezi. Ostatné
kromé Lady Niva
vlastné jimny nikdy
ani nemél piimého
soupere. Z auta pro
lesniky a offroadové
nadSence se béhem
let stal zajimavy
youngtimer, ktery
uz zanedlouho bude
snad i $koda tyrat
v terénu. Neni proto
divu, Ze loni uvedena
nova generace zpl-
sobila na trhu poprask
a je na rok dopredu
vyprodana.
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1.3 16V (G13BB)/59 kW

Plivodni motor se nabizel v japonskych vozech
do roku 2000, ve Spanélskych do 2005.
Zatimco blok je velmi odolny a zvladne najet
astronomické porce kilometrd, u hlavy se pfi
vy$§im prob&hu miZe vyskytnout zadreny
vackovy hridel. Nova hlava od Suzuki vyjde

na 25 000 korun, starsi dobra na priblizné pét
tisic. Pohon rozvod je resen
femenem.

1.3 16V (M13A)/60/63 kW

Jednoznatné nejlepsi motor
pro jimny. Od roku 2005 pini

Dveie zavazdelniku se oteviraji napravo.
Na nich umisténa rezerva je ale dost tézka,
CimZ dochazi k mirnému ohybani panti.

presel vyrobce na elektrické ovladani tla-
¢itky. Soucéasti transferu je rovnéz re-
dukéni prevod. Jimny je aZ neskutecné
odolnym a spolehlivym autem. Kdyz uz
na podvozku néco odejde, byvaji to na-
boje prednich kol, a to z dlvodu, Ze je
lidé nemaZou. Nasledné zde vznika koro-
ze, dobfe patrné na jejich kovovych man-
Zetach. K mazéni se pouziva grafitova

piisnéjsi normu Euro 4, pricemz posilil o tri kW.
Hlava je uZ dvouvackovd, navic s rozvodovym
fetézem, o némz servisy prakticky nevedi. Ani
promeénné ¢asovani nabizené od roku n
2005 nezlobi.

1500 (KIK)IBEIKW
Jediny diesel pochazi od Renaultu a byl nabizen
v letech 2004 az 2010. Jeho nejvetsi slabinou
je nechvalné prosluly common-rail Delphi.
Spasit vas miiZe jen jakostni nafta, do niz
doporucujeme pridavat jesté aditiva. | tak je

0 tuto verzi zajem, vétsinou mezi

zemédélci a lesaky. m

vazelina,” dodéavé Paur. Predni naboje
maji uvniti’ volnobézku, kterd za pomoci
podtlaku umoziiuje odpojit hnaci hfidele,
a tedy i predni diferenciél od kol pfi jizdé
s pohanénou zadni ndpravou. Tudiz tfeba
po silnici. ,,Velmi dulezité je také pravi-
delnd vymeéna oleje v prednim i zadnim
diferencialu, jakoZ i v transferu, feknéme
po ujeti 60 000km. Tady ale hodné zalezi
na provozu. Pokud jezdite v naroéném
terénu a v mokru, je dobré to udélat dfi-
ve. Zejména predni diferencial dostava
zabrat, nebot vlhkost do né&j snaze proni-
ké& pres naboje kol. PouzZiva se olej pro
hypoidni soukoli.

Jimny mé vpredu i vzadu tuhou napra-
vu, vedenou podélnymi rameny a pan-
hardskou ty¢i. ,Obcas se méni silentblo-
ky podélnych ramen, vpredu pak uloZeni
stabilizatoru a jeho tyc¢ky,” dodava Paur.
Karoserie vozu spociva na tuhém zebfi-
novém ramu, s nimz je spojena celkem
osmi Srouby v silentblocich. Nejvétsim
nepfitelem jinak bytelného auti¢ka z(ista-
vé koroze. ,U starsich vozUl napada pod-

NAHRADNI DiLY

Suzuki Jimny 1.3 16V

Starsi hlava valct motoru 5000 K¢ e vstfiko-
vac CR Delphi 4000K¢ e predni blatnik
4000K¢ (bez laku) ® kapota motoru 9000 K&
(nova), od 2000 K (starsi), oboje bez laku

Zdroj: www.suzukijimny.cz, ceny jsou pouze (orienta&ni)

CENY OJETIN PODLE EUROTAXU

165000km 49 000K¢
130 000km 139 000 K¢
23000km 369 000 K¢

1998 1.3 4x2/59 kW
2006 1.3 4x4/63 kW
2016 1.3 4x4/63 kW

. ‘
Motor M13A je skvélym pohonem. Vyznacuije
se mimo jiné odolnym rozvodovym Fetézem.

lahu v zadni ¢asti nad vyfukem a déle
prostor, v némz jsou uloZeny pfedni svét-
lomety,” fika Paur. ,BohuZel rez hloda
také na rédmu, a sice v mist&, kde jsou
k nému uchycena podélna ramena zadni
napravy. Tohle je uz nebezpeéné a tako-
va auta bézné neprojdou na STK. Uvede-
ny sklon k rezivéni jesté podporuji sami
maijitelé, ktefi s autem Casto jezdi ve vih-
ku a blate, ale zaroveri je moc nemyji,
cozZ je bohuZel $patné,” uzavira povidani
o Suzuki Jimny Ing. Pavel Paur.

SPECIFICKE
PLECHOVE
MANZETY

Pod nimi se ukryvaji néboje
prednich kol, které je tieba
pravidelné mazat grafito-
vou vazelinou. V opacném
pfipadé je pokryje rez jako
v tomto pripadé.

NABOJE PREDNICH KOL V SOBE UKRYVAJI |

VOLNOBEZKU

Axialnim posuvem naboji ovladanym podtlakem dojde k odpojeni kol
od hnacich hfideli pfi jizdé s pohéanénou zadni napravou. To snizuje
spotiebu paliva a celkové pasivni odpory pohonu.

TRANSFER S REDUKC-
NiM PREVODEM

Pohon ptedni napravy se u verze
vyrabéné do roku 2005 ovlddal mecha-
nicky pakou )

KOROZE SASI

Tohle je nejvétsi neresti
ojetych jimny. Koroze ramu

v misté, kde je k nému pfiva-
feno oko pro uchyceni podél-
ného ramene zadni napravy.
Divodem je hromadéni vody.
Sice je zde drenazni otvor,
ten ovSem byva casto ucpany
necistotami. Tady je to ale
zcela v poradku.

Zdroj a foto archiv
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Bezkonkurenéni jizdni
vlastnosti v terénu ¢ vel-
mi odolnad mechanika ¢
spolehlivé elektroinsta-
lace * obecné spolehli-
vost ¢ vzhled ® mnoZstvi
zajimavych verzi e
mizZe mit samog&innou
prevodovku © vynikajici
zaZzehové motory  velmi
dobry opétovny prodej
* pohon v§ech kol
s redukci ® moZnost
individualizace e styl
e vzhled * mize byt
i jako cabrio

=

Na dlouhé cesty se
nehodi (kratké pfevody,
Spatnd aerodynamika)
¢ jizdni vlastnosti na sil-
nici * pouze pfiraditelny

pohon véech kol
* miniaturni zavazadel-
nik « sklony ke korozi
« diskutabilni pasivni
bezpectnost (sice nabizi
dva airbagy, ale takeé za-
roven tuhy ram) « diesel
citlivy na palivo * kabina
je pouze pro Gtyfi
* vy$§i hluénost

— v
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Redaktor
TOMAS DUSIL

Minulé generace Su-
zuki Jimny moZna neni
tak stylova a atraktivni
jakou soucasné, velmi
Zadané vydani. Jde
spiSe o icelové auto.
V rodindch vétsinou
slouzi nikoliv jako
druhé, ale spise az tieti
viiz. Kromé fenomenal-
nich jizdnich vlastnosti
v terénu jimny skvéle
poslouZi i ve mésté.
Pravé tady ocenite
maly polomér otaceni,
prehlednou karoserii
s neruSenym vyhledem
¢i Zivy motor a kratké
kvalty. Navic Ize mit
i spolehlivy automat.
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