Aktudlné.cz

Ojeté Suzuki SX4: Outdoorovy svihak, ktery spustil lavinu, ma porad cenu
zlata
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Crossovery jsou hitem soucasnosti. V kompaktni tfidé tuto médu zahdjil tenhle mix
terénniho nebojsy a kavarenského bonvivana. Dodnes dobfe vypada, skvéle vyuziva
obestavény prostor, prijemné jezdi a hlavné je k nezaplaceni spolehlivy. Na svoje léta
se ovsem neprodava levné.

Tridu malych crossoverd nezaloZil ani nejuspésnéjsi Renault Captur, ani nejdivocejsi
Nissan Juke, ale dité pragmatické dohody dvou automobilek. Suzuki si ziskalo povést
malymi ¢tyrkolkami jako Samurai a Vitara, ale pro Evropu je potfebovalo zkultivovat,
hezky obléct a vybavit dieselem. To vSe nabidl spole¢ny vyvoj s Fiatem zpestifeny
pGvabnym designem od Giorgetta Giugiara.




Détinsky roztomilé tvary posazené na zvyseny podvozek zapUsobily v roce 2006 jako
magnet. Ve vrcholnych letech pred krizi se SX4 prodavalo pires 50 000 roc¢nég, tedy
skoro stejné jako mensiho a levnéjsiho Swiftu. A to se dalSich 20 000 aut jmenovalo
Fiat Sedici. Oba modely vyjizdély ze stejné tovarny v Madarsku, lisily se jen
vzhledovymi detaily a vybavou.

Navzdory lesackému zevnéjsku se to s pohonem vsech kol zase tolik nepiehanélo,
priplacelo se za néj totiz kolem 60 000 K. Nejvic aut se prodalo v prostfednim stupni
GL, ktery diky vnéjsimu oplastovani vypada terénné, ale ve skute¢nosti boduje vnitini
vybavou (itajici klimatizaci, vySkové stavitelné sedadlo fidice nebo multifunkéni volant.
Mezi ojetinami je Ctyfkolek méné nez polovina.

Pfedokolka ale neni Spatnd koupé. Ma zhruba o litr nizsi spotfebu a méné namahanou
spojku. K pohonu viech kol totiz SX4 nedostdva zddnou vybavu navic. Proti modelim
Jimny a Vitara tu chybi reduk¢ni pfevodovka, ale ani spojka neni dimenzovana vic.
Velké hrdinstvi v blaté ¢i snéhu tedy nesvede a vice ji namaha i kazdy rozjezd na
suchém asfaltu. Ulevu by pfines| automat, ale ten se paradoxné nabizel jen s prednim
pohonem.

Jistotu prljezdu lesni cesty bez poskozeni ale SX4 nabidne i tak, pridava k tomu
vysokou kabinu, skvély vyhled a mimoradné pohodIné nastupovani - ani z kopce, ani do
kopce, prosté se pohodIné usadite a stejné snadno vylezete ven. Takovych aut na trhu
noc neni. Na SUV zapomerite, témto vlastnostem maji nejbliz zvySené hatchbacky jako
Ford C-Max nebo Volkswagen Golf Plus.

Zvyknout si musime na japonsky strohy interiér s tvrdsimi plasty, které obcas zavrzou.
Na oplatku ale v Suzuki vSechno i po letech funguje. Vyborna predni sedadla by
podrzela i na delSich cestach, od nichz spi$ odradi hladina hluku a slabé svétlomety. Na
rodinné cestovani uz je SX4 trochu malé, spis nez zadni sedadla je limitujici kratky kufr.

Suzuki SX4

Na trhu: 2006 az 2014

Vnéjsi rozméry: 4150 x1755 x 1605 mm

Rozvor: 2500 mm

Kufr: 270 |

Motory benzin: 1.5 16V (73 a 82 kW), 1.6 16V (79 a 88 kW)

Motory diesel: 1.6 DDiS (66 kW), 1.9 DDiS (88 kW), 2.0 DDiS (99 kW)
Ceny ojetin: 85 000 az 240 000 K¢

Benzinové motory 1.5 a 1.6 jsou jednoduché, spolehlivé a diky retézovému pohonu
rozvod( zdanlivé bezudrzbové. Potfebuji vsak pravidelné kontroly ventilovych vali,
které se upravuji presnymi podlozkami. Vybornou zpravou je, Ze Suzuki nesidi servisni
plany a nechava ménit olej po 15 000 km, takZze motory jsou i pfi vy$sim najezdu v
dobrém stavu. Zapomente ale na LPG, s tim si motor nerozumi a po 50 000 km si Fekne
o novou hlavu.



Prestoze SX4 béhem let vystrfidala tfi diesely, Zadny ji moc nesedne. VSechny jsou
Spatné odhlu¢néné, tézké na predni ndpravu a vzhledem k zaméreni auta na kratsi
traté neusetfi moc penéz. Devatendctistovka od Fiatu trpéla na regenerace DPF,
estnactistovka od Peugeotu (v Cesku se neproddvala) na zanaseni karbonem.
Spolehlivéjsi, ale drahy a obtizné sehnatelny je dvoulitr opét od Fiatu.

Protikorozni ochrana je jen pramérna. Po péti letech doporucujeme zejména u zadni
Casti podlahy a rdamu predni napravy zacit s ochrannymi natéry. Také na laku nechdvaji
odletujici kaminky vice stop nez u voz( evropskych znacek.

Souctem svych vlastnosti Suzuki SX4 presné pasuje na potreby ¢eského venkova a
chalupareni. Tomu odpovida pfiznivé nizky primérny najezd kilometr(, ale i obliba
auta v bazarech a ceny. Pod 100 000 K¢ sezenete nejchudsi a nejstarsi kusy s pfednim
pohonem a najetymi 150 000 km, pétileté ¢tyrkolky stale stoji pres 200 000 K¢.

Vzornou mechanickou kondici potvrdil i viz pujéeny z centra AAA Auto. Po dvanacti
letech a 85 000 km vykazoval uplné minimum opotrebeni - lehce bubnujici pfedni
napravu volajici po vymeéné tycek stabilizatoru a povrchovou rez v zadni ¢asti podlahy.
S vyhledem na jinak bezproblémovy provoz je cena 145 000 K¢ pochopitelnd, byt ne
pravé nizka.

Trochu levnéji muze vyjit sestersky Fiat Sedici, s nimz si lidé myIné spojuji predstavu
nizsi kvality. NejblizSim konkurentem, ktery spojuje jednoduchou robustnost s
terénnimi dovednostmi, je Dacia Duster. Zatim ovSem byva v bazarech jesté drazsi a
nenabidne ani tolik stylu, ani srovnatelné pohodli.

Zdroj: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/ojete-suzuki-
sx4/r~f55dff7¢228111eab1410cc47ab5f122/




