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Ojety Suzuki Swift II (RS): Jedno z nejlepsSich malych aut!
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Prvni novodoby Suzuki Swift se trefil do ¢erného. Oproti svému piredchidci byl lepsi o
svételné roky. A kdyz zvolite zaZzehovy motor, nemé¢l by ptekvapit neplanovanymi vydaji.

Az do podzimu 2004 bylo jméno Swift (v pfekladu znamena rorys) vyhrazeno malému
nenapadnému auticku. Vynikalo spolehlivosti a odolnosti, stejné jako skvélymi velmi zivymi
zdzehovymi motory. JenZe to bylo zasazeno do celku, ktery mé&l kofeny v roce 1983. Ze
takové auto plnilo bezpecnostni pozadavky kladené na auta od 90. let jen s obtizemi, je asi
kazdému jasné. A po roce 2000 uz byla situace opravdu kriticka. Viiz byl sice od roku 1983
modernizovan (1989, 1996), ale inovace prakticky zcela opomenuly skelet karoserie. Ta tak



byla az do ukonceni produkce velmi mékka. Proti tomuto Swiftu byly tfeba prvni ,,kacko* od
Fordu ¢i Saxo od Citroénu bytelnymi auty.

Novy design, nové vsechno

Swift z podzimu 2004 byl vSak zcela jinym autem. Kdo o¢ekaval japonsky oblou karoserii,
musel byt piekvapen ostrym piechodem ze sloupkt A do stiechy, ktery jakoby vypadl z oka
autim vyrabénym o dv¢ dekady diive. Celé to ale bylo zabaleno do moderniho pojeti, takze
spiSe nez rana 80. 1éta se vam pfi pohledu na Swift vybavilo prvni novodobé Mini. Ze hrany
funguji, dokazala o n&kolik let pozdéji tuzemska Skoda s druhou generaci Fabie. Jeji tvirci
jakoby se ve Swiftu inspirovali.

Jenze design je véc jedna a uzitna hodnota vozu druha. Zatimco vpiedu bylo vSe v nejlepSim
poradku, snad s vyjimkou pouze vyskove stavitelného volantu, druhd fada sedadel byla v
ramci tfidy prostorové podprimérna. Stejné jako zavazadelnik, ktery svym objemem 213 litrd
(po zvétseni 562 litrit) ptipominal ischovnu na vlakovém nadrazi. Tydenni ndkup potravin
pojal, vikendovy vylet na hory ale uz ne. Ze je Swift pavodem z Japonska, dokazovaly
napftiklad jednoduché predni svétlomety s zarovkou H4, které to se svitivosti zrovna
neptehanéji.

Diilezité je, ze karoserie je dodnes vcelku tuha a rovnéz solidné chranéna proti korozi. Ta se
samoziejme objevuje, nebot’ nejstarsSim exemplaitim je dnes 15 let. Omezuje se vSak na tu
povrchovou. Ptesto bychom pii koupi takto starych aut vénovali pozornost zejména spodni
casti vozidla. Swift byl v této generaci jiz testovan organizaci EuroNCAP, kde si za ¢elni a
bo¢ni naraz odnesl 4 hvézdicky. Tedy hodnoceni, které pln¢ odpovidalo tomu u nejlepSich
konkurentti z té doby.

Recenzovany Swift se vyrabél soubézné v Japonsku a Mad’arsku, konkrétné v Ostfihomi.
Prvni Swifty, které dorazily na ¢eské silnice, byly z Japonska. Vzdy se jednalo o nejvyssi
stupent vybavy GLX. Toto neplati pro vzacnou verzi s pohonem vsech kol, kterd byla vzdy
vyhradné japonskou zalezitosti a do Evropy pfisla pozdéji.

Mad’arské Swifty lze poznat nejen podle vyrobniho ¢isla VIN, ale také vizualné. Oproti
japonskym autlim maji odli$né¢ feSené naboje kol, displej nahotfe na palubni desce je cervené
podsviceny a anténa autoradia je u nich umisténa vpiedu.

V Cechach jen benzin

Swift plati za velmi spolehlivy maly viiz. Aby tomu tak bylo, musite zvolit auto pohanéné
benzinovym motorem. Trojice zdzehovych ¢tyfvalcl byla natolik presvédCiva, Ze se tuzemsky
dovozce rozhodl vznétovou verzi s motorem 1.3 DDiS viibec nedovaZzet. Na trhu ojetin na ni
ovSem narazit mizete, takZe si o ni povime vice déle v textu.

Co se ty€e benzinovych motort, tak vSechny jsou zastupci série M. Zcela dostacujici je uz ten
nejmensi o objemu 1,3 litru. Pokud se ted’ usklibate a fikate si néco o mdlé dynamice, véite,
ze tady to neni na misté. Ttinactistovka totiz nabidla 69 kW, coz je vyrazné vice, nez kolik
poskytovaly obdobné motory konkurence. Vzdyt tieba prvni Skoda Fabia s motorem HTP



vyvijela pouhych 51 kW, navic to byl tiivalec. Ani ¢tyivalec ale motor Swiftu nepiekona. 1
ten 16ventilovy, kdyz nepocitame vzacnou verzi se 74 kW, ktera uz beztak dojela na spotiebu
oleje, nabizel 55 kW. A to m¢l objem 1,4 litru.

Ttinactistovka je navic veelku jednoduchym motorem. Oba vackové hiidele pohani fetéz, s
nimz zde nebyvaji problémy a navic zcela chybi proménné ¢asovani rozvodu, ¢i proménné
sani. Oboje potencialni hrozba drahych vydaji do budoucna.

Od motoru 1.3 odvodilo Suzuki vétsi agregat 1,5 litru (M15A). S men§im motorem sdili
patnactistovka vrtani valcii 78 mm, zvétSeni objemu tak bylo dosaZeno prodlouzenim zdvihu z
69,5 na 78 mm. Vétsi motor je tudiz piesné ¢tvercovy. Vykon 75 kW jiz neni tak oslnivy jako
u mensiho motoru. Technika je stejnd. V tomto piipad¢ je ale navic pouZzito proménné
Casovani saci strany rozvodu.

Co to cvaka?

Motory série M jsou odolné a spolehlivé. Z dneSniho pohledu maji vSak ponékud kratsi
interval vymény oleje, a sice 15.000 km nebo rok. Po ujeti 90.000 km se méni femen pohonu
ptislusenstvi a po 60.000 km zapalovaci svicky.

Benzinové Ctyfvalce Swiftu nemaji hydraulické vymezovani viile ventili. To neni v moderni
dobé¢ nic prekvapivého. Jenze na rozdil od nékterych konkurentii se ventilova viile
nevymezuje vyménou celych hrnickovych zdvihatek, jako je tomu tfeba u Mazdy ¢i Fordu,
ale pouze vymezovacich podlozek (mechaniky piezdivanych kalibry). Je to nepomérné
levnéjsi, ovSem také trochu nachylnéjsi na mozny vznik vile. Suzuki zcela proti dneSnimu
trendu predepisuje kontrolu ventilové viile kazdych 30.000 km. Pokud se kontrola viile déla
tak, jak nafizuje vyrobce vozidla, jedna se o relativné slozity ukon, ktery ptirozené prodrazi
servis vozidla. Mnozi se tak spoléhaji spiSe na cvicené ucho. Pokud vam servis, jenz ma s
témito vozy zkuSenosti, kontrolu ventilové viile nabidne, doporucujeme to vyuzit. Nadmérna
ventilova vile totiz dokéze nad¢lat paseku. Od podpaleného ventilu az po zniceny vackovy
hiidel. A to je pak hodn¢ drahé.

Spolehlivé zazehové motory se ve Swiftu pojily standardné s pétistupfiovou manudlni
pfevodovkou. V ptipad¢é mensi tfinactistovky mohla byt nahrazena automatizovanym
manudlem MTA. U vétsi patnactistovky predstavoval alternativu ménicovy planetovy
automat se ¢tyimi prevody.

Je to pravé manudlni pfevodovka, kterd dokdze zkazit spolehlivému motoru povést. Po ujeti
zhruba 100.000 km se muze zacit chovat hlu¢né. Dé&je se tak zpocatku za nizkych okolnich
teplot, kdy na volnob¢h slysite rachtani, které po seSlapnuti spojky ustane. V pokrocilejsi fazi
uz je nepiijemny zvuk slyset pofad. Jeho ptivodcem je trojice lozisek hnaciho htidele. Pti
jizdé pak ptfevodovka nejvice huci na prvni, druhy a tfeti ptevod. Oprava vyménou lozisek
vyjde na zhruba 15.000 korun. Pti koupi se tak zajimejte, zda auto tuto opravu uz neprodélalo.

Swift ma na rozdil od jinych malych evropskych aut hydraulicky ovladanou spojku, coz je u
japonskych aut bézné. Obcas se lidé potykaji s netésnym ovladacim valcem spojky, tedy tim



na prevodovce, nikoliv u pedalu. Systém se zavzdusiiuje a spojka pak nevystavuje nebo jen
velmi obtizn¢.

Kupodivu pifevodovce MTA se systémové zavady veelku vyhybaji. Snad jen jeji ovladaci a
fidici jednotka se mize zablokovat, coz ale servis s diagnostickym rozhranim vyfiesi
restartovanim.

Jak Sel Cas

2004: Na podzim piedstaveni vozu. Zazehové motory 1.3 16V, 1.5 16V VVT. Karoserie tfi- a
pétidvetovy hatchback. Vyroba v Japonsku i pro Evropu.

2005: Zahajeni prodeje na vétSiné evropskych trhli. Vyroba v Mad’arsku pro evropské trhy.
Vznétovy motor 1.3 DDiS, ktery ale na trhu v CR nefiguroval.

2006: Verze s pohonem vsech kol (4x4) pojici se s motorem 1.3 16V. Vyroba i pro Evropu
vyhradné v Japonsku. Nova vrcholna verze Sport s motorem 1.6 16V VVT.

2007: Motor 1.3 DDiS se snizenym kompresnim pomérem a zvySenym vykonem z 51 na 55
kW.

2010: Ukonceni produkce vozu. Pfedstaven stejnojmenny mirné zvétSeny nastupce s novymi
zazehovymi motory.
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