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Test ojetiny Suzuki SX4 1.6 VVT 4x4. Spolehliva ctyrkolka od sta tisic korun
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KFizeni automobilovych kategorii je dnes béZznou praxi. Malé auto se trochu zvysi, prida se
mu par bojovnych plastd a uzZ je z toho drazsi rddoby SUV. KdyzZ pfed jedendcti lety dorazilo
na trh Suzuki SX4, $lo na to o poznani poctivéji. Od pocatku vyroby se nabizelo s
prifaditelnym pohonem vsech kol. V{z se dostal na trh i jako Fiat Sedici, ktery se technicky
nijak nelisi. V prodeji vydrzel do roku roku 2014, kdy jej u Suzuki nahradil model S-Cross.

Auto od pocatku vyroby sklizelo Uspéch, vidyt poptavka brzy prekrocila plvodné pfipravené
vyrobni kapacity v Madarsku i Japonsku. MozZnd za tim stal sympaticky vzhled navrzeny
studiem Italdesign. | kdyZz zname i krasnéjsi vozy, ani po letech nelze upfit plivodnimu ndvrhu
originalitu. Nesebrala mu ji ani modernizace v roce 2010, ktera pfinesla podstatné zvyseni
komfortu, prodlouzeni prfevodu, upravenou nabidku motort a kotoucové brzdy i pro zadni
napravu.



Auto patfilo dlouhou dobu k nejlevnéjsim c¢tyrkolkdm na trhu, a vzhled malého SUV i pfizniva

cena naldkala i spoustu zajemcUl o predokolku. Nabidka ojetin je proto Siroka a zacina asi na
sto tisicich korun. Na co si dat pfi vybéru pozor? Japonské vozy obecné plati za velmi
spolehlivé, a malé Suzuki neni zasadni vyjimkou. Pfesto zde jsou véci, na které je tieba
upozornit. Na trhu se hlavné z pocatku vyroby misily vozy z japonské a madarské produkce.
LiSi se v detailech, spolehlivost je ale u obou stejna.

At uz zvolite kteroukoliv verzi, je nutné do budoucna pocitat s opravami predni napravy.
Nejcastéji se prihlasi o vyménu tycky stabilizator( v cené nékolika stokorun, ¢asto je ale
vadné také jeho uloZeni. Hluk umi zplsobovat i opotfebovana ramena s druhovyrobni cenou
od 2500 K¢ za kus. Hlavné na pocatku vyroby odchazely i tycky fizeni. O problémech zadni
napravy zatim nikdo neslySel. Mimochodem, ¢tyrkolka, ktera byla k dispozici s benzinovou
Sestndctistovkou a diesely 1.9 a 2.0 DDIS, ji ma zesilenou a mlze se pochlubit i nepatrné vyssi
svétlou vyskou.

Systém s elektromagneticky ovladanou mezinapravovou spojkou plati za spolehlivy. | v ném
a zadnim diferencialu vSak doporucujeme pravidelné ménit olej — vyrobce to nafizoval po 45
tisicich, stejné jako v prevodovce. Podobné jako u dalSich SUV vsak plati, Ze Zivotnost
systému zhruba odpovida Zivotnosti auta pouze v pripadé obcasného vyuzivani. Kdo
pravidelné tyra viz v terénu, mlZe mezindpravovou spojku spdlit — byt ji chrani teplotni ¢idlo
a chladi praveé olejova napln. Pfi drsném pouziti to vSak mnohem dfive vzda spojka. Nez se
rozhodnete vytahovat ze zavéje jiné auto, dobre si rozmyslete, jestli vam za to zhruba
patnactitisicovy ucet za vymeénu stoji.

Zavady vybaveni jsou pak japonskému crossoveru neznamé. Slusna je i protikorozni ochrana
— byt nékterym kusdm velmi nepékné reznou podvozkové dily. Podprimérna je vydrz vyfuka.
Pokud chcete dlouhodobé viiz provozovat tfeba na horach, zvazili bychom kvalitni nastrik



spodku — to ale plati prakticky pro veskerou sou¢asnou automobilovou produkci. Na trhu
ojetin dominuji benzinové motory. A pravé na ty se pfi hledani zamérte. Vstupni jednotkou
byla patnactistovka, ktera se nabizela vyhradné jako predokolka. Dnes na ni prakticky
nenarazite, plati ale za spolehlivou. S modernizaci navic dostala proménné casovani ventild.

Nejrozsifenéjsi 1.6 VVT s vykony 79 a 88 kW jim bylo vybaveno vidy. | tato jednotka je
bezproblémova, uzZivatelé vyjimecné stézuji na selhani cidla klepani a polohy vackové hridele.
Hodné ojetym kusim také umi odejit katalyzator. Motor je také citlivy na kvalitu paliva, pfi
pouziti nekvalitniho se obcas rozsvécuji kontrolky motoru. Libi se nam i poctivy
patnactiticicovy servisni interval. Kazdych tficet tisic kilometr(i by se mély sefizovat ventilové
vlle — v praxi to viak vétSinou neni asi do sta tisic nutné. Dalsi vyhodou jsou spolehlivé
retézové rozvody. Pravidelné je nutné ménit jen femeny alternatoru a klimatizace.

Spotreba, ktera se umi se ¢tyrkolkou snadno vyhoupnout nad osm litrd, ¢asto vede majitele k
premysleni o prestavbé na LPG. Motor je pro ni principialné nevhodny a pfi pravidelném
veétsim zatéZovani se umi odvdécit podpalenymi ventily a naslednou padesatitisicovou
opravou. U7 pfestavénym autdm bychom se proto vyhnuli a do sady neinvestovali.

Zvazili bychom i nakup dieselu. Nejrozsirené;jsi devatenactistovka od fiatu mozna patfi k
tomu nejlepsimu, co bylo ve své dobé na trhu, kromé Ctyrkolky je vSak vzdy vybavena i
filtrem pevnych ¢astic. Ten je umistén pod vozem a palivo pro vypaleni se do néj dostava
dodatec¢nym vstfikem. Tato konfigurace nejen znesnadnuje vypalovani, ale také vede k
redéni oleje naftou. Novy filtr uz dnes sice nestoji plvodnich devadesat tisic — neoriginalni
pofidite za dvacet — ve svétle spolehlivého benzinu bychom ale usetiené dva litry paliva
ozeleli. Devatenactistovka je totiz také dosti hlu¢na a nevyhybaiji se ji ani zavady EGR ventilu.

Vyjimecné natrefite i na naftovou Sestnactistovku 1.6 DDIS, co? je rozsirené HDi od PSA.
Motor se sice obesel bez zminéného filtru, je podstatné tissi, jednoho dne si vSak stejné jako
kazdy jiny common-rail vyzada nemalé investice. Pokud touZite po dieselu, asi
nejperspektivnéjsim vznétovym motorem bude dvoulitr od Fiatu, nabizeny od modernizace.
Je pfimérené tichy, filtr je umistén hned za motorem a zatim se ukazuje jako spolehlivy. V
nabidce jich ale neni mnoho.

Zatimco zvenku vypadda SX4 dodnes k svétu, interiér uz za ty roky notné zastaral. Ano, na to,
jak je vlastné auto zvenku malé, je zde spousta mista a i sedacky jsou slusné. Byt na té
fidiCové uz jsou patrné stopy pouzivani. Kdo ale premysli o ndkupu malého Suzuki, bude se
muset smifit s lany tvrdého plastu. Stfedovy tunel s rddiem i ¢ast u fidice nam nijak nevadi,
prostor pred spolujezdcem je ale docela nevzhledny.

Pohonna jednotka testovaného kusu od AAA Auto nas viak nadchla pohotovymi reakcemi.
Sice trochu ztézuji rozjezdy, pak uz je ale motor skvély! Uz v nizkych otackach tahne
prekvapivé darazné, diky proménnému casovani je pfitom radost tocit jej az do maxima v
6500 otackach. Popravdé jsme tohle od trochu podivné vypadajiciho crossoveru necekali —
stejné jako precizné pracujici prevodovku s velmi kratkou pakou. Ani jizdni vlastnosti nejsou



k zahozeni, tady ale uZ suzuki nevycniva nad prliimér, coz plati i o nepfilis citlivém fizeni. Vice
vSak bude potencidlniho majitele zajimat spotfeba. Ta se dd mimo mésto udrzet kolem Sesti
a pul litru, pti dalni¢nich presunech a ve mésté vsak stoupd pres osm.
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Pokud hledate prostou Ctyrkolku s minimem potencialnich rizik, bude viz podobny tomu
testovanému skvélou volbou. Pohon vsech kol funguje vétsSinou bez problému, diky velkému
rozsireni je navic Siroka i nabidka nahradnich dilG z druhovyroby. Suzuki navic neni pravé
znacka, na kterou by se soustredili podvodnici a staceci. U ojetych diesel(l z ciziny bychom
presto byli na pozoru. Dobre bychom také prohlédli, jestli auto nejezdilo ¢astéji v terénu.
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