BUS'NESS CAR TESTUJE SUZUKI SX4 S-CROSS

Naklady drzi uzde
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S-Cross svou univerzdlnosti vyhovi ndroénym podminkdm vozovych parkii

Suzuki rozsifuje svou nabidku o dalsi zajimavy crossover. Novy model SX4 S-Cross je o tridu
vetsi, nez stejnojmenny starsi sourozenec. Dulezité je, Ze novinka je svym zamerenim pro vozove
parky znatelné atraktivnéjsi.

S-(In‘m oslovuje jinou skupinu zikaznikd.  VEétsia s temer dvojnasobnym Znatelné deldi rozvor (+100mm) v terénu
Je komfortnéjsi, vétsi, s dostateéné zavazadlovym prostorem snizuje pfechodovy thel, na silnici je ale
objemnym zavazadlovym prostorem. Pfi tom : - %\
viem drzi provozni niklady na uzdé. Od star- S-Cross narostl pfedeviim v  délce
siho sourozence je dokonce znatelné levnéisi  (#155mm) a rozvoru (+100 mm). Sifka se
jak pfi ndvitévich servisu, tak pfi srovnini  zvétdila nepatrné (+10 mm), vyika je 0 30 mm
cen nékterych dili. Pfi méfeni spotfeby po- V interiéru cestujici oceni predeviim
honnych hmot jsme se dockali pfijemného  vétdi prostor v oblasti kolen a znatelny ndrast
piekvapeni. objemu zavazadlového prostoru (z 270 na
SX4 5-Cross se blyskl i v oblasti bezpeé 4301).

nosti. S maximalnim bodovym hodnocenim Co se tyka terénnich parametrii, novinka i — y
% Zadni sedadla nabizeji dostatek pohodli.
Skoda jen, Ze u zadnich opéradel nelze ménit

na vrchol svého segmentu. ambicich polevila, na silnici je ale jistéjsi.  sklon.

' nirazovych testech Euro NCAP se zafadil  oproti starS§imu modelu ve svych terénnich
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zirukou vetsi stability predeviim pii vysSich
rychlostech nebo boénim vétru, Svétla vyska
podvozku také klesla. Nyni je u viech verzi
170 mm, zatimco starsi model nabizi u verze
4x4 190mm (u verze 4x2 175 mm),

5-Cross tak rozméry a technickou charaks
teristikou vstupuje do oblibeného segmentu,
kde se prodivaji vozy jako Skoda Yeti, Nissan

Qashqai, Peugeot 3008 nebo Mitsubishi ASX.

Delsi servisni intervaly zlevauji servis
Japonské automobily maji ve srovnini
s evropskymi znackami obecné drazsi ceny
nihradnich dili. Je to vétsinou zpasobeno
skutecnosti, Ze dily pochizeji ze zemé ptvodu
a na japonské znacky neexistuji levnéjsi druho-
vyrobci, ktefi ve velkém zaplavuji trh s dily pro
evropske znacky. Na druhou stranu je kvalita

_ A : " eriér je vice funkéni. méné ndvadits
ndhradnich dili neoddiskutovatelnd a patfi Interiér je vice funkéni, méné napadity

mezi vitbec nejvyssi. Suzuki vychdzi z japon-  do praméru evropskych zvyklosti. Vyhodou

svilj pohon neustdle modernizuje a mezi re

skych znadek v tomto sméru jesté nejlépe. SX4  Suzuki je, Ze rozvody pohdni bezidrzbovy nomovanymi vyrobci stile patfi ke ipiéce
5-Cross mid v rimci segmentu nékteré dily  fetéz, a tak se niklady na servis u vyidich ki-  Moznd privé proto jsou rozdily v provoznich

05a2 15% draZsi, ne je evropskym zvykem.  lometrovych probéhi nenavysuiji. nikladech mezi verzemi 4x2 a 4x4 zcela za

Nad 10% je ale jen par dild, jako napiiklad cel

nedbatelné. Pokud budeme konkrétni, maiitel
ni sklo (9500 K¢&). Na druhou stranu fada dili

automobilu Suzuki $X4 za servisni niklady
Ix2 jsou shodné po ujeti 210 000 km zaplati u pohonu 4x2 cel

\.1]-.].u|'- na provoz _|,|lli]-=|)i|
Ve srovnani se starsim sourozencem znatelné ix4d a

zlevnila. Patrné je to v tabulce nahradnich dilq. kem 48 700K¢, u pohonu 4x4 pak necelych

Patndctitisicové servisni intervaly se na 50 000 K¢ s DPH, tedy téméf shodnou &istku.

Protoze kazdd znacka uptednostiuje jiny

rozdil od starSi verze u s-crossu zvysily technicky systém pohonu viech kol, jsou Zde neni bez zajimavosti, Ze servisni pro
na 20 000km. S-Cross je tak v tomto sméru samozfeimé rozdilné i ndiklady na Gdrzbu,

hlidky u starsiho sourozence SX4 vyily o vice
servis i nirdst spotfeby PHM

konkurenceschopnéjsi, jak 20 000 K€ dridz, protoze servisni intervaly
Systém pohonu viech kol od Suzuki patii  byly pouze po 15 000km. U verze 4x2 bylo

mezi vibec nejspolehlivéjsi. Automobilka

Niklady na servisni prohlidky pfesto ne

jsou nejnizsi, obeené bychom je zafadili tedy po ujeti 210 000km nutné za servisni
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prohlidky zaplatit 71 100K¢ s DPH, u verze
s pohonem viech kol to bylo 72 200K¢é s DPH.

Snad méfitelnéjdi rozdil lze mezi verzi 4x2
a 4x4 zaznamenat ve zvySené spotfebé benzi-
nu. U verze 4x4 jsme pfi praktickém méfeni za-
znamenali nirast spoteby pfi jizdé po-okres-
nich silnicich 0 0,3 /100 km, pfi jizdé ve mésté
pak 0 0,4 /100 km. Nardst spotfeby lze oznagit
za minimdlni a v celkovych ndkladech hraje
naprosto zanedbatelnou roli. Pfi soudasnych
cendch benzinu lze ndrtst nikladi za PHM
u pohonu 4x4 vydislit &Gistkou 0,126 Ké/km.
Za 210 000km tedy pijde o &istku 26 500 Ke.
Ten, kdo argumentuje vyisimi naklady u auto-
mobilti s pohonem viech kol, u Suzuki neu-

speje.
Spotreba? Bravo!

Spotieba benzinu nds u novinky mile pfe-
kvapila. Star$i model SX4 i novy SX4 5-Cross
jsme zkoudeli pfi zcela shodnych podminkich
na nasem oblibeném useku Praha-Podébra-
dy-Praha. Pri shodném jizdnim reZimu je tak
spotfeba u novinky nizdi v priméru o 04 az
0,6 I/100km. Pfi ustdlené rychlosti 90 km/h
je spotieba starsi verze 6,0 1/100km, novy
s-cross spotfebuje 5,6. Pfi ddlniéni rychlosti
130 km/h se zadind vice projevovat vy3di vyika
stariiho modelu. Ten spotfebuje 8,3 1/100 km,
zatimco s-cross se spokoji jen se 7,7 I/100km.
Pfi vy8Sich rychlostech se rozdil jesté vice
zvétduje. P 150 km/h si stardi model vezme
11,3 /100 km, s-cross jen 10,4 /100km. Pfi
kombinovaném provozu (50% mésto, 30%
dilnice, 20% okresni silnice) jsme pfi jizdé
na benzin dosdhli u starsi verze primérne
spotfeby 7,5 1/100km (palubni podéita¢ byl
optimistiCtéjéi o 0,2 /100 km), s-cross se
pfi shodném mixu spokojil se 7,1 17100 km.
Zde palubni podita¢ zvyhodnoval spotiebu
ve srovndni se skutecnou o 0,3 /100 km.

26 BusinessCar |unor2014

Zavazadlovy prostor nabizi vybornych 4301

Na to, Ze mluvime o automobilech s poho-
nem 4x4, je vyslednd spotfeba velmi nizka.
Model S-Cross se tak fadi mezi nejispor-
néjsi crossovery. Zazehovy motor Suzuki se
dokonce vyrovnd nékterym vznétovym mo-
toriim. Neni bez zajimavosti, Ze s s-crossem
(489 900 K¢&) jsme napfiklad dosihli shodné
spotfeby jako u mendi vznétové Dacie Duster
1.5 dCI/80 kW (394 900 K<). Ta ale pro vétsi

Suzuki neni pfimym konkurentem.

Jak s-cross jezdi?

lerénni ambice klesly!

Jak uz jsme zminili v avodu, podvozek se
skvéle chova predeviim na silnici, kde svymi
schopnostmi znatelné predéi vykon svych
motori. Je ladén sportovnéji, je tuzsi, pfi tom
viem ale stile nabizi vybornou miru komfor-

tu. Pfiéné nerovnosti podvozek z miry nevy-
vedou.

Ve srovnini se star§im modelem ale podvo-
zek nezvlddne v terénu tolik. Ne Ze by byl $pat-
ny, trakce je dokonce v nékterych situacich
lepsi. Limitovany je ale ndjezdovym a pfecho-
dovym thlem. Ma totiZ znatelné niZsi svétlou
vyiku (0 20 mm). Limitujici je také mensi pre-
chodovy thel, ktery snizuje jak nizsi svétlost,
tak delsi rozvor (+ 100 mm). Co se tyka trak-
ce pohonu viech kol, je na tom s-cross velice
dobfe. V nékterych slozitéjdich situacich, kde
ma kazdé kolo zcela rozdilnou trakci, dokonce
preddi starSiho sourozence. Zcela novy systém
All Grip vychizi koncepéné ze starsiho sou-
rozence, je ale podstatné inovovin. Rychleji
a lépe funguje prerozdéleni hnaciho mo-
mentu na jednotlivi kola pfedeviim v situ:
acich s ndhlou ztritou adheze pod jednim




nebo vice koly. All Grip disponuje Ctyfmi
volitelnymi  rezimy pro maximalni kom-
fort a jisté jizdni viastnosti za kazdé situace.
Rezim AUTO zohlediwje nizkou spoticbu
paliva - zadni niprava se samodinné pfipo-
Juje v pfipadé potfeby, rezim SPORT zrych-
luje odezvu motoru na povely plynového
pedilu a upravuje priibéh to¢ivého momen-
tu pro potfeby svizné jizdy, rezim SNOW je
vhodny pro nezpevnéné & kluzké povrchy

pro vyprodténi vozu nebo ndroénéjsi terén,
Rozumny kompromis svétlé vysky umoiiu-
je dobrou priichodnost terénem, ale ziroven
vynikajici jizdni vlastnosti na silnici. Razeni je
piesné, s kritkou drahou. K dispozici je také
samocinnd bezestupiiovi prevodovka CVT.
Systém pohonu a naladéni podvozku by tak
bez jakychkoli uprav zvlidlo i znatelné vykon-
néjsi motory. Ty Suzuki bohuzel zatim chybi.
Zizehovy i vanétovy Etyivilec disponuii vyko-

a LOCK s uzaméenym pohonem 4x4 se hodi  nem 88 kW.

Ovladad systému pohonu 4x4 je hned vedle
rucni brzdy. Disponuje étyfmi volitelnymi
rezimy pro zvydeni trakce,

SUZUKI SX4 S-CROSS 1.6 VVT 4X4

NAKLADY NA PROVOZ

Orientaéni provozni naklady pfi tiiletém bezporuchovém provozu

Celkové naklady oviviiuie predevaim spotfeba paliva, tedy jizdni styl fidide. Rozdina nabidka
PojiSténi, kterd se miize znaéné ISit podie velikosti vozoveého parku a podie nabidky konkrétni

TECHNICKE UDAJE

; poﬂ'wwan&h@mm%.kleﬂhoﬂwénpfedmﬁnmnﬂnﬁma&ym-
Vpfedu napfié uloZeny zd%e- P o ! s
havy Ctyfvilec pohdni viech- matiky, celk naklady oviviiuie v mensi mie.
na kola. Zdvihovy objem Poéet km za 3 roky provozu 30 000 90 000 150 000 210 000
Motor, 1586 cm’, vykon B8 kW pii ik
prevodovka 6000 1/min, to&ivy moment 489 900
156 Nm pfi 4400 1/min. - -
Pétistupfova, niéné fazend JEDNOTLIVE POLOZKY NAKLADU ZA 3 ROKY
pfevodovka. Dalniéni zndmka (K&) 4500 4500 4500 4500
VIéisi rozméry (O/SA): Zak téni" (Ké, 13000 13000 13000 13000
4300/1765/1575mm, rozvor e PSR
Rozméry 2600 mm. Objem zavaza- Havarijni pojisténi® (Ke&) 44 100 44 100 44 100 44 100
diovet storu die
R R Servisni protiidiy (K¢) 10205 14 460 29 500 48 700
| Provazni/usiteéna hmotnost Pneuservis® (K&) 16 500 16 500 32 000 43 000
Hmotnosti 1245/485 k
_ 85 kg. Pohonné hmoty™ (K&) 63 700 191 160 318 600 446 000
Nejvétsi rychiost 180 km/h, Zirédta hodnoty® (K&) 232 700 254 300 279 250 304 200
Zrychieni 2 0 na 100 kmvh
ik 12,0 s spotfeba paliva die ARLAU
1 EU bez systému stop/start Colk nids 3 K 284 7 0 790
- BTG Tl ove ady za 3 roky (K&) 384 705 538 020 950 903 500
i nace 7,1/5,1/5,9 V100 km Nakiady na 1 km (K&km) 12,82 5.08 4.81 4,30
CENA 480 900KE s DPH Primémd cena z nabidky pofsfovny C:SOB

7 Priméma cena z nabidky pojitovny C:SOB pii spokaicasti 5%
(podie rozsahu spoknicasti se pojstént pohybue v rozmes 2,5 a2 3.5% 7 ceny autornabi).

CENY VYBRANYCH NAHRADNICH DiLU ' Ndidadly na servisni prohiidky vychédzeii z pledepsaného intervaky wymény spotfebniho matenidiu. Do cen

Cena v K& s DPH rm;zmm::ymmwwmswm
opotiabenim vazidia (brzdové segmenty, kotoude, thumide apod.)
370 (300) “ Néklady na pneuservis zahmuil primémou cenu za vymeénu kol, zpocdtku jednu sadu zimnich pneumatik
= 2n. Nokian véelné ocelovych diski) kol.
370 (860) Od 90 000km je zapoctena vidy dalsi sada (lstnich/zimnich) preumatik.
, * Nékdady na PHM vychédzefi z kombinované spotfeby paliva udané vyrobcem a aktugini ceny PHM (benzin
4100 (3760) 36,00 K&/,
3430 (1550) " Prognosticky stanovend hodnota spolecnosti EurotaxGLASS'S odpovidd priménu soutasného VVoRe
autormobiového trhu.
8470 (9380)
CELKOVE HODNOCENI
' ZUSTATKOVE HODNOTY dGiiirog KLADY ZAPORY
I
SPOLECNOST EUROTAXGLASS S ) Jen pétistuphova
4000/3060 (3820) = ' ! pfavodovka
Pocet ujetych km | Stari | Zustatkova
hodnota Jizdni viastnosti Cena vanétové verze
1300 (580) 30 D0OKkm 3mky |5250% . Omezend jo nabidka
Komfort jizdy miotorizaci
80 Ky ok 481
6300 (4240) 000um Smhy. |4810% Univerzainost Mensi objem palivove
150 000km 3 roky 43,00% vozu nadrze (471)
3320 (2510) - -
210000km Jroky | 37.90% NAMERENA SPOTREBA PALIVA
V RAMCI TESTU (L/100 KM)
VNITANI ROZMERY V MM
vpledu /a 1470/1430/1520 Mésto
@ ey v Urovni lokt(/ramen/skel
| vzadu / b 1440/1380/1460 77 '
Pro nohy vpfiedu/vzadu (tzv. mira komforty) / c 110/61 :
iiloiné plochy bez skiopenych a se skiopenymi opéradiy / d 780/1030/550 a 1370/1030/550 [ me\
nad pfednim/zadnim sedakem / e 970/900 - W
k8 pledniho/zadniho sediku nad zem / | 330/380 [ E—
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