... mélo by byt tim, cim je, a ne tim, ¢im
neni. Co na to malé crossovery? Vazne
umeji od kazdéeho néco, nebo jen delaji

) 'O

ramena?

Testy Sveta motoru
SMo02

Vy3lo6.1.2014

SMO03

Vyslo 13.1. 2014

Dacia Duster vs. Opel Mokka

SM 04 vs. Suzuki SX4 S-Cross
vs. Skoda Yeti
SMO05

Vyjde 27.1. 2014

ySlenka spojit dovolenkovy ob-
M jem kufru s velitelskym vyhle-

dem kolem vozu a schopnosti
projet lesni cestu 1aka stale vice zakazni-
ki. Kromé velkych a jesté vétsich SUV
se tak v poslednim roce objevuji cross-
overy neméné rozli¢nych velikosti véetné
miniatur typu Renaultu Captur. Soucasné
sledujeme trend opousténi nejdrsnéjsich
terénnich schopnosti ve prospéch nizsi
stavby, lepsi aerodynamiky a jizdnich
vlastnosti na zpevnénych silnicich.

Jizda mezi pafezy a prizkum opuste-
nych kamenolomu je ostatné odjakZiva
vysadou profesiondlniho terénniho néfa-
di, a tak je spiS namisté otdzka, jaké vy-

SVET P .
LSl SROVNAVACI TEST Dacia Duster 1.5 dCi 4x4 vs. Opel Mokka 1.7 CDTi dx4 vs. Suzuki SX4 1.6 DDiS 4x4 vs. Skoda Yeti 2.0 TDI 4x4
CENA A VYBAVA

Pulmilionova zalezitost

SUV a crosovery na pomezi malych
aut a nizsi stredni tfidy se predbihaji
trvate na dieselu a pohonu vSech kol,
je treba sahnout minimalné pro pdl
milionu.

Az na jednu vyjimku, a tou je testova-
na Dacia Duster, ktera nema s cenou
394 900 K¢ konkurenci. Vybava neni
nijak zazracna a napiiklad nami
vyzadovany dvouose stavitelny volant
nenabizi dacia vlibec, pro koho je ale
cenovka prioritou, nenajde zkratka
nizsi nabidku. Zaruku cekejte tfiletou.
Druhym nejdostupnéjsim SUV v poza-
dované konfiguraci je Skoda Yeti, a to
proto, ze diesel 2.0 TDI ve verzi 81 kW
sezenete i v zakladni vybave Active

za 469 900 Ke. Aby yeti splnil nase
pozadavky, je potieba pripocist paket
Plus za 10 000KEg, ktery prida radio,
dalkovy central a palubni pocitac. To

Porizovaci naklady

Zakladni cena
Cena verze Svéta motor(i

Dvouzénovd automaticka klimatizace

Parkovaci Cidla vpredu/vzadu
Vlyhiivand prednf sedadla

Elektricky ovladana zadni okna
Bezklickové odemykani a startovani
Xenonové svétlomety

Tempomat

Metaliza

Porovnéni cen

1.5 dCi/80 kW 1.7 CDTI/96 kW
394 900K¢ (Arctica)"

Vybava verze ABS, ESP, €elni a botnf airba

Svéta motori a podéIné nastavitelny volan

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTOR

Airbagy hlavové/kolenni/bogni vzadu V/X/X V/X/X
Asistent rozjezdu do kopce b 4 X

vSe Ize pouze v silniénim provedeni,
outdoor s terénné ladénymi naraz-
niky uz startuje na verzi Ambition

za 544 900KEe. V obou pripadech je
vybava dostatecna, ale nikoli
zavratna. Seznam priplatkd je dlouhy
a bohuzel docela drahy, garance pouze
dvouleta.

Opel Mokka obsadil tieti stupinek
cenového srovnani, odstup od dusteru
uz je ale znacny - v nafté a s pohonem
vSech kol 528 900 K¢E. Vybava je proti
dacii bohatsi, ma moznost modernich
priplatkd, nejvyhodnéji je poridite

v nejriznéjsich sadach. Opel

se blyskl se zarukou, nabizi totiz
Sestiletou.

Cenovy souboj uzavira Suzuki SX4
S-Cross. Ze vam to nesedi? Ze byvala
prvni generace SX4 (stale se prodava)
jednou z nejlevngjsich ctyrkolek? Mate
pravdu.

528 900 KE* (Enjoy)

Text: Jifi Baborsky a Martin Frei
jiri.baborsky, martin.frei@axelspringer.cz
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Zakladni ceny konkurentt

Citroén C4 Aircross 1.6 HDi/84 kW 564 900K¢*
Chevrolet Trax 1.7 CDTI/96 kW 575 400K¢e
Hyundai ix35 2.0 CRDi/100 kW 629 990K¢
Kia Sportage 2.0 CRDi/100 kW 554 980 Ke*
Mini Countryman 1.6 D/82 kW 650 000K
Nissan Qashqai 1.6 dCi/96 kW 589 900 Ke*

Verze s pohonem 4x4 * Akéni cena

Novinka totiz doplaci na aktualni
skladbu ceniku, kdy se diesel s poho-
nem 4x4 pofidite vyhradné v nejvyssi
vybavé. Ta je opravdu $tédra, a pokud
bychom porovnavali top verze, vyslo
by suzuki razem nesmirné vyhod-

né - v zakladu xenony, bezklickovy
pristup, parkovaci €idla... Nedokaze ale
nabidnout chudsi a levnéjsi prove-
deni, nase porovnani tedy zavrsuje
nejvyssi sumou. Znamku jsme zlep-
Sovali za standardni pétiletou zaruku
a opravdu bohatou vybavu.

Dacia Duster Opel Mokka Suzuki SX4 S-Cross Skoda Yeti
1.6 DDiS/88 kW 2.0 TDI/81 kW

579 900KE (Elegance)

394 900 K¢ (Arctica)" 528 900 KE™ (Enjoy) 579 900 K¢ (Elegance) 479 900 K¢ (Active Plus)

gy, klimatizace, radio, dalkové ovladané centraini zamykéni, vykove
t, vySkové nastavitelné sedadlo fidice, elektricky ovladana zrcétka a predni okna

479 900K¢ (Active Plus)

vIivV/X 10 100/5600/7100
v 2100

pouze manualni 27 200KE (rozsahly paket v 19000
X/6000 Enjoy 15 dalSi vibavou) viv 10200/18 300
6000 8100 (i volantu) v 6200
3000 v (4 5100
X X v 14900
X 32300 v 27000
6000 v v 11200
12 900 14100 15000
394 900 K€ (100%) 528 900 KE* (0 34 % horsi) 579 900 KE (0 47 % horsi) 479 900 KE (0 22 % horsi)

100% 100%

1) Dacia Duster viibec nenabizi nami pozadované podéIné nastaveni volantu, 2) zndmka za cenu, vybavu, zaruky a servisni naklady, * akéni cena

100% 100%

: Odvdzné barevné kombinace spolu s nekterymi pavrchy

Tady jde hlavné o prdci. Prestoze facelift nékterd mista :
. plsobi dojmem decentniho luxusu

zlepsil, vysokou kulturu od dusteru necekejte.

P> Jaee Nahradni dily
hody vlastné piindsi stavba zvySend jen
o trochu. Dacia Duster Opel Mokka Suzuki SX4 S-Cross Skoda Yeti 2.0

Dnes to prozkoumdme na particce 1.5 dCi/80 kW 1.7 CDTi/96 kW 1.6 DDiS/88 kW TDI/81 kW
SUV a crossoveri s délkou kolem 4,3 Svétlomet/zadni sdruZend svitilna (Kg) 5788/2819 5734/4235 25902 (xenon)/7065 5834/1832
metru. V této t_ﬁdéje posledni dobou Zivo, Predni/zadni naraznik — spodni + hornf ¢ast (Ke) 5921/7717 5479/8954 5429 + 5541/5463 + 6025 7321/7487
v leto$ni sezon& obzvl4st. Matadofi jako Priedni blatnik (Ke) 3138 3172 3300 5218
Skoda Yeti a Dacia Duster progli moder- Celnisko L) 4356 24051 9467 4031
nizaci, kterd jim ma vdechnout Cerstvé Brzdoveldestlcky + vyména (VKC) 1638 + 264 2853 + 491 3427 + 512 1960 + 408
sily proti novéjsim konkurentiim: rok sta- CE‘tna pracevsemisu - — L3 tj) S e a Bl
rému Opelu Mokka a podzimni novince Néklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000km (Ke) 18853 18 464 15300 14419

P p Zéruky: pohonné Ustroji/cely viiz/lak/neprorez. karoserie  (roky)| 3 nebo 100 000 km/6/3 6/2/2 5 let nebo 150 000 km/3/12 2/3/12

Suzuki SX4 S-Cross.

Orientacni ceny, skutecna ¢astka se miZe v jednotlivych autorizovanych servisech lisit Zdroj: Gdaje vyrobce

: DOJEM smkui

£ Jak znamkujeme

- -w , v

° Budiz vyska

s rEee PR S S Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta v dané kategorii a hodnoceném auta s cenou do 414 B45KE. Za cenu od 414 B46 KE do 434 390Ke

& Prvni, co na vybrané sestavé zaujme, B PRI . o . . . o

= . 1 . . parametru. Méfitelné veli¢iny zndmkujeme podle odstupu od lidra, udélime znamku 1,25 a tak dale. Podobné postupujeme i pfi

t;u ]So.li rozdi y ve . VySSC. I:Iravnl’CII 17OCm kazdych 5% ztraty znamena ¢tvrt zndmky odstup. Priklad: Nejlevngj- subjektivnim hodnoceni (vzhled, zpracovani), vzdy vygislujeme
Suzuki o totiz atakuji nejstarSi vyteCnici — yeti $im SUV nebo crossoverem na pomezi malych vozQ a nizsi stfedni odstup od nejlepsiho. Zndmku mazeme déle upravit, pokud chceme

& s dusterem. Opel s hodnotou 166 cm mii{ tfidy se vznétovym motorem o objemu 1,5 az 2,0 litru, vykonem do zohlednit napfiklad extrémné bohatou vybavu, nadstandardni zaruku

trochu niZ, ale nejnovéjsi partak jako by
vsem chtél fict, Ze maji nos nahoru: SX4

S-Cross méfi necelych 158 cm.

100 kW, pohonem 4x4 a poZadovanou vybavou je Dacia Duster 1.5dCi  a podobné. Zndmka za oddil Cena a vybava neni sougasti celkového
4x4/80 kW Arctica za 394 900K¢. Dostava tedy jednicku, stejné jako hodnoceni! Jde o samostatnou disciplinu.

Yeti stavi spi$ na pocitu bytelnasti nez na ldkavych vychy-
: tdvkdch. Stibfity plast ve stiedni édsti bychom oZeleli.

Technicky prisny, ale vzorné funkéni interiér ddvd posddce
jistatu. Atmosféru rusi nékteré levnéjsi materidly.
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Koempromisni polohu
fidice md na svédomi
volant bez podélného
sefizeni. Seddky i zadni
opéradlo jsou kratké

a nepfrili robustni.
Vyhodou je misto

na kolena vzadu.

Novinkou faceliftu je pfesunuti ovidddni

Déleného opéradla je skoro Skoda, kdyz se
seddk odkldpi cely. Pfi nakldddni zprava
pozor na kabeldz palivavého cerpadia.

Nejvyssi a zdraveri
nejuzsi karoserie je
citit na skromné Sitce
prednich sedadel.
Poloha za volantem
je ale diky Sirokym
moznostem sefizeni
dobrad.

Dalsi zbytecny pokus modernizovat rucni brzdu. Panel s kamerami a idly asistencnich systémd
Tlacitko nahore vypadd zajimave, ale mackat se vzdy trachu omezuje vyhled fidice. Takhle Siroky
nedd. ho ale mad jen mokka.

Emociondlni plsobivost zevnéjsku ale
nezdleZi jen na vySce. Dacia nezapie
své ucelové poslani. Je to poctivé auto
na poctivou prici, coz davd najevo v§im
od hrubé tesanych tvari s vystouplymi
blatniky po bytelné stfeSni liSty. Plsobi
upiimné, ve mésté ale moc paraddy neudéla.

ch vozidlech

Dacia Duster Opel Mokka Suzuki SX4 S-Cross Skoda Yeti

NAMERENE HODNOTY
Misto podéIné/na kolena ideal
VertikaIni prostornost P/Z, misto nad hlavou P/Z (cm)

(cm) 147/20
95-99/96, 5-9/6

146/15 152/21
95-104/98, 3-13/5 89-96/89, 3-10/1

136-150/2-18
98-106/101, 5-13/8

Sitka interiéru P/Z, §ffka v loktech P/Z (cm)| 124/128,138/142 127/126, 143/140 130/129, 146/143 128/126, 146/144

Délka x §ifka sedaku u fidide/zadniho pasazéravievo  (cm)| 48 x 50/46 x 46 49X 41/46 x 43 50 x 49/50 x 53 49 x 44/45 x 40 Na rozdil od Skodovky. Je stejné praco-
Rozméry opéradla fidice (délka x $itka) (cm) 52 x 60 60 x 44 65 x 49 59 x 45 vitd, zpevnéné cesty k Zivotu také nutné
Prichodnost zavazadlového prostoru (vy3ka x 3ifka) (cm) 9B x79 85x 92 80x 98 100 x 85 nepotfebuje. Svéraznost proporci a avant-
Vlyska dolni hrany kufru/prichozi vy$ka pod 5. dvermi (cm) 77/188 72/190 70/188 73/194 gardn€ hranaté linie ji ale doddvaji pro-

.Misto podéIné" - soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradiu sedadla fidice a od predélu opéradla a sedaku fidice k nejblizsimu mistu palubni desky. ,Na kolena
ideal” - misto pro kolena zadniho cestujicicho za sedadlem Fidice. , VertikdIni prostornost” - nejvétsi vzdalenost sedéku od stropu, méfi se vpredu i vzadu na levém sedadle. ,Misto nad hlavou” - totéz,
ale nad hlavou figuranta - rozmezi vzniké vyskovym nastavenim sedadla. , Sitka interiéru/v loktech” — nejmensi/nejvétsi vzdalenost mezi loketnimi opérkami dvef vpredu i vzadu. ,Préichodnost
zavazadlového prostoru” — vertikéIni/horizontalni vzdalenost mezi dvéma nejbliz$imi body v otvoru zavazadelniku. ,Vy$ka dolni hrany kufru” - méfeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi
wjsky 175 cm

mySlenéjsi kuku€. Yeti je lesni inZenyr,
pred budovou univerzity vypada pra-
vé tak prirozené jako uprostfed paseky.
S-Cross prozradi méstskou rodinku na vyleté.
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Tady se ma ridic
nejlépe. Pohoding
kresla, optimdini poloha
volantu i peddlt. Jako
mokka md i suzuki
skvéle ulozeny zadni
seddk. Aerodynamic- §
t&jsi karoserie ale ubird R
misto nad hlavou.

] It"'--. I‘J.‘ .i-"'" —

Nejsikavnéjsi ovladdni lampicek. Ve tmé

nemusite hledat knofliky, mackd se samotny

velkoplo$ny kryt.

Tri sumostatnd sedadla
se do yetiho vejdou
dost natésno, stejné
jako télnaty redaktor
na krajni misto u dveri.
Nechame-li ale
prostredni dil doma,
dva krajni Ize pfisunout
na stfed, coz dvéma
dospélym zajisti
nevsedni komfort.

Vyrazové uhlazené suzuki muZete klidné
zaparkovat u vyhlaSené kavarny, decentné
zvednuty postoj piipomind spi§ tenisky
s vysokou podrazkou neZ kanady. Na dru-
hou stranu mu vSak chybi jasnd a jedno-
tici myslenka, nékteré motivy vypadaji
jako prevzaté odjinud a pii pohledu ze-
zadu si S-Cross snadno s né¢im spletete.

To rozhodné nehrozi u zavalit¢ho Opelu
Mokka, jehoZ svalnatd ramena v jakékoli
mestské scénérii budi respekt. Mohutné
proporce se vSak designérim nedaii ni-
¢im vyraznym oZivit a jednolitd plocha
vysokych bokil plsobi vojensky tézko-
padné. Hledate-li vSak zptisob, jak dat

Dvajitd podlaha je od vybavy Comfort ve

standardu. To je dobre, protoze dno spodniho

patra prilis rebustni neni.

Predni sedadla
yetiho maji
sprdvny tvar
ivelkorysé
rozméry. Dlouhy
seddk ale fidic
nevyuzije. Kvali

a sklonénému
volantu musi

se skréenyma
nohama.

ve meste najevo, Ze mate radi prirodu, jste
u mokky na spravné adrese.

V klubu, doma, v kan Fi

hani uvnitf. NevSedni barevné kombi-

nace, piijemné materidly i pozornost
k detailim jako chromované obruby
hlavnich pfistrojii navozuji velmi utul-
nou, téméf luxusni atmosféru. Navrhafi
se dokonce rozSoupli s avantgardnim
pojetim ru¢ni brzdy, nahofe umisténé
tlacitko ale moc praktické neni. Vzadu
je ponckud Sero — Siroké sloupky a niz-
k4 bocni okna dovnitf nepoustéji moc

vysoko ulozenému

sedét nad peddly

svétla a menSim détem muiZe chybét
vyhled ven. V zévésu za mokkou jede
yeti. Jako obvykle hraje spiS na robust-
nost masivniho nabytku nez okdzaly lu-
xus. Zatimco do opelu prichdzime jako
do klubu, ve Skodovce se citime jako
doma, obklopeni divérné znamymi,
i kdyZ ne nutné modernimi vécmi. Vy-
sokd poloha sedadel a bohaté proskle-
ni davaji kabiné svétlejsi rdz. Strmym
a pfedsunutym ¢elnim sloupkem a dlou-
hym pfesahem stfechy nad palubni des-
ku pfitom yeti vyvoldva pocit bezpe¢i.

Solidni a promyslené prostfedi nabid-
ne rovnéZ SX4 S-Cross. AZ jsme vahali,

zda ho pti zndmkovani nepostavit na ro-
vell se Skodovkou. Tvrd$i materidly
na palubni desce i vyplni dvefi by ta-
kové srovnéni sice nesnesly, jinak je to
ale hodné blizko a v duchu ptedchoziho
srovnani ndm interiér suzuki pfipomina
perfektné zafizenou kancelar.

Duster, vSak ho znite... Tedy, oka-
mzik — facelift n€které véci prece jen
méni. Tvar stfedové konzoly je mo-
dernéjsi, dokonce se v ni miZe objevit
navigace, ovladéani oken se prest¢hovalo
na dvefe. Presto jde pofdd o pracovni
nastroj, do jehoZ kabiny se té€Zko budete
t&sit. Funkci plni dobfe, ale nic vic.
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PROSTOR A POHODLI

Podobné zachézi duster s posadkou.
Na kratkych a ne pravé robustnich seda-
dlech sedime pomérné tésné obklopeni
z jedné strany vyplni dvefi, z druhé ra-
menem souseda. Celkovd Sitka karose-
rie 1821 mm trochu mate, tyka se totiZ
vytaZenych blatniki, zatimco kabina je
0 poznani uz$i. Jen pfiméfeny je také
prostor nad hlavou, vzhledem k nad-
standardni svétlosti 210mm totiZ karo-
serie neni nijak vysoka. Prekvapi dosta-
tek mista na nohy vzadu, skromny seddk
s nizkym opéradlem vSak na dlouhé ces-
ty nebude to pravé.

Suzuki je ve vSem pravym opakem.
Velkd a pohodlnd kiesla, poctiva Sitka
kabiny, misto presné tam, kde ma byt.
Sttedové konzola netlaci do kolen, jeji
vyrazny sklon pomdhd piehlednosti
ovladacli. Optimdlni rozsah sefizeni
volantu déva fidi¢i rychle najit poho-
dlnou polohu. A i kdyZ si spusti seda-
dlo nejniZe, cestujici vzadu md kam
zasunout nohy. Mista na kolena i narty
najdete dost. Zvlastni pochvalu zaslou-
Zi zadni sedédk, ktery je proti dne$nim
zvyklostem uloZeny vysoko a podepira
stehna. Vysvétleni je ryze technické:
kombinace vleené napravy s pohonem
vSech kol si Zad4 vyss$i umisténi zkrut-
né pricky a s ni i podlahy. Skoda jen,
Ze svazujici se stfecha aerodynamické
karoserie ubird vzadu misto nad hlavou.

Vzadudva, nebotfi? ..
Yeti by mél vzhledem ke svym roz-
mérim nabidnout jeSté lepsi prostor-
nost, misty vSak nardZi na konstruk¢ni
kompromisy. K rozmériim pfednich se-
dadel, Sifce v loktech ani mistu nad hla-
vou nemédme pfipominky. Velmi vysoko
umistény a sklonény volant ale nuti
fidi¢e sedét zbytecné vpredu s nohama
pfimo nad pedély. Vyhoda dlouhého
seddku je v tu chvili pry¢: pokréené
nohy podepfit nemize a fidi¢ se zapre-
ny patami o podlahu se rychleji unavi.
Vzadu yeti doplaci na stejné omezeni
platformy PQ35 jako Golf Plus a Seat
Altea: ukotveni sedakil v zizeném mis-
t¢ mezi blatniky. VyuZitelna $ifka je zde
daleko menSi, neZ naznacuji vnéjsi roz-
méry. Snaha vmacknout do tohoto pro-
storu tifi samostatnd sedadla se odrazi
v mimofddné tizkém prostfednim misté.
Boleslavsti ovSem tuto nevyhodu vyna-
hrazuji Sikovnou mozZnosti sedadla jed-
notlivé posouvat ¢i preskupit pro vétsi
pohodli dvou dospélych pasazért.
Sitkou ovSem nevynikd ani Opel
Mokka. A jelikoz to plyne pfimo z roz-
mérQ karoserie, tyka se to i prvni fady.
Sedadla jsou zde vyrazné tvarovand
a anatomickd, avSak velmi uzka. Stej-
né tak stfedovy tunel a blizkost ramen
cestujicich. Vzadu je to lepSi. Mokka
se zde nesnazi udélat misto pro tfi, se-
dadla jsou Siroka a dél ode dveii. Také

Zaklinadlo dobrék

Je z vy$Siho auta lépe vidét? Z Land Roveru Freelander jisté. U béznych
SUV mame uz delSi dobu pochyby. Tentokrat jsme proto vyuzili letistni
plochu k jednoduché zkouSce. Z jaké minimalni vzdalenosti uvidi fidi¢
vrchol kuzelky? Legendu potvrzuje pouze Skoda Yeti s velmi vysoko
ukotvenymi sedadly. V ni ma 175 cm vysoky fidi¢ pfehled o piekazce
vzdalené 160 cm pred naraznikem. Za volantem SX4 S-Cross uz po-
trebuje odstup 197 cm, Dacia Duster zad4 220 cm a buclata prid Opelu
Mokka kuzelku schovava az do vzdalenosti 253 cm. Stejna logika plati
pro vyhled Sikmo doprava, kde z auta s vysokym cumakem na parko-

visti snadno prehlédneme i CtyFleté dité.

VSechny iluze o vyhledu z SUV pak berou za své, kdyz se ototime do-

zadu. Zasadnim limitem je zde Sirka sloupku, ktera s vySkou karoserie
nema nic spolecného.
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tady urcuje tvar podlahy vysoko umis-
ténd zkrutnd pricka ndpravy, pod niZ se
musi vejit kardan. Diky tomu je seddk
uloZeny vzorné vysoko jako v suzuki,
takZe Ctyfem dospélym poskytne oporu
i na delSi cesty. Velkorysa vyska stfechy
pak nechava hodné mista i nad hlavou.

Nejkrat$i karoserii a zadni pfevis
ma yeti, proto pravé v ném najdeme
nejmensi kufr. Objedndnim rezervni-
ho kola (2100K¢) se oficidlnich 416
litr smrskne na slabych 321. Popsa-
néd kouzla se zadnimi sedadly a moz-
nosti jejich demontdZe ale Skodov-
ce dodavaji kralovskou variabilitu,
kterd muze skromny zdklad vyvazit.

Opel Mokka nabizi priméfenéjsich,
ale stile skromnych 356 litrti. Chvalime
vSak, Ze Cislo plati bez ohledu na pii-
tomnost rezervy, za kterou se priplaci jen
tisicikoruna. Potési také rovna podlaha
pfi rozsifeni kufru, které poméhd snad-
nd manipulace se sklopnym sedakem.

Duster s ptednim pohonem uveze 475
litr ndkladu, nase ¢tyrkolka 408. Na-
hradni kolo je v cené. I kdyZ ale chceme
sklopit do roviny jen ¢ast zadniho opég-
radla, seddk musime demonovat cely,
coZ variabilitu zbyte¢né sniZuje.

Rodinnému cestovani ve Ctyfech
nejlépe vyhovi SX4 S-Cross: 430 litr
a rezerva v zékladu. Opéradlo 1ze skla-
pét v poméru 2:1. Rovnou plochu tvori
dvojitd podlaha, kterd je standardem
vSech verzi kromé zdkladni Start.

Suzuki

Vyskove stavitelné predni pdsy najdeme
ve vech testovanych vozech véetné
dusteru

Prostor a pohodli

Za testované oblasti se

udéluje znamka od 1 do 5 = © | =

ve vatahu ke konkurenttim. | .8 & | _ £ | ¥ 3
5|28 5X S8
o8 |02 7v >

Prostornost 1,75/1,75/1,50/1,50

Sedadla 3,00/1,75/1,00 1,50

Zavazadelnik

a variabilita 1.25/1,75/1,00/1,50

Ovladaci prvky

Duster leze dirou, pes oknem
LSS e s 9

- k
- = -"

Objem kufru ani vyhled fidi¢e na vySce zavisly neni. Tim padem jeding, co by mohlo
omlouvat nelichotivou aerodynamiku a tézZisté vysokych aut, je skute¢na pri-
chodnost terénem. Jak je na tom nase kvarteto? se chlubi svétlosti
210 mm, coz je hodnota odpovidajici skute€nym terennim voz(m. Praktickou
vyuZzitelnost potvrzuji i kratké previsy a najezdoveé Uhly 30° a 35°. Vyfuk vedeny pod
napravou uz tak Sikovny neni, nepotési pohled na rychle rezavéjici plechovy kryt
pod motorem a filtr pevnych éastic umistény pod podlahou. Spodem vedeny vyfuk
vidime i u [ vzhledem k profilu zadnich ramen ale tolik nevyéniva. Svétlost
180 mm a najezdoveé Uhly 19° a 26° pfedstavuji mezi dnesnimi SUV slusné hodnoty.
Filtr pevnych ¢astic je umistény hned pod turbodmychadlem, pod podlahou vozu
tedy nic neprekazi. Mje opatrnéjsi. S-Cross se svétlosti 170 mm prohlasuje
za rodinny crossover urteny k opatrnému projeti polni cesty a najezdove thly ani
neuvadi. Spodek vozu je pfesto FeSeny velmi prakticky a bez vy€nélkl. Svétla vyska
157 mm je nejnizsi. Lizatko pfedniho spoileru, najezdovy thel 10,9°

i vinavec vyenivajici z krytu pod motorem vybizeji k opatrnosti.

Zimni naledi pfekanaji vSechny ttyrkolky bezpecné. Yeti ma plynule zahirajici vice-
lamelovou hydraulickou spojku Haldex, fizenou pIné automaticky podle stylu jizdy
a pFiInavosti Ostatni pouil'vajijednoduchou spojku elektromagnetickou v Suzuki

[mm]

Plechavy kryt pod motorem se jen tak
neulomi, korozi vsak padIéhd rychle

Elektromagnetické Ustroji pohonu 4x4 md pro kluzké
povrchy rezim Lock s prisnéjsi logikou pripojovani

Vyfuk vedeny pod ndpravou je v tézsim  Také umisténi filtru pevnych castic
terénu zranitelny pod kabinou je diskutabilni

| yeti md vyfuk vedeny spodem,
mezi profily ramen ale tolik nevyénivd

Vedeni vyfuku ukazuje, Ze do tézkého terénu
mokka nemifi

To potvrzuje i nechranény filtr pevnych édstic
o motorovy kryt, z néhoZ vystupuje vinovec vyfuku

S plochym spadkem a svétlosti 180 mm
toho yeti projede docela dost

Spodek vozu je presto bez vystupkd,
filtr pevnych Edstic je ukryty u motoru

Volitelné rezimy pohonu 4x4 spojuji uzavi-
rdni spojky s ostrosti plynu a ESP

S-Cross sedi o centimetr niz nez yeti,
vyrobce ani neuvddi ndezdoveé thly

INZERCE

-y Xani Havarijni
Povinné ruceni nojiSténi
Normal Optimal Exkluziv Normal
Dacia Duster 1.5 dCi/80 kW od 1684K od 1962K& od 2362 Ké
[EITTERE A TCET T 0d2175KE | o0d2534KE | od3050KE | od4807KE |
DI I od 1684KE | od1962KE | o0 2862KE |  od5943KE |

Skoda Yeti 2.0 TDI/81 kW od 2455 K& od 2860 K& od 3443 K& ot 4053 K&

Ze zaznamniku operatora:

»Planek nehody? Jak mam ztvarnit
opilce, ktery mi upadl na auto,
urval stérac a rozhil flaskou sklo?”

Allianz ()
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-+ Dusteru nedélaji

dobre vy3si rychlosti

ani nerovnosti v zatdcce.
Pfi vyhybacim manévru
se mu trochu vini zdd.

.I_,L

Mokkadrzino18” = & & .
kolech dobfe, Fidici vsak a

nepomdhd pacitové
volné Fizeni =

S nizkou a lehkou

& karoserii se S-Cross
protahuje mezi kuzelka-
mi raz dva. Ke stabilité
ani nepotrebuje tvrdé
pérovani.

Yeti mad zavodnickou
Skolu. Sofistikovany
podvozek si nechd libit
hodné, jizda je ale tvrdsi.

Patndctistovka je pruznd a Ziva. Duster jivsak  Motor mokky toho pamatuje uZ dost,
kvdli terénu Zene kratkymi prevody. presto prekvapi slusnou spotfebou

klidné a ma nejnizsi spotfebu

MOTORY A ZPREVODOVANI

Hlucni,alesnazivi
Nejmensi a nejslabsi motor pohd-
ni Dacii Duster. Patnactistovka do-

sahuje tocivého momentu 240 N.m

Hodnoceni

a ke slusnému zrychleni si poméha
kratkymi pfevody, které Zenou otac-
ky na délnici k tiitisicové hranici. Lze
ovsem Cekat, Ze zrovna na délnici duster

moc ¢asu nestravi, v terénu se naopak
hodi kritka jedni¢ka. Projev motoru
je pfijemné Zivy a kultivovany, i kdyZz
kabina od jeho zvuku neni izolovana
nejlépe. Spotieba se ve smiseném pro-
vozu pohybuje kolem 7,51/ 100km.
Opel uz do astry a zafiry montuje zcela

ZAKLADNIi UDAJE OD VYROBCE
Motor, pocet vélcd, ventilovy rozvod

Dacia Duster 1.5 dCi

turbodiesel, 4, OHC

Opel Mokka 1.7 CDTI

turbodiesel, 4, DOHC

Zdvihovy objem cm? 1461 1686
Nejvétsi vykon (kW/ot. za min) 80/4000 96/4000
Nejvétsi tocivy moment (Nm/ot. za min) 240/1750 300/2000-2500
Prevodovka manualni 6° manualni 6°
Délka x $itka x vyska (mm)| 4315x 1821 x 1695 4278 x 1777 x 1658
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm)| 2674, 1420/1430 2555, 1526/1526
Svétla vyska (mm) 210 157

Uhel néjezdu/sjezdu/prechodovy (°) 29,3/34,9/23,0 10,9/24,3/13,6
Rozmér standardnich pneumatik 215/65R16 215/55 R18
Provozni/uzitecna hmotnost (kg) 1400/550 1450/470
Objem zavazadelniku 1) 408/1570 356/1372
Objem nédrZe paliva/dojezd (I/km) 50/962 53/1082
Nejvyssi rychlost (km/h) 168 184

Emise CO, (g/km) 135 129

*V pfipadé vybaveni rezervnim kolem

Suzuki SX4 S-Cross

turbodiesel, 4, DOHC

Skoda Yeti 2.0 TDI

turbodiesel, 4, DOHC

1598 1968
88/3750 81/4200
320/1750 280/1750-2750

manualni 6° manualni 6°
4300 x 1765 x 1575 4222 x 1793 x 1691
2600, 1535/1505 2578, 1541/1537
170 180
vyrobce neudavd 17,1/30,0/neuvedeno
205/60 R16 215/60 R16
1380/565 1525/620
430/1269 321/1580 *
47/1022 60/1035
175 174
120 152

NAMERENE HODNOTY

Pruznost na 4. RS (60-100 km/h)/5. RS (80-120 km/h)  (s) 7,2/109 75/11,3
Otacky na nejvyssi rychl. stuperi pfi 130 km/h (ot./min) 3000 2250
Naméfena kombinovana spotieba paliva (I/100km) 75 6.5

POROVNANIi S NEJLEPSIiMI

Zrychleni z 0 na 100 km/h

Opel Mokka 1.7 CDTI/95 kW a Nissan Qashgai 1.6 dCi/96 kW

Spotfeba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace) (1/100km)

Suzuki SX4 S-Cross 1.6 DDiS/88 kW Stop-Start

22 @ SVETMOTORU

6,8/9,5 79124
2250 2450
59 71

(s){12.,9 (0 18,3 % hori) 10,9 (nejlepsi) 13,0 (0 19,3 % hors) 12,2 (011,9 % hors)
10’9 IDO"/J 10’9 100% 10’9 100% 10’9 IDO"/J
5,7/5,0/5,2 (0 18,2 % horsi) | 5,6/4,5/4,9 (0 11,4 % horsi) ‘ 5,7/4,0/4,6 (0 45% horsi)  |7,4/4,9/5,8 (031,8% horsi) \
5,2/3,9/4,4 10%15,2/3,9/4,4 10%15,2/3,9/4,4 10%15,2/3,9/4,4 100%

nové motory, mokka si zatim musi vy-
staCit se sedmndctistovkou starStho
data. Prozrazuje to méné plynuly nabéh
sily z nizkych oticek a jadrnéjsi zvuk.
Hukot motoru zcela nemizi ani pii dél-
ni¢nim tempu, kde otiCkomér ukazuje
2250 ot./min. Prevody jsou ale po-
sklddané chytfe. Prvni tii stupné jsou
kratké pro mrStny pohyb ve mésté,
spofeni prichdzi aZ od Ctyrky vys. To
se podepisuje pod slabsi vysledky pruz-
ného zrychleni, piestoZe tocivy moment
300 N.m patii k vy$s§im. Spotieba se
s trochou zdrZenlivosti udrzi kolem 6,5
litru, coZ je na 1450 kg t€zky viz s poho-
nem 4x4 a soucinitelem odporu vzduchu
C, = 0,37 slusny vysledek.

TFol.1 002 813 114

Skodovka uZ do zdkladni verze (kro-
mé modelu GreenLine) nasazuje velko-
rysy dvoulitrovy objem, ovSem seSkr-
ceny na 81 kW a 280 N.m. Je citit, Ze
agregét by jel, ale velky bratr ho nepusti
ani do plné sily, ani do snaz$iho vyta-
¢eni. Dynamicka jizda si zada Castéjsi
vylety k hodnoté 3000 ot./min, kdy uz
je v kabiné vice slyset. Na dalnici ale
rucicka klesne k obligdtnim 2200 ot./
min a hluk utichne. Zklamanim je vSak
spotfeba. Na ddlnici kvili aerodynami-
ce hranaté karoserie s vysoce vyiiznu-
tymi blatniky (Cy stejnych 0,37) stoupa
pfes osm litrd, ani v ostatnim provozu
neklesd pod sedm.

Suzuki vedle toho pusobi jako z ji-
ného svéta. Sestnictistovka plvodem
od Fiatu béZi lehce, snadno se vytaci
a vydava jen kovové klapani. Prevody
jsou delsi uz od prvniho stupné, Sestka
to¢i na délnici 2200 ot./min a pruzny
motor md v téchto otdckach na kazdou
situaci rychlou odpovéd. Presvédciva je
také spotfeba, dosahujici mimo dalnici
5,51 a pfi rychlé jizd€ jen lehce presah-
ne Sestilitrovou hranici.

JiZDA

Nikoho neptekvapi, Ze duster jez-
di tak, jak vypadd. Rozhodné tedy ne
$patné, spis trochu hrubozrnng. Hrboly
pohlcuje s klidnou poddajnosti, karo-
serie se vSak stile neklidné pohupuje
a poskakuje v rytmu vseho, co ji prijde
do cesty. Dacii to vSak nelze zazlivat.
Vzhledem k poZadavku na svétlou vys-
ku a cenovou dostupnost jde o pfiznany
a dobfe fungujici kompromis. Je vSak
tieba pocitat s méné jistymi reakcemi

ZAVE R Dacia Duster

je chytfe posta-
vené auto, které oteviené priznava,
Ze za levno nemiZeme mit vSechno.
Cenovou dostupnosti a schopnosti
pohybu v terénu si pfiznivce najde,
v logice srovnavaciho testu ji ale
kompromisy v dilenském zpracovani

nezatiZzené zad¢€ na nerovnostech v za-
taCce, vyraznymi naklony, nejistotou pri
vysScich rychlostech a prenosem hluku
od kol. Snad by se vSak dalo néco udélat
s polohou a tvarem volantu. Nepfiroze-
ny dchop fidi¢i moc nepoméha.

Tento jediny bod sdili s dusterem také
yeti. Prestoze zde sloupek fizeni dispo-
nuje svislym sefizenim, je volant stale
vysoko. ZatdCkovité traté tak v zdjmu
snaz$iho fizeni prosedime se skréeny-
ma nohama co nejvic vpfedu, na dal-
nici ulevime nohdm a volant drZime
ve spodni ¢ésti. Jizdné je yeti v nasi sku-
piné nejobratnéjsi: méd skvéle naladény,
byt dosti tuhy podvozek, chirurgicky
presné fizeni i pevnou karoserii. Ctyi-
prvkova ndprava drZi zadni kola také pii
ostrych manévrech pfilepena k vozovce
a fidi¢ se citi velice jisté. Na 17palco-
vych kolech vsak jizda neni zcela kom-
fortni, coz vynikne hlavné v nizsich
rychlostech.

Opel Mokka bohuZel nepovoli, ani
kdyZz za to bereme ostieji. Tlumice
neudrzi karoserii v klidu a jeji vysoka
stavba reaguje stalymi parazitnimi kmi-
ty. Na nerovnostech naopak hmota kol
tlumice pretlaci a do kabiny pronikaji
rdzy, nerovnosti v zatd¢ce nuti zad od-
skakovat. MoZnd je to zbyte¢na Skoda
— diesel se ¢tyrkolkou totiZ nedostanete
na mensich neZ osmnéctipalcovych ko-
lech. Ze svezeni s levnéjsimi, skrom-
néji obutymi variantami si pamatujeme
o poznani klidn&jsi atmosféru. Rizeni je
komfortné lehké, mirné rozevlata geo-
metrie vSak v zatdckdch neddva fidici
moc jistoty.

Ani v SX4 S-Cross neni fizeni bez
chybicky, ma ponékud lehky stied. Jak-
mile se vSak kola dostanou do rejdu,

a komfortu vynesly nejméné bodu.
Také Opel Mokka ma ¢im zaujmout.
Ocekéavanou vSestrannost vSak ne-
napliuje Gplné bez chyb, vysoka
stavba navic prekvapivé nenachazi
odezvu v terénnich dovednostech.
Skoda Yeti jde za filozofii prace vse-
ho druhu dukladné, ovSem za cenu

volant oZije a nizkd lehkd karoserie
poslouchd s bezprostfednosti, o niZ si
tu vSichni ostatni mohou nechat zdat.
Jako by litinového dieselu pfed ndpra-
vou nebylo, suzuki stiiha zatacky jedna
radost a fidi¢i doptava jistotu. Pérovani
je pfitom komfortné poddajné. Nemusi
totiZ drZet na uzdé tolik Zeleza ani re-
akénich sil a vSechny sily miZe soustie-
dit na klidnou a hladkou jizdu.

Za testované oblasti se udéluje
zndmka od 1 do 5 ve vztahu
ke konkurentiim.

Dacia Duster
Opel Mokka
Suzuki SX4
S-Cross
Skoda Yeti

Design
Dilenské zpracovani

2,50/1,50
3,00(1,50
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R U UR A PURULU
Prostornost 1,75/1,75/1,50/1,50
Sedadla 3,00/1,75|1,00/1,50
Zavazadelnik a variabilita|1,25|1,75|1,00/1,50
Ovladaci prvky 2,25/1,50|1,25/1,25

Primér 2,06 1,69 1,19 1,44
DTORY A ZPREVODOVANI |
Dynamika 1,75/1,00(1,75/1,50
Pruznost 1,50(1,50(1,00/1,75
Spotreba 1,75/1,50(1,00/2,50
Primér 1,67 1,33 1,25 1,92
I N
JizDA
Razeni 1,75/1,25(1,50/1,00
Rizeni 2,00/1,75/1,50/1,25
Brzdy 2,25/1,75/1,25/1,50

Ovladatelnost na silnici |2,50|1,75/1,50/1,25

Ovladatelnost v terénu

1,00(3,25(3,00(2,00

Jizdni komfort

Priimér celkem

2,50/2,00/1,25/1,50

2,12 1,62 1,46 1,54

Zavérecné poradi

4. 3. 1. 2.

vysSi hmotnosti, hor§i aerodynami-
Ky i spotieby, coz ji také ve finéle
stilo par bodi, které rozhodly. Su-
zuki SX4 S-Cross spliiuje mySlenku
,,0d kaZdého néco* nejlépe. Pridava
totiz dovétek ,,vSeho s mirou®, coz
vede k nejvyrovnanéjSimu charakte-
ru a prvnimu mistu.

VE SPOLUPRACIS — ——

www.autojarov.cz wj

Poradi
1 Suzuki SX4 S-Cross
[ | - i

Primér celkem

2

Agilni jizdni vlastnosti

Pruzny, Gsporny, kultivovany motor
Poddaijné a komfortni odpruzeni
Prostorny kufr a interiér

Diesel a 4x4 jen s nejdrazsi vybavou
Lacingjsi materialy v interiéru
Hor§i prostupnost terénem

1,

46

Skoda Yeti

Primér celkem

\lyborné jizdni vlastnosti
Variabilni interiér a kufr
Kvalitni materidly a zpracovani
Presné fazeni a fizeni

Maly kufr (s rezervou)
V331 spotieba a hmotnost
Uzka zadni lavice

1,54

3 Opel Mokka
| ﬂ

Atraktivni design
Hodnotny interiér
Pomér cena a vybava
Silny motor

Uzky interiér
Horsi komfort odpruzeni
Neklidny jizdni projev

r celkem

4Dacia Duster

Bezkonkurenéni cena
Komfortni odpruzeni
Prichodnost terénem

)
Ploché a méné pohodina sedadla
Houpavy jizdni projev

- SVETMOTORD @ 23

W o ok B



