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SROVNAVACI TEST

Opel Mokka X 1.4 Turbo vs. Suzuki S-Cross 1.4 BoosterdJet

Opel Mokka i Suzuki S-Cross prosly vyraznéjsi modernizaci, ktera se nezastavila jen u dpravy
zevnéjSku, ale zasiahla také pohonné jednotky. Komu se restart povedl lépe?

jlcim se segmentu kompaktnich
SUV pfinutila Opel i Suzuki omladit na-
bidku. Radikalnéjsi proménu si pfipravil
prvné jmenovany vyrobce. Jeho mokka,
predstavend jiz v roce 2012, prichazi
s pozménénym vzhledem karoserie a in-
teriéru, ale ke svému jménu navic pfipo-
jilaioznaceni X, které od nynéjska pone-
sou vSechny crossovery a SUV némecké
automobilky. Také Suzuki S-Cross mélo

Pfib}?Vajici konkurence v rozrista-

nacase, protoZze se v automobilovém
svété pohybuje jiz od roku 2013. Aktu-
alni provedeni je rozpoznatelné na prvni
pohled, a navic také posililo. Vykonnost
jeho atmosférické benzinové Sestnacti-
stovky totiz postupné zacala zaostivat
za modernimi pfepliovanymi agregéty.
Proto Suzuki také sahlo k povolenému
dopingu a SUV vybavilo Ctrnictistov-
kou s turbodmychadlem. A nyni se do-
stavame k divodu, pro¢ jsme proti sobé

Obrovskou proménou prosel cely interiér mokky. Predchozi neprehlednou zmét
tlacitek nahradilo jasné definované seskupeni s dominantni obrazovkou priplatkového
multimedidlniho systému. Uhlazeny a kvalitné zpracovany interiér nyni vyvolavd dojem

luxusu, coZ je u kompaktniho SUV nevidané.

postavili zaZehové verze téchto modelt
s pohonem vsech kol a samocinnymi pie-
vodovkami. Zcela novy agregat je totiz
také pod kapotou mokky, ale jen v této
konfiguraci.

Navic oba vozy stoji téméf shodné.
Opel Mokka X se s agregatem 1.4 Tur-
bo/112 kW, ¢tytkolkou a automatem pro-
davé od vybavy Enjoy za 550 900K¢&, Su-
zuki S-Cross s vykonem 103 kW miiZete
mit od stupné Premium za 556 900 K¢.

DOJEM

Kravatak a drevorubec

Neékteré facelifty prinaSeji tak nepatrné
zmény na designu karoserie, Ze je potom
musime doslova hledat lupou. Nastésti se
nic podobného u testovanych esivécek
nestalo. U nich se celkovy vyraz zménil
radikélng, i kdyz napriklad siluety vozi
a zakladni proporce zistaly zachovany.

Uvnitr suzuki se toho zmeénilo podstatné méné a na prvni pohled nejsou dpravy jako
napriklad na grafice pristroji patrné. V porovnani s opelem pisobi kabina levnéjsim
dojmem, ale testované provedeni se zase muZe pysnit bohatsi vybavou. Listovani
palubnim pocitacem prostrednictvim kolicku na pristrojovém Stitu patri do historie.

Text: Leo$ Kaiia

Svetlomety LED dostanete za priplatek 34 000 K¢, ale ticinnosti se nevyrovnaji
predchozim bixenondm. Novy multimediaini systém i s navigaci prijde na 30 000 K¢.

U s-crossu mate diody prakticky vZdy — chybi jen v zakladni verzi — a sviti vyborné.
Suzuki Smartphone audio je spojeno se zadni parkovaci kamerou.

Zajimavé je, Ze u obou vozi nahradily
svisle orientované prvky vodorovné linie.
Na vysku nataZené svétlomety a masky
ustoupily uz§imu pojeti, ale kazda auto-
mobilka na to §la jinak.

Mokka X se zhlédla v posledni gene-
raci astry nebo zmodernizované zafiry.
Zachovavé si vSak urcitou porci origi-
nality jako napiiklad oddéleni reflektort
a grilu lakovanym pasem. Jemné prefor-
movani celé pridé dava opelu zcela novy,
uhlazenéj§i vyraz. K optickému zamas-
kovéni uzké a vysoké stavby vozu vyraz-
né prispivaji i dvojité horizontalni linky

Mokka X se bohuZel nezbavila nesvaru v podobé tizké kabiny. Na
zadni sedadla si tfi dospéli sednou jen s obtiZemi.

Suzuki

Suzuki nabidne vyvaZenejsi kabinu. Interiér je sice o néco nizsi,
ale vzadu se citime volnéji diky vétsi rezervé pred koleny.
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denniho sviceni v piiplatkovych reflekto-
rech LED s adaptivni funkci AFL, které
jsou v nabidce za priplatek 34 000K¢.
S jejich ucinnosti jsme celkem spokojeni,
zejména s bilym svétlem, které nezkreslu-
je osvicené predméty. JenZe diody nemaji
takovou svitivost jako piivodni bixenony.
Ty dokazaly v délkovém reZimu rozsvitit
cestu pfed vozem na stovky metril.

Také Suzuki vybavilo S-Cross svét-
lomety LED, jenZe u néj za tento prvek
nemusite sahat hloubé&ji do penéZenky,
protoZe jsou ve standardu verze Pre-
mium. Navic vydavaji hutngjsi svétlo.

autotesty special

Dévame palec nahoru. Hor$i je to vSak
se stylistickym ztvarnénim predni Casti.
Ta uZ sice neni tak usedla jako dfive, ale
ptivodni provedeni ndm pripadalo vice
provazané s duchem zbytku vozu. Velka
chromovand maska se svislym Zebrova-
nim a vystouply mohutny néraznik do-
davaji suzuki drsn€jsi vyraz. JenZe toto
pojeti na nds plsobi nepfirozené az vul-
garné. Rozhodné nejde o model, ktery by
se mohl pfirozené pohybovat po modnich
molech jako napriklad Mokka X.

Zezadu se oba modely proménily mi-
nimélné. Lehce jsou modifikovany néraz-
niky a sloZeni skupinovych svétel.

Co nového si na nas pripravily interié-
ry? Nahlédneme do opelu a pfipadame si
jako v jiném svéte. Pristrojovy Stit se ply-
nule svaZuje do stran a hlavni pozornost
na sebe strhavd velkd barevna obrazovka
priplatkové navigace Navi 900 Intelli-
Link s vydechy ventilace po strandch.
Uhlazeny design, kvalitni zpracovani,
koZené pfiplatkové Calounéni sedadel,
palubky i dveri s viditelnym prosivanim
nebo chromované detaily a rimecky maji
zésadni vliv na luxusnim dojmu z celé
kabiny.

Uwnitf suzuki nds vitaji staré znamé
jednoduché tvary s minimdlnimi Gpra-
vami. V§iméme si zmény nékterych ma-
teriald a lehce upravené grafiky budika,
ale to na utulnou mokku nestaci. I japon-
skému stfedovému panelu dominuje vel-
ka dotykova obrazovka multimedidlniho
systému, ktery je i s parkovaci kamerou

S mistem vpredu jsme problémy neméli. | na uZsich sedadlech se
nam sedélo vyborne. Chvalime i misto nad hlavou.

Rozmérna sedadla zarucuji komfortni sezeni. Stejné jako v opelu
jsme si pochvalovali vyhled z vozu a prijemné nastupovani.

v zékladu testované motorizace — navi-
gace je urena jen nejvyssi vybave Ele-
gance. Podobné prvky v opelu za stejné
penize nenajdete. Priplacet se u n€j musi
také za automatickou klimatizaci, starto-
vani tlaCitkem, destovy a svételny senzor
nebo vyhfivani prednich sedadel.

PROSTOR
A POHODLI

Oba vozy sice vypadaji jinak, ale ske-
lety ptvodnich modelG se tvarové ne-
zménily. To znamend, Ze Zivotni prostor
pro posddku se nemohl nafouknout ani
zmensit. A velikosti interiéru miifi Mok-
ka X do priiméru. Kabina je stdle velmi
uzk4 a tfi dospéli se budou na zadnich se-
dadlech neprijemné mackat. V podélném
sméru zbyva 174cm vysokému figuran-
tovi v druhé fadé pred koleny slusnych
11cm. Opel si nejlépe vede v nabidce
prostoru nad hlavami — stfecha ndm vsak
pfipadd zbytecné hodné vysoko. Vnitini
rozméru s-crossu jsou vyvazenéjsi. Kabi-
na sice neni tak vysoka, ale rozhodujici je
jeji Sitka a délka. A v obou téchto dimen-
zich m4 jasné navrch.

Pfipocitat k tomu musime jesté lehce
nadprimérny zavazadelnik se standard-
nim objemem 430 litrt, ktery lze rozsifit
aZ na 12691. V zadni ¢asti opelu zbyva
na prepravu ndkladu jen 356 litrli, coz
je v porovnani s konkurenci pramér-
nd hodnota. Pozitivné se ale divame

ZAKLADNI CENY AUT Z TESTU

1.6/85 kW 377 900Ke
1.4 Turbo/103 kW 447 900Ke
1.4 Turbo/103 kW LPG 474 900Ke
1.4 Turbo/103 kW AT6 485 900K¢
1.4 Turbo/103 KW 4x4 503 900 K¢
1.4 Turbo/112 KW 4x4 AT6 550 900 K¢
1.6 CDTI/81 kW 491 900K¢
1.6 CDTI/100 kW 504 900K¢
1.6 CDTI/100 kW AT6 539 900 K¢
1.6 CDTI/100 kW 4x4 554 900 K¢
1.0 BoosterJet/82 kW 409 900Ke
1.0 BoosterJet/82 kW BAT 479 900K¢
1.0 BoosterJet/82 kW 4x4 479 900K¢
1.4 BoosterJet/103 kW 469 900Ke
1.4 BoosterJet/103 kW 4x4 512 900 K¢
1.4 BoosterJet/103 kW 4x4 BAT 556 900 K¢
1.6 DDiS/88 kW 545 900 K¢
1.6 DDIS/88 kW 4x4 589 900 K¢
1.6 DDIiS/88 kW 4x4 6TCSS 681 900K¢

ZAKLADNIi CENY KONKURENTU

Fiat 500X 1.4 MultiAir 4x4/125 kW AT9 684 900K¢
Jeep Renegade 1.4T 4WD/125 9AT 702 900Ke
Mazda CX-3 2.0 AWD/110 kW A/T 615 900K¢
Mini Countryman All4/90 AT kW 687 700 K¢
Seat Ateca 1.4 TSI 4WD/110 kW DSG 658 900K¢
Subaru XV 2.0i/110 kW CVT 669 000 K&
Suzuki Vitara 1.6 VVT 4x4/88 kW 6AT 546 900 K¢
Suzuki Vitara 1.4 B-Jet 4x4/103 kW 6AT 581 900K&
Skoda Yeti 1.4 TSI 4x4/110 kW AP 598 900 K&
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Maotor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem (cm?)
Nejvétsi vykon (kW/ot. za min)
Nejvétsi tocivy moment (N.m/ot. za min)
Prevodovka

Délka x $itka x vyska (mm)
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm)
Standardni pneumatiky

Provozni/uZite¢na hmotnost (kg)

Nejvy38i hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (kg)
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni (1)
Objem nadrze paliva (1)

Nejvyssi rychlost (km/h)
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s)
Emise CO, (g/km)

Spotieba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace) (1/100km)
NAMERENE HODNOTY

Pruznost na 4. rychlostni stupe (60-100 km/h) (s)
Pruznost na 5./6. rychlostni stuperi (80-120 km/h) (s)
Pruznost v automatickém madu 60-100/80-120 km/h (s)
Otacky na nejvyssi stuperi pfi 130 km/h podle GPS (ot./min)
Brzdnd draha z rychlosti 100 km/h (m)
Skute¢na rychlost pri 50/90/130 km/h (km/h)
Namérena kombinovana spotreba paliva (I/100km)

S TV AT/ H B (=53 & Opel Mokka X 1.4 Turbo vs. Suzuki S-Cross 1.4 Boosterdet

Opel Mokka X
1.4 Turbo/112 kW
4x4 AT6

prepliiovany benzin R4,
DOHC
1399
112/5600
245/2200-4400
6° samocinnd
4275 x 1781 x 1658
2555, 1541/1540
215/60 R17
1481/509
500/1500
356/1305
53
193
9.7
148
7,8/5,6/6,4

12
11,7196
5,7/1.2
2600
53,3
46,5/86,9/124,0
82

K méfenf jizdnich parametrd pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01

Opel pro
kombinaci
pohonu véech

nasadil zcela
novy zaZzehovy
preplriovany
Ctyfvélec 1.4

112 kW, ktery
m4 vsak podle
nds vysokou
spotrebu paliva

Prepravni kapacitou 356 litrd patii kufr
mokky mezi kompaktnimi SUV do slabsiho
primeéru. Jeho velkou vyhodou je naopak
vyborna vyuZitelnost diky pravidelnym
sténam a také rovnd loZna plocha pri
sloZeni zadnich sedadel — sedak se vyklapi
2zvlast. Rezervni dojezdové kolo dostanete
za priplatek 2200K¢.

UDAJE O TESTOVANYCH VOZIDLECH

Suzuki S-Cross
1.4 BoosterJet/
103 kW 4x4 6AT

ZAKLADNi UDAJE OD VYROBCE

prepliiovany benzin R4,
DOHC
1373
103/5500
220/1500-4000
6° samocinnd
4300 x 1785 x 1580
2600, 1535/1505
215/55R17
13107495
400/1200
430/1269
47
200
10,2
128
6,7/6,2/5,7

8,1
13.9/18,1
51/6,7
2400
448
46,3/84,3/123,2
6,4

kol s automatem

Turbo s vykonem
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na pravidelny a dobfe vyuZitelny tvar
kufru nebo na rovnou loZnou plochu,
ktera vznikne odklopenim zadniho seda-
ku a sloZenim opéradla.

Skoda jen, Ze jsme u Japonce narazi-
li na nékolik ergonomickych prohiesku.
Bohuzel nezmizelo kritizované ovladani

palubniho pocitace kolickem v pristro-
jovém $titu a nesviti oznaceni na kulise
voli¢e automatické prevodovky, takZe
se ndm v noci obcCas stalo, Ze jsme pie-
skocili aZ na manudlni rezim. Jedni¢kou
hodnotime vsechna sedadla, protoze ndim
vyhovuji rozméry i tvarovanim.

MOTOR
A ZPREVODOVAN

Jak si povedou dvé nové prepliiované
zazehové Ctrnactistovky? Opel Mokku
X vybavil zcela novym celohlinikovym
agregatem Ecotec o objemu 1399 cm’,
ktery disponuje 112 kW a maximem to-
¢ivého momentu 245 N.m, dostupnym
v rozmezi 2200-4400 otacek. Pomahaji
mu technické novinky jako integrace
sbémého vyfukového potrubi do hlavy

S-Cross se

drive musel
spokaojit jen

s atmosférickou
Sestndctistov-
kou. Novy 1.4
BoosterJet

103 kW lépe
tahne od nizkych
otdcek, je Zivéjsi,
kultivovanejsi

a dsporny.

Suzuki nabizi slusnych 4301 a siroky vstupni
otvor. Jeho prakticnost lehce sniZuji
vystouplé podbéhy kol a také hrana, kterd
vznikne sklopenim zadniho opéradla.

LoZna plocha navic neni uplné vodorovna.
Ve standardni vybavé najdete mezipodlahu
a sadu na rychlou opravu pneumatik.

valci nebo elektronicky regulované
olejové Cerpadlo pro zkriceni doby za-
hidti motoru na provozni teplotu. Za-
Zehovy ctyfvdlec v suzuki disponuje
pfimym vstfikovdnim benzinu a varia-
bilnim c¢asovanim sacich ventilia, coZ
mu z objemu 1373 cm® zajistuje vykon
103 kW a tocivy moment 220 N.m do-
stupny jiZ od 1500 otacek.

Vlastnosti obou pohonnych jednotek,
které zdobi kultivovany chod a vybor-
né odhluénéni, odpovidaji technickym
udajom. Opel je v nizkém pasmu otacek
nevyrazny, a kdyZ chcete jet sviznéji, je
potieba ho vytocit nad 2000. Své svaly
ukdZe nad hranici 3000 otacek a elan
mu nechybi az do zdsahu omezovace pfi
6500 ot./min. Suzuki nabizi sluSny za-
tah prakticky od volnobéhu a vykonova
kiivka jeho agregitu stoupd pozvolné.
Maximum sily ze sebe vyda po piekro-
¢eni 4000 ot./min a jeho rozlet ukonci az
omezovac na hodnoté 6000.

Na dynamiku jizdy ma velky vliv
hmotnost obou vozll — opel je o 171kg
t€Z81 —, ale také Sestistupfiové automaty.
Oba funguji rychle, a i kdyZ maji dlou-
hé prevody — mokka to¢i pti 130 km/h
na Sestku 2600 otacek, s-cross dokonce
jen 2400 -, fadi neznatelné. Pruznost

zvlada v samocinném reZimu lépe suzu-
ki. JenZe u néj se nam hife méfilo zrych-
leni v mechanickém médu. Pa¢kami pod
volantem muzZete sice fadit sami, ale
elektronika vés stéle hlidd a pfi maximal-
ni zat€Zi stejné zvoli niZsi stuperi. Opel
drzi zvoleny ptevod aZz do omezovace
a i potom nechd na vasem uvaZeni, zda
zmécknete kolébkovy spina¢ na hlavici
fadici paky s oznaCenim +.

Zasadni rozdil jsme zaznamenali
ve spotfebé paliva. Mokka X sice slibuje
pramér 6,4 1/100km, ale my jsme u na-
méfili 8,21. Proti ni je s-cross s redlnymi
6,4 litru obrovsky Setiilek.

JIZDA

Jizdni projev opelu navazuje na verzi
pred modernizaci. Naladéni podvozku
je vlacnéjsi. Na pekné silnici se mok-
ka pohupuje, ale na kratkych hrbolech
poskakuje, coZ je ovSem neduh vétSiny
kréatkych a vysokych kompaktnich SUV.
Malé néklony karoserie v zatdckich da-
vaji Tidi¢i pocit jistoty, ale nesmi se to
prehanét. Na zdvodéni v serpentinich se
Mokka X nehodi a chvilku ji trvd, nez
zareaguje na natoCeni volantu z jedné
strany na druhou.

Opel si sice mezi kuZely tolik
nenaklani, ale hbitéjsimu
projeti slalomu brani méné
presné rizeni. Jeho hlavni
doménou je komfort.

V' manuédinim reZimu radite
kolébkovym
", vrcholu paky.

Suzuki

Y

spinaéem na

E O TESTOVANYCH V

NAMERENE HODNOTY

Misto podéIné/pred koleny zadniho cestujiciho
Vyska interiéru nad sedakem P/Z

Misto nad hlavou cestujicicho P/Z

Sitka interiéru v loktech P/Z

Sitka interiéru v ramenou P/Z

Délka x $itka sedaku u fidice/zadniho pasazéra vlevo
Rozméry opéradla fidice (délka x $itka)

Priichodnost zavazadlového prostoru (vyska x Sitka)
Vyska dolni hrany kufru/prichozi vySka pod 5. dvermi

.Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradlu sedadla fidice,
od predélu opéradla a sedaku fidice k prednimu okraji sedaku a od kraje sedéku k brzdovému pedalu. ,Misto pred koleny
zadniho cestujiciho” — figurant si optimaIné nastavi sedadlo fidice, posadi se dozadu doleva. ,Vyska interiéru nad sedakem”

hlavou cestujiciho” — totéZ, ale nad hlavou figuranta. , Sitka interiéru v loktech” — nejsir$i misto interiéru ve vybrani dvef.
,Prichodnost zavazadlového prostoru” — nejmensi vyska/sitka vstupniho otvoru. ,ViySka dolni hrany kufru” — méfeno
od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi vysky 174cm.

Lehka konstrukce ma
blahodarny vliv nejen na
dynamiku, ale také na
vyvéaZené jizdni vlastnosti.
S-Cross reaguje rychle na
natoceni volantu.

U automatu se nam nelibila
Jjen nepodsvicena kulisa.

IDLECH

Opel Mokka X Suzuki S-Cross
(cm) 17/ 174/14
(cm) 96-105/94 93-100/93
(cm) 10-19/9 8-15/8
(cm) 142/139 147/143
(cm) 130/131 132/134
(cm)| 52 x47/49x 43 49 x 50/50 x 47
(cm) 65 x 47 64 x 51
(cm) 85x 92 80x 110
(cm) 72/191 71192

Suzuki naopak boduje hbitosti, kterou
si poradilo i se slalomem mezi kuZely.
Proplétd se mezi nimi naprosto pfiroze-
né a okamZit¢ reaguje na povely volan-
tu. Jizdni vlastnosti se vice bliZi béZnym
kompaktnim hatchbackiim nez tézko-
padnym SUV. Pfitom zGstava i celkem
komfortni a stacila mu k tomu jen malic-
kost — zménit profilové ¢islo pneumatiky.
Pivodni rozmér 205/50 R17 nahradil
215/55 R17, ¢imz se zvétsila tlumici
bocni plocha plasti. Navic narostl pru-
mér celého kola o dva centimetry, ¢imZ
se zvysila svétla vyska vozu ze 170mm

Vzhledova modernizace se rozhodné vice po-
vedla Opelu. Nova Mokka X dostala libivou piid
a luxusné pojaty interiér. TéZko se nAm mezi kom-

paktnimi SUV hleda hez¢i auto. JenZe s-cross
kontruje praktickymi vlastnostmi. Facelift sice
neni tak povedeny, ale nas zaujal velkou kabinou,
sluSnym kufrem, vyvaZenymi jizdnimi vlastnost-
mi a hlavné dspornym motorem. Jeho argumenty
jsou natolik padné, Ze ve srovnani se stejn€ drahou
Mokkou X s prevahou zvitézil.
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na 180mm. Urcité ji pljde vyuZit pii
jizd€ po nezpevnéném terénu, napiiklad
po polnich cestich, kde by mohla mokka
se svétlosti 143 mm jiz drhnout bfichem
ve vyjetych kolejich. Na naro¢néjsi terén
si museji oba stejné nechat zajit chut. Po-
hon vSech Ctyr kol se bude hodit hlavné
za zhorSenych adheznich podminek pri
desti nebo snéZeni.

Brzdy jsme nezahrnuli do bodovéni,
protoZe suzuki bylo obuto do letnich pneu-
matik, kdeZto opel do zimnich. Alespoti
jsme si opét potvrdili, Ze auto na zima-
cich zastavi pozdéji.

CELKOVE HODNOCENIi

Za testované oblasti se udéluje =
znémka od 1 do 5 ve vztahu =
ke konkurentiim ™
= =
x< 2%
o =]
5. /38
=SEE =85
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2<s | S
Oe=< | N e
Design 1,50 2,50
Dilenské zpracovani 1,00 1,50
PROSTOR A POHC
Prostornost 2,50 1,50
Sedadla 1,00 1,00
Zavazadelnik a variabilita| 2,50 2,00
Ovladaci prvky 1,00 2,00

MOTOR A ZPREVODOVANI |

Dynamika 1,50 1,50
Pruznost 2,00 1,50
Spotreba 3,00 1,00
Razeni 1,50 1,50
Rizeni 2,00 1,50
Ovladatelnost 2,00 1,50
Jizdni komfort 1,50 1,50

CELKEM
Vysledna znamka
Zavérecné poradi

PORADI

Suzuki S-Cross 1.4 BoosterJet/103 kW
4x4 6AT

1,77
2.

1,58
1.

Kultivovany a pruzny motor i spotfeba
1 velikost kabiny B vyvéZené jizdni vlastnosti
1 svétla vyska

Rozporuplnd modernizace vzhledu I kolicek
na prepinani palubniho pocitace

2 Opel Mokka X 1.4 Turbo/112 kW 4x4 AT6

R —
\.

= e
= - .

-

Libivy design i Gtulny prémiovy interiér
1 logicky rozloZené ovladaci prvky i jizdni
komfort

Uzké kabina 1 maly zavazadelnik  vysoké
spotfeba paliva




