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Vylepseny
S-Cross na prvni
pohled zaujme
vyraznou predni
maskou
s mohutnym
naraznikem.

Plné staje koni

Az si budete vybirat novy S-Cross, pak si musite zvolit jeden ze tfi nabizenych motord.
Dva benzinové a jeden dieselovy. Benzinovy boosterjet o objemu jednoho litru méa vykon
82 kW, jeho silnéjsi bracha s 1,4 | se chlubi 103 kW a 1,6l diesel 88 kW.

Setkani s dobrym kamaradem

NENIi MOC AUT, DO KTERYCH SEDNETE A BUDE VAM PRIPADAT, ZE JE RIiDITE UZ CELE ROKY. VSECHNO
V NICH JDE VSTRIC RIDICI. JE TO | PRIPAD TETO NOVE SUZUKI S-CROSS.

ZAZNAMENAL ADAM BUDIK

Zaginam témhle autiim prichdzet na chut. Na

podzim jsem jezdil s Vitarou, v inoru jsem

vyzkousel S-Cross a v obou pripadech jsem byl

velice pfijemné piekvapen. Jsou totiz k Fidici
hodné pritelsk4, coz se projevuje tak, ze vam hned napoprvé
padnou do ruky. S S-Crossem jsem jezdil uz prede dvéma lety
atehdy jsem ho docela provéril v terénu, ackoli jsem to nemél
pivodné v imyslu. Ale stacila jedna zaviena silnice a vydal
jsem se po zkratce proplétajici se mezi stromy. A tehdy jsem si
uvédomil vyhodu relativné malého auta, které nemélo s nicim
problém. Proto kdyz jsem si jel vyzvednout nejnovéjsi verzi
tohoto diblika, rozhodl jsem se, Ze se budu vénovat hlavné
jizdé po mésté a po okreskach mezi mésty.

Vy, kteFi se zajimate o auta vic nez j4, uz mate nastudované
viechny technické parametry véetné nejmensich detail
inovovaného designu. TakZe se miizeme soustfedit na to, co je
dilezité pro mé - na jezdéni. Predesilam, ze mam rad auta, do
kterych se nastupuje, nikoli souka jako do tanku. V tomto
ohledu je S-Cross vynikajici. Kdyz si jesté pfizvednete sedadlo
fidi¢e, mate pti sezeni za volantem rozhled jako z rozhledny.
Cozje samoziejmé vyhodné v hustém provozu preplnénych
ulic Prahy. Dal$i vihodou je mrstnost toho vozidla. Ta mé
bavila asi nejvic. Seviete volant a vyrazite. Kde je skulinka,
tudy se prosmyknete. S-Cross ma i skvélou akceleraci, zejména
vnizsich rychlostech, takZe ufrnkne z mista jako blesk. To, ze
vam tak skvéle sedne, neni jenom jeho jizdnimi vlastnostmi,
ale viibec celym interiérem. Na prvni dobrou vas zaujmou
sedacky. Jsou neskute¢né pohodlné - to ocenite na delsich
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cestdch, ale i kdyz po ranu uviznete treba na Strakonické.
Dobre se sediivzadu, coz byste mozna na prvni pohled
necekali. Sympatické je i velikost kufru, kdyz uz jsme u toho
cestovani, ale bude to asi tim, Ze tam chybi rezerva. Jestli se
nechcete spoléhat na lepici soupravu, muiZete si dokoupit
dojezdové kolo. Jinak tilozny prostor 1ze samoziejmé jesté
zvétsit sklopenim opéradel zadnich sedadel, ktera jsou
mimochodem rovnéz nastavitelna.

Kdyz se vratim dointeriéru, tak musim ocenit multimedialni
systém. Jeho ovladani je snadné arychlé, i béhem jizdy je
hrac¢kou pustit si hudbu nebo najit svou oblibenou stanici.
Jinak jako ridi¢ jsem mél po ruce vée, co jsem potieboval, nic
jsem nemusel hledat, po ni¢em patrat. Dokonce i packu na
otevirani krytu hrdla palivové nidrze, jsem nasel hned
napoprvé. A ze mi to u nékterych aut trva docela dlouho, jak by
mohli dosvéd¢it vsichni ti, ktefi na mé netrpélivé z fronty

u stojant troubi. Myslim, Ze rekord jsem udélal u auta
nejmenované znacky, kde jsem to otevirdni vibec nenasel
amusel volat motoristickému kolegovi. Ale to jsem odbo¢il.
V multimedidlnim systému je pochopitelné i navigace, jeji
pokyny zatim musite poslouchat v angli¢ting, ale brzy pry
budou i ¢esky. Navigace vim kromé cesty serviruje jesté dalsi
doplnujici informace. Nastavitelny volant uz je u vétSiny aut
samoziejmosti, milé je, Ze 1ze nastavit nejen vysku, ale

i podélnou polohu. Hezké véci se ovSem odehravaji i venku.
Predniizadni svétlomety maji usporné LED diody a dobie
vypadaji kulaté mlhovky s chromovym rameckem. Ona vibec
celd predni maska vypada jako odhodlany dfevorubec, jako
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[ KdyzZ automobil dospéje ]

S-Cross se proti pfedchidci natéhl do délky o 150 milimetrd a na rozvoru o 100 mm, diky &emuz se z malého crossoveru stalo kompaktni SUV.
Dnes je S-Cross dlouhy 4300 mm, pfiéemz jeho rozvor &ini 2600 milimetrd. PFi jizdé si moZna dévejte pozor na spotfebu, kdyZ pojedete klidné,
asi dosédhnete deklarovanych Sesti litrd, ale jestli budete divoéit jako ja, miZe vam primérna spotfeba vyletét az na devét litri.

Atuzsesnim
vydate do
mésta, na
silnice, nebo
doterénu,
ocenite jeho
pohyblivost,
zrychleni

a hravost.
Uvnitf najdete
vse logicky
usporadané.

tvrdej chldpek, kterej se vydal na cestu. A nutno dodat, Ze
zdolavani prekazek md tenhle tahoun v genech.

Moje domaéciauto letos v dubnu oslavi tfinéct let, co poprvé
vyjelo nasilnici. Je tedy prosto véech moznych technickych

a elektronickych vychytavek. Ano, ma tempomat a palubni
pocitac, ktery mi ukazuje spotiebu a kolik jsem toho dne a za
jak dlouho ujel. Jo a jesté parkovaci senzory. Jinak uz nic.

A upfimné Fe¢eno mi ani nic z modernich technologii nechybi.
Casto naopak piebyva, protoze naptiklad nesnasim, kdyz chei
popojet dvé sté metrit a musim se kvili tomu poutat, protoze
mi jinak zvuk alarmu vyskli mozek. Ale je prece jenom jedna
véc, kterou povazuju za dobrou - a to je adaptivni tempomat.
Kdyz uz jsem testoval S-Crosse v méstském provozu, musel
jsem zdkonité absolvovat i néjakou zacpu, ¢ili popojizdécku,
kdy si ¢lovék nemtize uvnitt v auté ani v klidu vypit kafe nebo
zatelefonovat, protoze musi furt hlidat, aby do nékoho netukl.
No a tohle adaptivni tempomat vyresi, protoze toho trubce
pred vam hlid4 a sdm reguluje rychlost jizdy. Tak to je aktivni
asistent, kterého bych ob¢as bral i do svého auta. No a pro ty,
ktefi si davaji kaficko a telefonuji i béhem normélni jizdy,
obsahuje karoserie S-Crossu pasivni prvky bezpeénosti, a sice
zony, které pohlcuji rozptylovou a ndrazovou energii v piipadé
autonehody. To je zase dobré pro chuddka chodce, kterého
telefonujici ridi¢ ¢as od ¢asu nabere na prechodu. Popsana
situace je samoziejmé nadsazka. Ale kdybyste nedej boze piece
jenom s timhle autem bourali, tak se vas bude snaZit ochrénit
hned sedm nainstalovanych airbagt. A je tu jesté jedna dobra
finta. Kdyz jedete rychleji nez 55 km/h a znenadéni prudce

hamtnete nabrzdu,
automaticky se spusti vSechny
blinkry a daji tém za vami
najevo, ze je néjaky prusvih. To
je moc dobra pomticka, protoze
kdyz v jakémkoli auté za¢nu
prudce brzdit a chci zmacknout
vystrazné blinkry, nikdy ten
knoflik nenahmatam
azpravidla pustim stérace nebo
jinou blbost.

Protoze jde o vSestranné auto,
najdete na stfedové konzoli
kolecko prepinajici mezi étyimi
jizdnimi rezimy: auto, sport,
snow a lock. MtiZete pfepinat
za jizdy pouhym oto¢enim
apotvrzenim volby
zmacknutim. Pohon na vSechna
¢tyfi kolavam pomuze z kazdé
Slamastyky a ostatné ho ocenite
vuréitych situacich i ve mésté.
Auto je zapojuje podle stavu
vozovky, pri sportu zene silu vic
na zadni kola, rezim snow je
jasny uz ze svého nazvu alock
je pro ty nejhorsi situace. Tak
vitejte ve svété S-Crossu! F4

S NOVOU TVARI

DO RUKOU SE VAM
DOSTAVA ZIVEL

Otoény voli€ jizdnich
rezimi{ vdm umozni fesit
vétsinu situaci na silnici
ivterénu, ve kterych se

miiZete ocitnout. Lock

stejnomérné zaprahne
vsechna kola a pfi 60 km/h
se sam vypne.

S PREHLEDEM

Sedadla posazena vys nez
obvykle zajisti perfektni
vyhled na véechny strany.
Zadni sedadla maji
nastavitelna opéradla,

a i kdyz se to zvenku nezda,
cestujici na nich maji dost
mista i pro kolena.

Usporné LED zarovigky
zajistuji jak denni, tak
plnohodnotné sviceni.
Design zadnich svétel
vytvari dojem ostrého
hocha a prozrazuje tak
charakter auta.

SPECIFIKACE

SUZUKI S-CROSS
1.4 BOOSTERJET
* étyfvalec BoosterJet
o objemu 1373 cm?®
*103 kW (138 k)
* Sestistupfnovy manual
* kombinovana spotieba
5,6 1/100km
* cena: 512 900 K& (zaklad)
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