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MOTORU

TEST Dacia Duster 1.2 TCe 4x4 vs. Suzuki S-Cross 1.0 BoosterJet 4x4

CENA A VYBAVA
Blizci 1 vzdaleni

U malych benzinovych ¢tyrkolek témér
neni z ¢eho vyhirat. Kromé nasi dvojice
se do hledacku ceské rodiny dostane

ladni ceny konkurenti ~ Porizovaci naklady

Mini Countryman Cooper

jesté Opel Mokka X, stylové Mini 1.5/100 KW ALL4 780 000 K¢ Dacia Duster 1.2 TCe/ Suzuki S-Cross 1.0

Countryman bude nejspié drahé. Ford O-pel Mokka X — /92 k Ax4 3005‘9”982 k 4x4

Ecosport, Nissan Qashgai nebo Mitu- 14 Torbo/103 KW 44 510 900 K¢ Z&kladni cena 395 900 K¢ (Comfort) 479 900K¢ lPrem!um)

shishi ASX nenabizeji 4x4 na benzin vi- : Cena verze Svéta motori 395 900 K¢ (Comfort) 479 900KE (Premium)

bec, Kia Sportage az se 130kW turbem, Celni, botni a hlavové airbagy, rédio s bluetooth a USB,
_HRi - , . Vybava verze vyskové a podéIné stavitelny volant, dalkové ovlddané

f;:]z;l;:1Y3il;:;fsgrr:zgs:j?ue:;nzl; zakladnl CenY autztestu Széta motorii centryéllj\' za[m?kém', mam{aﬂql’ k\\{me,ltizace, elek}riclge:: oyla'dém'

CRAnomlo. Ttopoméry estovan - Dacia Dusia

dojici Sh~| |zu1|,’prestoze cenowy m?dll 16/84 kW 259 900Ke Automaticka klimatizace 8000K¢ v

84 000KEe neni zanedbatelny. Je vSak 15 dCi/66 kW 338 900K& } ;

treba dodat, Ze suzuki nabizi Gtyrkolku 12 TCe/32 kW 250 900K legrjolnvl/syetlolmetv LED L v

az od stfedni vybavy Premium, zahrnu- 115 dCi/B0 kW LT Viyhfivani prednich sedadel 6000KE v

jici bezklicové odemykani, dvouzénovou ’ - Zadni/zadni a predni parkovaci senzory v/ x/%

klimatizaci, vyhfivana sedadla a vykonné 12 TC§/92 KW 4x4 395 900 Kf Lita kola v v

svétlomety LED. Na eske pomery je az 15 dC!/SO KWEDC 411900 K? Navigace 16 000KE 6052 K&?

pi'evyiavenéka V\I/(éél' cenlajl'vy:esla (Y .5 dCi/80 kW 4x4 421 900K¢ Destovy a svételny senzor x v

znamku. VSak také na silnicich astéji

potkame mensi a skromnéj$i model 1.0 BoosterJet/82 kW 409 900KE ;i?k?;r;;\jé startovni : ;

Vitara. Ani duster nenabidne &tyfkolku 1.0 BoosterJet/82 kW AT 479 900Ke . . .

k zakladni vybavé, zvolit musime druhy  [NR A A 479 900K Metaliza 13 900KE 13000KE

stuper Comfort. Pokud oteviete aktual-  [REERREAETAIRIN 469 900KE Porovnani cen 395 900Ke 479 900KE (0 21 % horsi)

ni cenik, testovanou kombinaci 1.2 TCe 1.4 BoosterJet/103 kW 4x4 512 900K¢ Znamka? 1,00 2,00

4x4 nenajdete - kvili nabéhu na pfis- 1.4 BoosterJet/103 KW 4x4 AT 556 900 K¢ 2.

nejs$i emisni normu uz ji nelze objednat 1.6 DDiS/88 kW 545 900 K¢ ! Standardem je zadni kamera *Ve formé karty SD s mapami

_ z vyroby. Dovozce nas vSak ujistil, ze 1.6 DDIS/88 kW 4x4 589 900 K¢
- - - ~ i ~ 7 skladovych voz(i je dost a jejich nabidka ; & = 1 [
Malych SUV s benzinovym motorem a pohonem vsech kol je jako Safranu. el movjeh otond 1.6 DDIS/BB KW 4 AT 661 900K¢ Nahradni dily

do prichodu novych motori postaci.

Dacia Duster 1.2 Suzuki S-Cross 1.0

Tahle dvé pat¥i k nejdostupnéjsSim, kazdé na to ale jde docela jinak. Jak znamkujeme :a;jy?sdn;figzzzti?nsé ?SEOK:Q Dostés N

ohon vSech kol je zvlastni dis- Pravé na dvé takova auta si dnes po- roslo jen faceliftem, ale od origindlu se Zném!< e Udvﬁeijd nejlepélihu auta do 415 695 KC Za,c,enu Od,qls 696Ke va et\o'met/zla dr,n sdrluzena e (Kg) S O ey
o je z L. . P D UJ E M p J > g v dané kategorii a hodnoceném parame- do 455 285K¢ udglime znamku 1,50 atd. Predni/zadni nraznik (Ke) 6680/7785 5029/5920

ciplina. V uplynulych letech svitime. Dacia Duster vtrhla do rajonu . o odpoutalo daleko vic. tru. Méfitelné veliciny znamkujeme podle Podobné postupujeme i pi subjektivnim Pfedni blatnik (Kg) 4130 3330
se zafal povazovat za znimku SUV v roce 2010 a diky bezpfikladné-  JiZjednouvidéno Proti uméfené a zdrZenlivé piidi odstupu od lidra. Nové hodnotime po pil hodnoceni (vzhled, zpracovani), vzdy vy- Celni sklo (Ke) 4490 14340

technické vyspélosti i prestize, a tak mu poméru ceny a smyslu pro hrubou Pravidelni Ctenafi si moZnd vzpo- z podzimu 2013 sazi dneS$ni S-Cross stupnich. Do 5% ztraty pFidélujeme gislujeme odstup od nejlepsiho. Znamku Brzdové desticky + vyména (Ke) 1950 +315 2721 +363

magické logo na zadi vyhledévali i lidé,  praci slavi aspéchy od Mexika po Ka- menou, Ze modely Duster a S-Cross na sebevédomé vysunutou bradu. jesté znamku 1,00, dale je stupnice miizeme dale upravit, pokud chceme Ventilek pneu s vysilatem TPMS 249 1313

ktefi v Zivoté nesjeli ze suchého asfaltu.  zachstan. Suzuki pochézi z hornatého uZ jsme proti sob& jednou postavili. Na prvnich snimcich ndm st¥{brnd mas- po 10%. Za odstup 5 az 15 % davame zohlednit napfiklad extrémné bohatou Cena préce v servisu (K&/hod.) 620 726

K rozmachu &tyikolek piispéla i médni  Japonska, prvni lehkou étyfkolku pfed-  Stalo se to pied tfemi lety a od té doby ~ ka pfipadala snad a7 moc pompézni. 1,50, za 15 aZ 25% 2,00 atd. Prikiad: vybavu, nadstandardni zéruku a podob- e g 22420 27224

vlna SUV. Piitom z podstaty véci stale  stavilo uz v roce 1970 a z téchto dlou-  se projevil zajimavy paradox. Piestoze  Ale jak Cas brousf hrany emoci, musime Nejlevnej$im malym SUV's benzinovym né. Znamka za oddil Cena a vybava neni Zaruky: pohonné (stroji/cely viz/lak/neprorez. Karoserie (roky)| 3 nebo 100 000 km/3/6 | 3+2° nebo 100 000 km/3/12

patii hlavné tam, odkud pfisla: do aut

pro horské oblasti a nezpevnéné cesty.

Foto Ondrej Kroutil

@ Kabina tvarové prokoukla, i kdy? ji stdle obklopuji hrubozrnnéjsi materidly. @ Provedeni
palubniho poéitade se lisi dle vybavy, v chudsich vybavdch najdeme jednoduchou ,kalku-  :
lacku”. € Obrazovka nereaguje na dotyk moc citlive, navigace misty volila zahadné okliky.
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holetych zkusenosti té€Zi i dnesni model
S-Cross.

duster loni pfijel v nové generaci, vy-
pada skoro stejné jako predtim. Suzuki

uznat, Ze prosté stfizenym tvarim ka-
roserie suverénnéjsi piid slusi, doddva

©

@ Veétsina materidli vypadd dobre a tvarovd pestrost plsobi ttulné. @ K nasi radosti
Suzuki neexperimentuje a zachovava klasické usporddani pristrojd. €) Radio s displejem
se neovlddd zcela intuitivné. K doplnéni navigace staci dokoupit mapy na datoveé karteé.

motorem kolem 90 kW a vybavou dle
Svéta motor( je Dacia Duster 1.2 TCe

jim pro SUV potiebny diiraz a dobie se
s nimi poji i diky kaligraficky zdobné
optice svétlomet.

Dél uz je to S-Cross, jak ho zname.
Japonsky nevtiravy az prehlédnutelny,
ale s vyvaZenymi proporcemi a vérny
staré pravdé, Ze v jednoduchosti je sila.
Libit se bude jednomu z deseti a devét
neurazi.

Zastanusvlj o

Duster se stal tak pevnou soucdsti
Ceské automobilové krajiny, Ze uz zaci-
na byt t€Zké vnimat jeho tvarovou své-
raznost. Za sedlacky fortelnym cCelem
a ramenatymi blatniky se kr¢i propadly
hrudnik o ¢islo uZsiho skeletu, nékteré
ptechody pusobi vskutku pfikfe. Tou-
ha po krise ustupuje vyrobni logice,
bez obalu roubujici terénni podvozek
s dlouhymi zdvihy kol na podlahu ma-
1ého cestovniho vozu.

Tuto neotesanou pifmocarost mame
na dusteru vlastné rddi, odpovidd
dusi skromného pracanta. Na to zjev-
né mysleli i tvirci nové generace,
kdyZ na zevnéjSku zménili jen detaily.
Skromnost ale nestaci k nejlepsi zndmce
za design, my tentokrat ddvame dvojku.

soucasti celkového hodnoceni! Jedna se
0 samostatnou disciplinu.

Uvnitf se svéty obou konkurentd mir-
né pribliZily, S-Cross si v§ak zachovava
naskok imérny vyssi cené. V jeho kabi-
né vidime méné pravych whla, jemnéj-
§1 hru s tvary a samoziejmé materidly
s hez¢i povrchovou tpravou. Vysled-
kem je podstatné udtulnéjsi atmosféra,
i kdyZ mékcené materidly si japon-
sky Sikula nechdva jen na vypli dvefi
v drovni loktd.

U Dacie se s novou generaci rozhod-
li nejvice zapracovat pravé na dojmu
z interiéru. Povedlo se, tvarové Clenitej-
§i palubni deska vypada 1épe nez dfiv,
o dvé tfidy se posunul design ovladacl
i jejich presnost. Parddu déla i hezky
tvarovany a konecné dvouose stavitel-
ny volant, do pozadi ustoupil jadrny
odér lepidel. V pfimém srovnéni to ale
na S-Cross nestaci, jak dokazuje stiih
podle pravitka, hruba textura materia-
It i odbyté zakomponovani obrazovky
navigace.

Obrazovkami se oba vozy blysknou
na fotkach, praktické souziti nas ale ani
v jednom pripadé nepiesvédcilo. Tady
bychom dali pfednost méné efektnimu,

“ITHi roky zaruky dovozce, dalsi dva roky pojisténi zavad.

Zdroj: Gdaje vyrobce

Orientacni ceny, skutecnd céstka se mize v jednotlivych autorizovanych servisech lisit

U madla najdeme mékéi materidly, Iépe
nez dFfiv je umisténé i oviddani oken

Ovldddni klimatizace i dalSich funkci
je prehledné na ocich

Suzuki

| suzuki si schovdva mékké materidly um,
kde se vyplné nejcastéji dotykdme

Kromé nejchudsi verze Active md S-Cross
dvouzdnovou klimatizaci
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Za dvouose stavitelnym volantem najdeme sprdvnou pozici sndz nez v minulé generaci. Sedadla jsou vSak mékkd.
Dospélym to mize vadit hlavné vzadu, kde je navic jen dostatecny prostor pro nohy.

S-Cross je ve vsech smérech pohodingjsi. Sefizeni volantu md vétsi rozsah, pres nizsi palubni desku je lepsi vyhled.

Tuhd sedadla lépe drZi télo, i zadni seddk je uloZeny komfortné vysoko. Pred koleny i ndrty je vic mista.

PROSTOR
A POHODLI

Prida, kdetonetusite .

Jedinym zasahem do zakladt dusteru
je vyrazn&jsi sklon Celniho skla. Z néj
t€zi jak aerodynamika, tak vzdu$néjsi
atmosféra predni ¢ésti kabiny. I kdyZ se
tim nezvétSil méfitelny ani vyuZitelny
prostor, citime se v auté volnéji. Na Sif-
ku ndm metr ukazuje stejné centimetry,
ale pocitové kouzlo se opakuje diky
lépe tvarovanym vyplnim dveii. Zato
u prednich sedadel nejde jen o dojem,
skutecné dorostla rozméri obvyklych
u vétSiny konkurenttl — na kratké zidlic¢-
ky z minulé generace miiZeme zapome-
nout. Calounéni je ovem v duchu doby
pomérné mékké, z ¢ehoZ miZou na del-
Sich cestach bolet zada.

Vzadu neni mista nazbyt, ale dv:
dospéli se usadi bez potizi. Horsi je, Ze
seddk je zde jest¢ mekci a Clovék ani
nemusi vazit metrak, aby ho prosedl
az na nosnik nadrze. Tady se asi poCita
hlavné s détmi.
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Improvizovanou konstrukci dusteru
prozrazuje i objem kufru, ktery ze slus-
nych 445 litrG u ptedniho pohonu kleséa
na 411 u c¢tyrkolky a posléze na 3761,
kdyZ budete mit rozum a pfiplatite si
za rezervni kolo. Délka i Sitka prostoru
je vyhovujici, ale s kazdou z uvedenych
tprav se kufr stava mel¢im.

Rozmery, kteréklamou .

S-Cross je sice zvenci o Ctyfi cen-
timetry uZ§i, pfesto nabidne posidce
srovnatelnou, dokonce o chlup velko-
rysejsi Sitku v loktech. Vnéjs§i rozméry
tu totiZz neurCuji vytazené blatniky, ale
samotny skelet, ktery je ve skutecnosti
Sirsi nez stfedni ¢ast dusteru. Uvniti se
skute¢né citime volnéji, pres nizsi pa-
lubni desku a sklonénou kapotu mame
také lepsi prehled o déni kolem piidé.
Diky rozmérnéjsim dveifim se do suzuki
také 1épe nastupuje.

Ocenit musime robustné tvarovana
a piikladné tuhd sedadla, kterd télo lépe
podepiou. Skoda jen chybgjici bederni
opérky, duster ji md aspoil za piiplatek.
Naopak vetsi rozsah sefizeni volantu je
piislibem, Ze si spravnou polohu najdou
fidici vSech postav.

I vzadu je to vétsi pohoda. Sedime
pohodlné vysoko, ¢alounéni seddku je
neSizené tuhé a mista pied koleny pod-
statné¢ vic. Tady by se i vzadu snesla
delsi cesta.

Délkové centimetry, které S-Cross
nahnal v kabiné, chybéji v kufru. Litry

dohéni hlubokym dnem, pod kterym je

jesté misto na rezervu. Ta je sice také
za piiplatek, ale vyrobce jeji prostor
do celkového objemu nepocitd. Snadno
jsme se o tom presvédcili, kdyZ nam
prostym vyndsobenim namétenych hod-
not vysel objem kvadru o 65 litrii vétsi
neZ v dusteru.

daje o test chvozidlech

NAMERENE HODNOTY

Misto podéIné/pred koleny zadniho cestujiciho
Vlyska interiéru nad sedakem P/Z

Misto nad hlavou cestujiciho P/Z

Sitka interiéru v loktech P/Z

Sitka interiéru v ramenou P/Z

Délka x $itka sedaku u fidice/zadniho pasazéra vlevo
Rozméry opéradla fidice (délka x Sitka)

Prichodnost zavazadlového prostoru (vyska x $itka)
Vyska dolni hrany kufru/prichozi vyska pod 5. dvermi

Dacia Duster

Suzuki S-Cross

1.2TCe 1.0 BoosterJet
(cm) 170/15 189/21
(cm) 92-99/97 89-96/89
(cm) 8-14/6 3-10/1
(cm) 140/142 143/140
(cm) 128/130 127/126
(cm)| 50 x41/49 x 45 49 x 41/46 x 43
(cm) 61x 46 65x49
(cm) 79%x92 80 x 98
(cm) 78/187 70/188

.Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradlu
sedadla fidice, od predélu opéradla a sedaku fidice k prednimu okraji sedéku a od kraje sedaku

k brzdovému pedélu. ,Misto pfed koleny zadniho cestujiciho” — figurant si optimalné nastavi sedadlo
fidice, posadi se dozadu doleva. ,Vyska interiéru nad seddkem” — vzdalenost seddku od stropu, méfi se
vpredu i vzadu na levém sedadle, u fidice v nejnizsi a nejvyssi poloze. ,Misto nad hlavou cestujiciho”

,Prlichodnost zavazadlového prostoru” — nejmens vyska/Sitka vstupniho otvoru. ,Vyska dolnf hrany
kufru” — méreno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi vysky 175cm.

SVETMOTORU @& 21



@ Dlouhy a Siroky kufr dopldci na mékké dno, dar za kombinaci pohonu 4x4 a instalace
rezervy @ za 1800KE. Za xenony si pfiplatit nelze, proto i halogeny € sviti slu$né.

MOTOR

Hladce, nevsakochotne .

V malych objemech vSichni pfechazeji
na tii valce, Dacia se spolu s matefskym
Renaultem stdle drzi ¢tyf. Na kulturu
chodu to ma blahodédrny vliv — jak na vol-
nobéh, tak zejména pii rozjezdu. Kdyz si
stejnou praci rozd€li Ctyfi bratii, je kazdy
z nich vic v pohodé€, motor sebou neskube
a karoserie neduni.

Teoreticky by z toho mélo vyjit, Ze
se na rozjezd nemusi tolik soustiedit ani
fidi¢. To tu ovSem neplati, protoZe vy-
soky vykon 92 kW si zada velké turbo
s citelnou prodlevou a v pedalu spojky
neni citit zdbér. Na startu tedy duster
vyhodu ¢tyfvélcové stavby a vétsiho ob-
jemu promarnil. Sbird se vahavé, a kdo
netrpélivé  zaSldpne plyn do podlahy,
docké se opozdéného navalu sily. V roz-
poru s ofekdvanim navic duster nevy-
uzivd prvni rychlostni stupeni misto re-
dukce — prevodovka je prevzatd z cestov-
nich aut. Jedni¢ku ma na hor$i podminky

neSikovné dlouhou, kratsi preskoky na-
jdeme dle logiky emisniho cyklu az mezi
trojkou a pétkou.

Jakmile jsme v plynulém pohybu, od-
méni nds motor sametové klidnym a ti-
chym béhem, jaky dnes v levnych autech
nebyvé zvykem. Zejména plsobivé to je
ve stfednich a vyssich otackach, kdy do-
kaze pékné napnout plachty. JenZe je to
kouzlo trochu zbyte¢né: turbo si prece
nekupujeme proto, abychom ho vytaceli
ke 4000 min™'. Reakce na plyn ale zusta-
vaji opozdéné a ne zcela predvidatelné,
auto zrychluje jako na nataZené gumé.
Stejné jako v jinych modelech aliance
Renault-Nissan potvrdila dvandctistov-
ka vyssi spotiebu. Navzdory plynulému
a predvidavému stylu dosahla 7,4 litru.

Ze se litrovy motirek ocitl ve zvyse-
né karoserii crossoveru, jesté neni zZad-
na revoluce. Vzdyt Ford montuje svij

Ani v méganu nds silnd verze dvandctistovky netésila zdtahem zespoda, duster ji zatéZuje
jesté roztacenim kardanu. Presvédcivd nebyla ani spotreba.
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@ Kufr nahdni litry spis do vysky, zdkladni objem je vsak lepsi nez u dusteru. @ Za rezervu
se priplaci 4000 K¢. € Svétlomety LED patfi v této tridé k nejlepSim a tfivdlec je md v cené.

EcoBoost do C-Maxu i t¢Zkého mondea.
S-Cross je ale prvni piipad, kdy se malé
tiivalcové turbo montuje do auta s poho-
nem vSech kol. Tedy prvni v Evropé — pfi-
pomeiime, Ze doma v Japonsku ma Suzu-
ki takové véci v reportodru uz od 80. let.
A zkuSenosti jsou hned znit. Na vol-
nobéh motor béZi klidné. Vibrace se neza-
prou, ale hluk nepfichazi Zadny. Ani pod
plynem se karoserii nesifi Zadné dunivé
rezonance. Dusavy rytmus pracovnich
dob neomylné prozrazuje pocet valct, ale
jinak je litrovy BoosterJet tichoSldpek.
A co hlavné — naladili ho pro opravdovy
Zivot, takZe z nizkych otdcek pohotové
zabird. Do téZkého terénu S-Cross urci-
t¢ nenti, ale vyjizdéni ze zablacené louky
nebude o nic obtiznéjsi nez s dusterem,
prestoZze md motor mensi objem a nizsi
vykon. Citlivéji spolupracuje také spojka.

Suzuki si musi vystacit s pétistupnio-
vou prevodovkou, v redlném provozu to
ale nevnimame jako nevyhodu. Jednicka

je jen zanedbatelné delSi neZ v dusteru
a dal$i stupné navazuji tak logicky, Ze
po mésté ani na okreskdch nemusime
zbyte¢né fadit sem a tam. Na dalnici uka-
zuje ota¢komér 3250 min”, o tfi sta vic
nez v dacii. Diky tfivalcovému rytmu ex-
panzi to ov§em neznamend Zadny dunivy
hukot, motor spi§ pfipomind roztoceny
kafemlejnek. Pétikvalt se suzuki vymsti
pfi méfeni pruznosti na letiStni drdze.
Na horSich vysledcich se nepodili jen
niz§i to¢ivy moment tiivélce, ale i vyho-
da, kterou duster ziskdva kratsi ctyrkou
a pétkou — do obou méfenych pasem se
rozjizdi z 2300 min’!, zatimco S-Cross
z rovnych dvou tisic. KdyZ dacii vyzkou-
Sime na Sestku z 1800 min, navzdory
vykonnéjs§imu motoru dosdhne 120 km/h
0 1,5 s pozdéji nez suzuki. Proto jsme pri
znamkovani pruZnosti Japoncikovi o pul
stupné ulevili.

Uzivatele potési i zastavky u erpacich
stanic, spotfebu jsme pii shodném stylu
jizdy naméfili o 0,91 niZsi. Proto snad ne-
bude vadit o tfi litry mensi nadrz.

- b

Trivdlec Suzuki ukazuje, ze plynuly ndstup a Citelnd reakce na plyn jsou pro kazdodenni

provoz cennéjsi nez maximdini vdkan.
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V tvodu jsme zmifiovali, jak se na své-
tovém rozvoji Ctyikolek podepsalo horna-

© S odpojenou ctyrkolkou si predek
na trave hrabne, v automatickém
rezimu vSak systém staci bleskové
reagovat. @ Uzamceni pohonu v po-
loze Lock je nutné jen ve ztizenych
podminkdch. € Dustery s pohonem
4x4 maji vzadu tfiprvkovou ndpravu
prevzatou ze starsich modelt Nis-
sanu. @ Pdka chodi celkem presné,
kvili méné pruznému motoru vSak
musime fadit castéji.

si systém obou vozll s béZnymi situacemi
poradi v¢as. Zatimco pfi manudlné odpo-
jeném pohonu (poloha 2WD) se predni
kola mirné protoCila, v reZimu Auto se
systém pripojil bez jakékoli vnimatelné
prodlevy. Prepinani do polohy Lock je

ZAKLADNi UDAJE OD VYROBCE
Motor, ventilovy rozvod

Dacia Duster
1.2TCe

benzin R4, DOHC

@ Ani S-Crass v samacinném rezimu
ctyrkolky nezklamal, pfi plynulém rozjez-
du se predni kola protdceji jen v rezimu
2WD. @ Na rozdil od dusteru je zde navic
rezim Sport, ktery pfipojuje zadni pohon
ostreji pfi kazdém sesldpnuti plynu. €
Vlecend ndprava md prohnutou zkrutnou
pricku, hridel k diferencidlu vede pod ni.
©) Prevodovka md jen pét stuprid, v redl-
ném provozu to ale Uplné staci.

Suzuki S-Cross
1.0 BoosterJet

benzin R3, DOHC

t¢ Japonsko, a dnesni test to ukazuje hned  tedy nutné jen v krajnim piipadé, tieba Zdvihovy objem (cm?) 1197 998
dvakrét. Nejen pod podlahou S-Crossu, pfi prudkém rozjizdéni pod plnym ply- Nejv&tsi vykon (kW/min") 92/5300 82/5500
ale i v utrobach dusteru pracuje pfipi- nem nebo rytmickém rozhoupéavani vozu Nejvets tocivy moment (N.m/min)|  205/2300 170/2000-3500
natelny pohon zadnich kol ze zemé& vy-  uvizlého ve snéhu. Ve viech béznych si- Prevodovka 6° manualni 5° manualni
chazejiciho slunce — Dacia ho i se zadni  tuacich sta¢i nechat viechnu praci elek- Délka x ifka x vySka (mm)| 4341 x 1804 x 1682 4300 x 1765 x 1575
népravou prevzala od Nissanu. Zdkladem  tronice a vyrazit. ozl ) £l bl
je elektromagneticka spojka, coZ je fe- PrestoZe ani jeden z vozdi neni ur- Svétla vjSka , (mm) 210 180
. o« . . P 1o P . . Standardni pneumatiky 215/65 R16 205/60 R16
Seni vyrobné levné, mechanicky odolné cen do t€Zkého terénu, stoji za zminku i o
i . . e w0 , Provozni/uZitetnd hmotnost (kg) 1392/475 1275/455

a dlouhovéké. Odvricenou stranou je o 30mm vySsi svétlost dusteru, kterd P . PEPTR

f . .. oy dku utetiit neieden grd NejvySsi hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (ka) 695/1500 400/1200
ungovamv v NreZl}mu vyp nutO-Zap}lutO, muze spodku usettit nejeden sram. Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximaln{ ()] 3761/1444 440/1269
moment pfendeny na zadek nelze davko- Objem nadrZe paliva 0 50 47

vat ani pfedvidavé stupfiovat jako u systé-  Jakzestarehofilmu Nejuy3sf rychlost {kmy/h) 179 175

mu hydraulickych. V samoc¢inném rezi- V kultufe jizdy se novy duster zlepsil Zrychleni z 0 na 100 km/h s) 10 12,0

mu se pohon pripojuje podle prilnavosti  stejné vyrazné jako ve zpracovani inte- Spotfeba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace) (I/100km)|  7,1/6,0/6,4 5,9/4,9/5,3
prednich kol, a to s mirnou mechanickou  riéru. Pravé ve spojeni s lehce svistivym NAMERENE HODNOTY

prodlevou. Proto maji obé auta manudlni  benzinovym turbem vynikne piiznivé Pruznost na 4. rychlostni stupefi (60-100 km/h) (s) 71 95
voli¢ rezimt s polohou Lock (v S-Crossu  nizkd hladina hluku, 1épe plsobi i fazeni Pruznost na 5./6. rychlostnf stuperi (80-120 km/h) (s) 11,7/16,9 15,4
navic i Sport), kterd logiku pfipojovani  a sladéni ovladacich sil. Rizeni je mozna Otacky na nejvyssi rychl. stupei pfi 130 km/h (ot./min) 2950 3250
ZOstH. zbavené emoci a7 pfili§, volant jde hodng NaméFené kombinoyané qutFeba paliva (1/100km) 74 6,5

Jednoduché zkouka na orosené travé  zlehka a za zhorSené pfilnavosti neposky- Kombgfg"nﬁj;“n;ﬁ’;;f:;g‘t;fg;ﬁ;v"a‘gjﬁgfgte‘em, Racelogic DiftBox 01
vSak potvrdila, Ze 1 v samocinném rezimu  tuje moc citu pro déni pod koly.
INZERCE

Allianz @)

Povinné ruceni do 5000 km/rok

Havarijni
pojisténi

Dacia Duster
Suzuki S-Cross
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Limit 70/70 mil. K&
od 134 Ké/mésic | od 147 KE/mésic
od 130Ké/mésic | od 143 Ké/mésic

Limit 150/150 mil. K&

od 156 Ki/mésic | od 255Ké/mésic

Zajimavost z pojistovnictvi

e CiM MENE kilometrii, tim vétsi sleva.
od 161 K¢é/mésic | od 255 Ké/mésic Jenu nés bez i:'ipu vau té'

Pneumatiky v testu: Nokian WR D4 215/60 R17

Obratnast dusteru nechybi, na limitu se chovd nedotdcive. Rizeni ale nemd moc citu
a pfi prudkém vyhybacim manévru se jeho reakce Spatné odhaduji.

Pneumatiky v testu: Yokohama Blu Earth 215/60 R16

S-Cross pisobi hrave, a kdyz ho rozkurdzite, vybocuje zddi. Pak ho rdzné usadi stabilizace.
Rizeni se staromddné cisté rovnd na stred, coz zlepsuije cit o usnadruje nouzové manévry.

Pres veSkera zlepSeni duster na suzuki stile nedo-
sahne. Nase hodnoceni tradi¢né zduraziuje prakti¢nost
a prostor, ve kterych ma S-Cross navrch. Naskok si vSak

Pérovéni trochu tdpe v nizkych rych-
lostech, kdy karoserie kopiruje kazdou
dlaZebni kostku, jizda po mésté neni
zadnd velka 1dbuz. Kdyz se ale zavése-
ni rozhybe, zacne projevovat elegantni
podajnost. Dlouhé zdvihy kol a souhra
tlumich s pruzinami odrazi naroky zemi
tretiho svéta a Ceskd okreska je pro pod-
vozek snadnd prace. KonejSivé spojité
pohupovéani dusteru za brebentivého
bubnovani kol kdesi pod nami pripomi-
na to nejlepsi ze starSich francouzskych
aut. A také Setfi kr¢ni patef fidice i po-
sadky. Dodejme ale, Ze ¢tyrkolka ziska-
va naskok diky nezavislému zadnimu
zavéseni, které verze s pfednim poho-
nem nemaj.

Oddanosteisafi .. ...

S-Cross naproti tomu lépe vyhovi tém,
kdo chtéji byt do jizdy bezprostiednéji
vtazeni. Oproti uvolnénosti starsich verzi
s atmosférickou Sestndctistovkou dostal
tfivalec utazenéjsi, avSak ne tak harmo-
nicky naladény podvozek. Ceské hrboly
snasi vyrovnané, ale filtruje z nich jen to
nejhorsi a posadka vi o vSem, co silni¢éri
zanedbali. I ¢tytkolka ma navic vlecenou
zadni ndpravu, kterd prendsi razy z levé
strany na pravou, coZz komfortu obecné
nepreje.

O to duslednéji ovSem zlstdvaji
kola prilepend k vozovce. Kdyz za to
na hor§im povrchu vezmete, projevuje
podvozek oddanost japonského vojdka
a poslusné leti, kam veli rozkaz. Jistoté
za volantem piidavd pevné fizeni, kte-
ré se s mechanicky Cistou vervou vraci
na stied a amysly predni nipravy dava
Iépe najevo.

Na druhou stranu maji tuZz8i tlumice
svlj podil na hlasitéj$im pronikani vali-
vého hluku kol do karoserie. CoZ vynikne
o to vice, ¢im tissi je chod tfivalcového
motoru.

ooz

pojistil i zdafilym trivalcovym motorem, ktery navzdory
niZ$im papirovym hodnotam lépe vyhovi v kaZzdodennim

(s o

provozu, a potési niZsi spotrebou paliva. Jako pracant
za pristupnou cenu je viak duster schopnéjsi nez diiv
a konkurence by na to méla myslet.

VE SPOLUPRACI S
www.autojarov.cz

Za testované oblasti se udéluje zndmka
od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim.

Dacia Duster

1.2TCe

Suzuki
S-Cross 1.0
BoosterJet

Design 2,00 | 1,50
Dilenskeé zpracovani 2,00 | 1,50
Prostornost 2,50 | 2,00
Sedadla 2,00 | 1,50
Zavazadelnik a variabilita 2,00 1,50
Ovladaci prvky 2,00 | 1,50
'MOTORY A ZPREVODOVANI |
Dynamika 2,00 | 2,00
Pruznost 1,50 | 2,00
Spotieba 2,50 | 1,50
JizDA
Razeni 2,00 | 1,50
Rizeni 2,00 | 1,50
Brzdy 2,00 | 2,00
Ovladatelnost 2,00 1,50

Jizdni komfort 1,50

Vysledna znamka 2,00 1,68

Zavérecné poradi 2. 1.

Poradi

Prostorna kabina

Spodovy zatah motoru
Vyborna sedadla
Agilni jizdni vlastnosti a fizeni

o Méné harmonické pérovani
Vyraznéjsi valivy hluk kol

Dacia Duster 1.2 TCe

Pomér ceny a hodnoty
Dostupnost benzinu 4x4
Komfortni podvozek

a Mensi kufr i prostor vzadu
Omezena pruznost motoru

Mék¢éi sedadla

SVETMOTOR0 @ 25




