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Suzuki S-Cross se rozhodlo byt vizualné vic SUV nez ddsud. T\}éfi se jako nové auto,
zkusené oko ale odhali zfetelnou podobnost s pfedchidcem. Pravdu jsme hledali
v prvnim ¢eském testu verze 4x4, coz je tradicni benefit japonské znacky.

7 eden by mozna cekal, ze auto
pfedstavené v roce 2013 dostane
na prahu sezony 2022 zcela novou

generaci, Misto toho tn mame Suzuki

S-Cross na plvodnim zékladu, s loni

predstavenym mild-hybridnim pohonem,

ponékolikaté modernizovanou vybavou

a jiZ theti tvai.

Dovtipit se hlavniho divodu, pro¢ se
Suzuki takto rozhodlo, nedd moc préice.
Ve vzduchu visi evropskd emisni norma
Euro 7. Moc toho o ni zatim nevime.
Jen Ze by méla vstoupit v platnost v roce
2025 a 7e nastavi tak pfisné limity, které
splni v podstaté jen elektromobily. Pokud
si automobilka bude chtit udrZet v nabid-
ce 1 néjaky benzinovy ¢i naftovy model,
bude muset byt natolik rentabilni, aby si
vydélal na pokuty za prekroCeni povole-
nych limita.

o 1S : . = Suzuki samoziejmé mohlo vyvinout

Zaklad polubni desky se nezménil, jind je ole stiedovad ¢dst s volné stajicim tabletem - - kompletng novy s-cross, ale pokud by se

nového multimedidlniho systému a mékce calounénd plocha pred spolujezdesm. AT smél proddvat jen (i Ctyfi roky, sotva by

se zaplatil. Ze mohl byt rovnou elekiric-
ky? Tedy drahy a pro jinou klientelu, neZ
znacka akmdlng ma? To nejspid ano, ale

Suzuki hodld nabizet cenové dostupna

tradi¢ni auta, dokud to jen pljde. Sézka

na druhou komplexni omlazovaci kiru
s-crossu se tedy jevi jako smysluplné
feseni. AZ nastane den D, vyrukuje auto-
mobilka rovnou s elektrickou platformou

a zcela novymi modely.

: Ostatné podobné dilema budou FeSit
rosly omlozovaci kurou, naddle vsak zdstavaji anologavé, Mezi nimi se usodil Pivodne mél s-cross elegontné zaclenéné  vichni vyrobei u modeld, jimZ podle za-

¢ displej palubniho poéitaée. Pfeping se naddle maékdnim kolicku, coz pfipp-  radio, které pozdéji nohradil trochu ndsilné  vedenych zvyklosti vychdzi na akwdlni
ainé stdfi vozu predstaveného uZ v roce 2013. zokempanovany dotykovy displej. obdobi genera¢ni obména. Nezbyvi nez
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CENA A VYBAVA
Vlastni cestou

na 617 900 Ke. Vyhodou suzukl je sku-
te¢nost, ze pocinaje druhou vybavou si
k jedinemu nabizenému motoru mi-
Zete dle libosti zkombinovat manuél &i
automat a pohen prednich nebo véech
kol. Takova benevolence nema na trhu
ohdoby. Jedinym primym kankuren-
tem a soutasneé cenovym etalonem
S-Crossu 4x4 byvala dlouho Dacia
Duster, s benzinem a plnou vybavou
prodavana za 528 900KE. Jenze pak
se na cesky trh vratila jihokorejska
znacka SsangYong a nastavila nova
pravidla hry. Model Tivoli, nepatrné
mensi neZ suzuki, s preplnovanou
patnactistovkou a vysokym vyko-

nem 120 kW koupite ve verzl 4x4 uz
za 418 BOOKE, s vybavou odpovidajici
nasim pozadavkum pak za 438 BOO K¢,
Dokonce | vétsi korando se shadnou
technikou stoji méné nez Suzuki
S-Cross. Vybava Korejcd pfitom roz-
hodné neni chuda, presto na Japonce
trochu ztraci, za coz jsme s-crossu

o pul stupné vylepsili znamku.

Suzuki S-Cross balancuje na pamezi
segmentu malych a kompaktnich
crossoverl), miiZe tak oslovit obé sku-
piny zakaznikd. Optikou téch malych
je se startovaci cenovkou 508 900 K&
spis drazsi, ale nabizi vic auta,
pinotuény étyivalec a velmi Stédrou
vybavu. Uhlem pohledu nizsi stfedni
tfidy naopak vychazi jako jeden z nej-
dostupnéjich vozl, vybavou stéle
beduje, jen vykonem 95 kW za zvyk-
lostmi segmentu mirné zaostava.
Specialni situace nastava, kdyz
potiebujete pohon vsech kol. Vét-
§ina malych SUV nema na takavy
pozadavek odpoved. Kompaktni by
mela, ale tasto povinneé s automatem
nebo vétsim motorem, tedy za drahy
peniz. Vyjimkou je Hyundai Kona -
sice 0 10cm krats$i nez s-cross, ale

i s:automatem a Sestnactistovkou

o paradnim vykonu 145 kW stoji
skvélych 589 990 Ke. Nejlevnéjsi
S-Cross 1.4 BoosterJet/35 kW 4x4
prijde na 577 800 K¢, s automatem

Suzuki nabizi diky
dvéma posuvnym
paneldm rekordne
velké stresni okno

s otevienou plochou
délky 560 mm.
Poridite jej k nejvyssi
vybave Elegance

zo rozumnych

12 DOOKE. Drive bylo
vazone no celokoze-
né colounéni, to uz
dnes neplatl,

eny a vybavy

Elegance

Premium
Panorama

Comfort Elegance

1.4 BoosterJet/95 kW 508900KE | 533 900KE 592 900 KE 504 800 K&
1.4 BoostarJet/95 kW 4x4 - 577 900K 636 S00KE 647 900 K&
1.4 BoosterJet/85 kW AT 573 900 KE 632 900KE 644 900Kz

617 900 K¢ 676 900 K¢ 688 900Ke

1.4 Boosterdet/35 kW AT 4x4

SERIOVA VYBAVA

Comfort

Airbagy pfednl, batni, hlavové a kolenni fidite * pfednarazovy systém e varovéni pfed nechténym

ppusténim jizdntho prahu ® automatické udriovani v jzdnim pruhu ® siedovéni (navy fidie » Eteni

dopravnich znatek * asistent rozjezdu do kopce * adaptivni tempomat # elektrické ovladani zrcatek
a pfednich i zadnich oken * centrélni zamykéni ® manualni klimatizace » multimediaini systém

s dotykovym displeje 7", USB, digitélnim tunerem a Gtyfmi reprodukkgry * parkovaci kamera ¢ vySkové
nastavitelné sedadlo fidice ® dvouose nastavitelny multifunkEni valant ® predni loketni opérka

barevny palubni potitat e svétlomety LED vpfedu i vzadu * lité kola 17" ® sada na opravu defektu *

nastavitelnd mezipedlaha kufru.,

Zakladni ceny konkurentt

Porizovaci naklady
Suzuki S-Cross
1.4 BoosterJet/95 kW 4x4
418 BOOKE (Eco) 577 800 K& (Premium)
438 BODKE (Styie) 577 900 KE (Premium)
Celni, bogni a hlavové airbagy, radio s bluetooth
handsfree, pfipojeni USB nebo SD,
vyskové a podélné stavitelny volant, datkové oviadané
centraini zamykani, manudini klimatizace, elektrické
ovladani pfednich oken a vnéjsich zrcatek,
palubni poditad

SsangYong Tivoli
1.5 Turbo GDI/120 kW 4x4

Zékladni cena
Cena verze Svéta motor(l

Vybava verze Svéta motord

Airbag kolenni pro fidite paket Comfort (12 900K¢) v

Asistent rozjezdu do kopce v L4
Automatickd dvouzénova klimatizace 12 800 K& v
Bezklickovy pfistup a startovéni X (jen pro vySST whavu) v

Ctenl dopravnich matek v v
Destovy/svételny senzor x/x viv
Elektrické oviddani zrcatek/zadnich oken viv viv

Kola 2 lehkych slitin paket Style+ (40 D00 KE) v (177
Metaliza 9900Ke | 13 000 K
Navigace x  (jgn wybava Elegance|

Parkovaci senzory zadni paket Comfart (12 900 K&) v [véetné prednich)

Parkovaci kamera paket Style+ (40 000KE) | v
Pradnérazovy systém v | v
Pfedni mihovky v v
Rezervnl kalo 2900 KE {dojezdove) X
Sledavani mrtvého Ghlu x (jen pro vy§3l whavu} v
Sledovéani pohybu za vozidlem pfi couvénl|  x (jen pro vyi&i vwbavu) v
Sledovén navy fidice v v
Svétlomety LED X (jen pro vwy8&l vibavu) v
Tempamat v v {adaptival)
Udrzavani v jizdnim pruhu v v
Varovani pfed opu§ténim jizdniho pruhu v v
Wyhfivana pfedni sedadla paket Comfort (12 900 KE) v

Poroynani cen 438 BOOKE (100%) 577 900 K2 f0:32 % horki)
Zndmka " 1,00 2,00

1} 2némka za cany, vhavu a servisnl ndkhady.

Svétlomat/zadni sdruZend svitilna (KE) |esté nestanoveno/6079
Predni/zadni néraznik (K] 1087/5661

Predni blatnik (KE) 3327

Celni sklo {KE) 13796

Bradové desticky (KE) 2993

Cena préce v servisu (K&/hod.) B850

Naklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000km (KE) 21836

Zaruky, cely viiz/lak/neprorezavénl karoserie {roky) 5nebo 150 000 km/3/12
Zaruka na mild-hybridni systém (roky) 5 nebo 100 000 km

Driantatinl ceny, skutefnia £stka se mide v jndnotlivich sulorizovatich sarvisach ligit 2dro); tdaje Importies

$SsangYong Tivoli 1.5 Turbo GDIA120 KW 4x4 438 BOOKE
Dacia Duster 1.3 TCe/110 kW 4x4 528 900 K&
SsangYong Korando 1.5 Turho GOI/120 kW dxd 536 BO0 KE
Hyundai Kona 1.6 T-GDI/145 kW 4x4 DCT* 589 990 K&
Kia Sportage 1.6 T-GDI/130 kW 4x4 (kontici generace) 644 9BOKE
Hyundai Tucson 1.6 T-GDI/110 kW 4x4 649 990 K&

* Pohan 4x4 vyhradnit § automatickou plevodovkou OCT

_ PrommaviepreiConior) (il Jak znamkujeme

Sledovani mrtvého Ghlu * sledovani pohybu za vozidlem pfi couvéni # adaptivni tempamat  parkovacl
senzory vpredu i vzadu ® bezklickové startovani ¢ automaticka dvouzdnova klimatizace ® vySkové
reproduktory ® wyhiivana pfedni sedadla ® polohovatelna zadni opéradia ® zadni stfedova loketni

opérka = osvétlené sluneéni clony a prostor pro noyh = stfibrné stfenl lifiny ® chromované okenni liSty
* pfedni mihovky ® svételny a destovy senzor ® zatmavend boéni a zadni skia ® elektricky sklopné

vniji 2rcatka s blinkry ® kodeny volant,

Elegance (navic proti Premium)

Stiedovy reproduktor ® multimediaini systém s displejem 8°, navigaci a 360° kamerou ¢ Easteéné
koZend sedadla, koZené vypiné dvefl = lité kola s leSténym povrchem

Elegance Panorama (navic proti Eleganca)

Panoramatické stfeSni okno se dvéma sklenénymi pasuvnymi panely.

PRIPLATKOVA VYBAVA

Metalicky lak 13 DOOKE,

Znamky se odvijeji od nejlepsino auta v dangé kategorii a hodnoceném parametru.
Mefitelne veliginy znamkujeme podle odstupu od lidra, Nové hodnotime po pil
stupnich. Do 5% ztraty pfidélujeme [edté znamku 1,00, déle je stupnice po 10 %,
Za odstup 5 az 15% dévame 1,50, za 15 a2 25 % 2,00 atd. Pfiklad: Nejlevng)sim
SUV na pomezi malych & kompaktnich vaz{ s benzinovym motorem a pohanem 4x4
s vybavou die poZadavk( Svéta motorl je SsangYong Tivoll 1.5 Turbo GOI/120 kW
4x4 za 438 80O KE, Dostava tedy jednitku, stejné jako auta s cenou do 460 740 KE.
Za cenu od 460 741 Ke do 504 620 K& udélime znamku 1,50 atd. Podobné postu-
pujemne i pfi subjektivnim hodnoceni [vzhled, zpracovani], vzdy vygislujeme odstup
od nejlepdiho. Znamku mizeme dale upravit, pokud cheeme zohlednit napfiklad
extrémné bohatou vybavu, nadstandardni zaruku a podobné. Znamka za oddil Cena
a vybava neni sougast| celkoveha hodnocenll Jedna se o samostatnou discipling,
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¥ufr nobizi pifjemnych 430 litrd, pipadné 440 litrd pii kolmej$i pozici opéradel, tedy vie
nei klosicke hatchbacky. Standardem je variabilni mezipodiaha ukryvajici 10 cm hiubaky

arostor o pod nim jesté organizér s opravnou sadou.

Suzuki S-Cross a vybrani
konkurenti: zakladni

udaje vyrobce

Mator, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem fen)
Nejvitdi wkon (kW/min™)
Nejvat3l tofivy moment (Nm/min ")
Plevodovka

Délka x Sifka x wika {mm)
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z {mm)
Svitla wika {mm)
Standardni pneumatiky

Provozni/ufitetnd hmotnost {kal
Nejvy351 hmatnest nebrzdéného/brzdéného pfivésy (kal
Dbjem 2avazadiového prostoru zékladni/maximalni U]
Objem nadrZe paliva 1]
NepvyEsi rychlost {km/h)
Zrychieni 2 0 na 100 km/h (s)
Eombinované emise C02 (g/km)
Spotfeba paliva dle WP {1/100 km)
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 Suzuki S-Cross ]
1.4 BoosterJet Hybrid dxd4
benzin R4, turbo, mild-hybrid,

DOHC
1373
95/5500
235/2000-3000
6° manudini
4300 x 1785 x 1585
2600, 1535/1506
175
215/55 R17
13607470
600/1500
430-440/1230
47
185
10,2
132-137
5.8-6,1

omladit a vydrzet, elektrifikovat nebo pfi-
jit s platformou, kterd zatim umoZni in-
stalaci konvenénich pohoni a do budouc-
na pak téch bateriovych. Pfini zdkazniki
Jsou bohuZel vedlejsi, kormidlem auto-
mobilek dnes tod legislativa.

DOJEM

Bezvafinta Vel

Oklikou jsme se dostali k vysvétleni,
prof se divime na zndmou siluetu za-
konCenou ve zcela novém duchu. S-cross
zahdjil kariéru s opticky nizkou pridi,
ph prvnim faceliftu v roce 2016 zdrsnél

i Da-clu usw;
1.3 Tee 4x4

benzin R4, turho, DOHC benzin R4, twrbo, DOKC
1332 | 1598
110/5250-6000 110/5500
250/1700-3250 250/1500-4000
6° manualni 6° manuaini
4341 x 1804 x 1687 4500 x 1865 x 1653
2676, 1563/1570 2680, 1630/1637
214 170 |
215/60 R17 215/65 R17
1399/525 1678/627 |
695/1500 750/1650 '
411/1444 577/1756 |
50 54
198 189 \
104 106
163-164 165-178
6.8 7,378 |

Fe—————r
1.5 Turbo GDI 4x4
n R4, twrbo, DOHC benzin R4, turbo, DOHC

a ted se naplno vrhl do svéta SUV. Velka
maska hrdé vystavuje firemni logo pro-
tnuté silnou chromovanou liftou a stoji
hezky v pozoru, kolmo k silnici. Nové éni
do vysky a prechdzi do prakticky vodo-
rovné kapoty, ¢imz se designériim poda-
filo vytvofit dojem vét§iho a robustngjsi-
ho auta. Stejnou fintu pouZili vzadu. A¢
s-cross nevyrostl ani o pid a nadale méi
4300mm, diky kolméjsi zadi a vyraznym
svitilndm, jejichZ obrys vykresluje kon-
tury celého vozu, piisobi dospéleji. Ze
spodni &asti dvefi zmizely ochranné plas-
ty, zato kolem podbéhi je jich ted' vie,
navic se cerné lemy zhranatily.

Uvnitf miZeme opét vypozorovat zné-
my grunt. Zikladni architektura palubni
desky se nezmeénila, stejné tak tvrdy plast
na jeji horni &dsti — na dlaZbé jsme z Gtrob
obcas zaslechli povrzavani. Plochu pred
spolujezdcem nové pozvedi oku sympa-
ticky mékky povreh s hladkou a perforo-
vanou Cdsti, Vyznamnd novinka uvnitf
s-crossu se odehrdla ve stfedové Cdsti.
Vyrostl zde volné stojici tablet nového

SsangYong Korando
1.5 Turho GDI 4x4

1497 1497
0-5500 120/5000-5500
280/1500-4000
6° manudlni
4450 x 1870 x 1629
2675, 1596/1622
182
225/60 R17
1495/680
500/1500
| 551/neuddano
50
181 | 191
neudano neudano
7 | 176
7.5 16



multimedidlniho centra, jenZ odsunul vy-
dechy ventilace do spodniho patra.

Uz dosavadni dotykovy systém pat-
fil k uZivatelsky pFivétivéj§im a Suzuki
nehodld vydésit svou klientelu ani ted.
Zikladem nabidky je sedmipalcovi ob-
razovka od Clarionu, nejvy3si, testovand
vybava Elegance ma devitipalcovy sys-
tém Pioneer s navigaci a novou panora-
matickou kamerou. Jeji abraz je trochu
jednodusii, ale nabizi fadu cennych Ghli
pohledu & wcel plni. Menu displeje je
logicky uspofidané, s velkymi ikonami
a dostate¢né rychlou odezvou. Systém
nabihd rychle a vie okamZité funguje,
bezchybné ndm béhem testu slouZily
aplikace Android auto (kabelové) a Apple
CarPlay (i bezdréitove).

Rokyleti,aledrzise . ...

Zbytek kabiny zistal v podstaté vémy
piivodni podobé z roku 2013, Poznivime
vyplné dveri i stfedovy tunel s otoénym
voli¢em rezimii pohonu 4x4 a dnes uz
vzacnou pdkou parkovaci brzdy. Svij
vék piipominaji i velké spinade rozeseté
po interiéru. Sice uZ vysly z mody, jen-
7e kdyZ pak za jizdy poslepu zménite
teplotu klimatizace, na volantu prepnete
pisniCku nebo zesilite radio, aniZ byste
odtrhli zrak z vozovky, uvédomite si, jak
nesmyslny je dnedni digitlni trend a Ze je
postari koncepce suzuki z uZivatelského
hlediska vlastné prijemna.

UZ ani nepamatujeme, kdy jsme si
mohli trvale vypnout otravné bméni vo-
lantu pii nechténém najeti k ¢afe jizdni-
ho pruhu, nebo zcela deaktivovat stabi-
lizani systém,-al uZ z divodu pohybu
v terénu, nebo jen touhy sklouznout se
na snéhu, Pravda, prepindni palubniho
pocitade kolitkem tréicim z pfistrojové-
ho Stitu a automaticky dojezd okna jen
u fidice jsou v roce 2022 uZ opravdové
archaismy. na druhou stranu ale s-cross
drZi krok s dobou a ddl rozsifuje paletu
bezpecnostnich prvki: mé sedm airbagli
véetné kolenniho u fidice, pfedndrazovy

systém s kamerou a laserem, adaptivni
tempomat, sledovéini tnavy fidice, éteni
dopravnich znadek, monitoring mrtvého
tihlu i prostoru za vozidlem pfi couvini. ..

PROSTOR
A POHODLI

SMevRfonng 0

Nezménény skelet karoserie znamend
i stejné mista pro posadku, na kolik jsme
byli zvykli. Vpfedu panuje sympaticka
volnost viemi sméry, stfedovy tunel ne-
tla¢i do kolene, nad hlavou je hromada
mista a vyhled pres svazujici se sloupky
je na dneSni poméry vic neZ dobry. Pozi-
ce za padnoucim volantem snad nemiiZe
byt pfirozeng;si.

Dozadu se diky Sirokym dvefim s vel-
kym tihlem otevieni pohodIné nastupuje,
jen plechovy zvuk pfi zavirdni se k pozici
auta na trhu moc nehodi. Nabidkou pro-
storu pro zadni cestujici oviem $-Cross
i po letech boduje, stejné tak komfort-
nim zvySenym posezem. Redaktor vyso-
ky 178cm ma pied koleny 12cm mista
a nad hlavou Sest, od druhé vybavy suzu-
ki nabizi zadni stfedovou opérku. VSichni
spolujezdei maji k dispozici stropni mad-
la, vpfedu nechybi osvétlena zrcitka, coZ
jsou detaily, na kterych dnes s oblibou Se-
tfi nejedna znacka.

Sedadla se snaZi vyhovét Sirokému
spektru postav, jsou velkd i tvarovand.
Ani po pér stovkich kilometrt v jednom
kuse si zida na nic nestéZovala. Miniméal-
né u vrcholné vybavy bychom ale Cekali
nastavitelnou bederni opérku.

Zavazadlovy prostor zistal beze zmén.
Je dobfe piistupny, ma pravidelny tvar
a i v silici konkurenci stile vybomy ob-
jem 430 litrd, respektive 440 litrd pfi
kolmé&j8i pozici zadnich opéradel. Ne-
calounéné plastové podbéhy uZz se dnes

sve objemave kategarie nizsi vykon 95 kW,
cozZ ale vyvozuje elektricky pomocnik o nizkd
hmotnost s-crossu, takZe dynamikou neza-
ostdva o spotiebou do sedmi litrd potési

S Razenije krdtké a presng, Jen u nového kusu
obéas zodrhlo o zostudeno bylo dost tuhé.
Podle nodich zkuSenosti se po case ustdlf
no aptimu.

PETTVARI S

2012

Poprvé jsme rysy néstupce oblibeného
Suzukl SX4 vidéli v podobé designove
studie na pafizském autosalonu 2012.

Zaujala, a dokonce byla vyhladena
nejhezéim kanceptem sezony.

2013

V zafi 2013 jsme poprve testovali navy
s-cross. Nesl sice rysy terénniho auta,
Jaka Je ochranné oplastovani nebo
nadprimerna svetla vyska, snazil se
ale tvarit jaka béZzny osobak, £imz se
Jednoznaéné fadil ke vznikajici katego-
rii crossoverd, Nabidka motort Gitala
atmaosférickou a naftovou Sestnacti-
stovku,

2015

V tnoru 2015 uvedlo Suzuki specialni
edici, zaméfenou predevsim na nové
bezpeénostni technologie v éele

s prednérazovym systémem. Jeho
radar se usadil ve velkém logu pre-
pracovangé masky s dvéma vyraznymi
chromovanymi lamelami.

2018

Pfesné tfi roky po uveden( na trh se
zatala prodavat zmodernizovana
verze. V té dobé uz naplno fréela moda
SUV, a tak i s-cross nasadil drsngjsi
vyraz. Benzinovou atmosféru nahradily
dva nové prepliovana motory Boos-
terJet: tiivalec 1.0/82 kW a Etyfvalec
1.4/103 kW, diesel Fiat s BB kW ziistal.
Emisni limity casem vyradili ze hry

litr | nafték, ttrnactistovka dostala

filtr pevnych Eéstic. Od zaéathku roku
2020 pak pokragovala kampletngé
prepracovana a doplnéna o 48V mild-
hybridni systém s vwwkonem zreduko-
vanym na 95 kW.

2021

Diouhyeh pét let po faceliftu tu mame
druhou plastickou operaci. Zaklad
zlistava, nova prid je zase o néco
robustnéjsi, zad hranatgj$i a délaji

z s-crossu vic SUV. Uz ted vime, ze

v pribéhu letodniho raku dostane
stejné jako vitara pinohodnotny hybrid
1.5 litru viastni konstrukce

s automatem.

B Mild-hybridni systém s nopétim 48V
ukuje 10 kW a 53 Nm. Starter-generdtor pri
zpomalovani dobiji ckumulétor pod sedodlem
spolujezdce, Fidic sedi na meniéi napéti. Ziskand energie
se ndsledné vyuZiva pfi okceleraci, coZ Setfi benzin,
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Kromé oplikaci pfes celou obrazovku mizete sledovat navigoci o oudio nardz, mezi nimi
se noslo misto i pro ¢os, datum a spotfebu o vesly se ikony hlavnich funkei. O0bé vétsi okna

mezi sebou Ize prohozovot.

Mezi noveé prvky
vybavy patii pano-
ramatickd kamera
s nékolika ahly
pohledu, Obroz je
trochu jednodussi,
ole ucel pini. Krome
zarazeni zpatecky
Ize funkci kdykoli
zopnout tlagitkem.

S-cross mad od zdkladni vybavy denni, potkévaci | koncova svétla LED se zdroji uspora-
danymi do nékelika oddélenych segmentd. Zadni lampy s Girym sklem trochu vystupuji
do prostoru o vykresluji obrys zddé.

moc nenosi, holt poditejte s néjakym tim
Sramem. Mezipodlaha umoZiiuje schovat
drobné predméty, po sklopeni sedatek
vyrovndvi schod, drzi ve vyklopené po-
loze a lze ji umistit niZz nebo vyjmout.
Rezervu uZ nenabizi ani suzuki, musite
se spokojit § opravnou sadou.

Pivodné mél s-cross délené kryci pla-
to, jehoZ pfedni &dst bylo moZné vyklopit
z kabiny a sdhnout si do kufru ze zadnich

sedadel. To uZ nenabizi a predel na tradic-
ni feSeni.

MOTOR

Elgktriku zatim stfidmé

Paleta motort se¢ od roku ’(]I 3 nekull]\r.ll
zménila, fiz rok pro s-cross plati jedind moZ-
nost a na tom se nic neméni: 1.4 BoosterJet

Misto podéiné/pfed koleny zadniho cestujiciho
Vyska interiéru nad sedakem P/Z

Misto nad hlavou cestujiciho P/Z

Sifka interiéru v loktech P/Z

Sitka interiéru v ramenou P/Z

Délka x §ifka seddku u fidite/zadniho pasaléra vievo
Rozméry opéradia fidice {délka x &itka)

Prichodnost zavazadiového prostoru (vyika x Sifka)
Vyska dolnl hrany kufru/prichozi vyika pod 5. dvefmi
JiZDA

PruZnost na 4. rychlostni stuper (0-100 km/h)
PruZnost na 5./B. rychlostni stupaii (80-120 km/h)

Dtécky na nejvySsi rychl. stupei pfi 130 km/h podle GPS

Brzdnd dréaha 2 rychlosti 100 km/h
Skutena rychlost pii 50/90/130 km/h
Namérfend kombinovana spotfeba paliva
«Misto podéing™

cm) 171112
(cm)| 94,5101 ,5/94
(cm) 7-13,5/6
{em))| 146,5/143
{cm)| 133/134
(cm)| 49 47/50 x 51
{em)| 64 x 48
(cm) 80x97.5
{cm) 70/184.5
(s)| 83
(s)] 12,0/14,8
{at./min}| 2750
(m) 47,5 (zimni prieu)
(km/h) 45,6/85,3/122,7
{I/100km) 69

soutet vzdalenosti od pfedglu opéradia a sedaku leve zadnl sedatky k opératiu

sedadla fidice, od pfedélu opéradla a seddku fidite k pfednimu okraji sedaku a od kraje sedaku

k brzdovému pedalu. ,Misto pfed koleny zadniho cestujiciho”

JVyka interiéru nad sedékem”
vpfedu i vzadu na levém sedadle, u fidice v nejnizsi a nejvyssi po
Sitka interieru v loktech” = nejSirsi misto interiéru ve vybrani dvefi
nejmendi vyika/§itka vstupniho otvoru

fidite, posadi se dozadu doleva

~ totéZ, ale nad hlavou figuranta
LPrichodnost zavazadlového prostoru” -

figurant si optimalné nastavi sedadlo
vadalenost sedéaku od stropu, méfi se
Misto nad hlavou cestujiciho*

VWyika dolni hrany

kufru” — méfeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k mui vyiky 178 cm. K méfenl jizdnich
parametrl pouZivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01

Klasicka tlacitka nejriznéjsich
osistentd vysla z mody, pri fizeni
Jjsou ale nesmirné proktickd. Sle-
dovani pruht o stabilizacni sys-
tém [ze trvale vypnout, novy spi-
na¢ na velantu [foto vpravo] pa-
tii aktivnimu vedeni v pruzich.

Hybrid s internim kédem K14D. Suzuki
se v zdjmu kultury chodu drzi Etyfvilee,
samozfejmosti je piepliiovini a ekologicky
dovétek znamena pro fidice nepostiehnutel-
nou mild-hybridni techniku, Systém pracu-
jici s napétim 48V zahmuje startér-generi-
tor, ktery pfi zpomalovani ukldda elektiinu
do malé baterie pod sedadlem spolujezdce
a nésledné ji vyuZziva jako pomocny zdroj
(10 kW a 53 Nm) pfi rozjezdech a zrych-
lovini. Mimo jiné vyhlazuje néstup toci-
vého momentu, tedy prodlevu turba. Pod
15 kmv/h umi spalovaci motor v zdjmu tispo-
ry zhasnout a posléze zas jemné naskoit,
Stran spotfeby neCekejte zdzraky,
ale n&jakou tu deci redlné uletfi. S lehkou
nohou lze s-crossem cestovat mezi«5,5
a 6,5 I/100km. Mésto, délnice a ostiejdi
styl vyZenou apetit mezi sedm a sedm
a pll. Na§ primér s jeSté nezajetym au-
tem se ustélil na péknych 6,9 V100km.
Pfi pohledu na parametry zaujme niZsi

Ne rozdil

od médnich do-
tykovych ikon
nohmatdte me-
chaonicke ovioda-
e radia na vo-
fantu | peslepu
za jizdy

vykon 95 kW, konkurence obvykle presa-
huje stovku a nemadlo. Lehké suzuki s ni
ale dokdZe drZet krok a vzhledem k za-
méfeni crossoveru neni tieba chtit vic.

Piijemné kultivovany motor je po-
dle starSich japonskych zvyklosti citlivéj-
§i na plyn i spojku, takZe hladké rozjez-
dy moZnd budete muset chvili trénovat.
Za jizdy je dobie utlumeny, hluénéjsi je
az za hranici 130 km/h, to kdybyste pla-
novali stihaci jizdy po Némecku.

JeSte v pribéhu letoSniho roku pld-
nuje Suzuki zavést do vitary a posléze
1 s-crossu plnohodnotny hybrid vlastni
konstrukee. Zatim to vypadd, Ze zastane
tilohu verzi s automatem a pro milovniky
manudlniho fazeni by mohl zistat v na-
bidce testovany mild-hybrid, ale zatim to
jsou jen naSe spekulace.

JiZDA

Kdyz se s-cross predstavil, chlubilo se
Suzuki novou podvozkovou platformou.
Mezi hlavni cile patfily nizkd hmotnost
a ovladatelnost. Tim, jak nova auta ros-
tou, bobtnaji a kynou pod tihou elektric-
kych komponent i nejriznéjSich vynu-
cenych systémi, jsme si tak néjak zvykl,
Ze specidlné mezi crosovery a SUV uZ
se vyloZené fidicské auto hledd ¢im dil
hif. Suzuki nam pripomnélo, Ze kd
md hravost v srdci, nemél by na s-cross
zapomenout. Padne skvéle do ruky, p&



* pusH
AUTO

Inteligentni pohon véech kol ma ctyfi rezimy
prepinatelné no tunelu mezi sedadly:

» AUTO: Standardné pohon prednich kol,
zodn( se pripojl pfi jejich prokluzu,

» SPORT: Priorita pohonu vech kol pro zvy-
Seni trakce pfi okceleraci o v zatackach.
Dstiejsi reakce na plyn, pozdéjsi zdsahy
stahilizace.

» SNOW: ReZim pro snih, bidto a jiné
nezpevnéné ci kluzké povrchy. Aktivni
rozdélovdni toéivéha momentu mezi
ndpravy, intenzivnéjsi zésahy stobilizoce.

» LOCK: Trvale sepnutd mezindpravovd
spojka, samoginné se prepne do modu
Snow v 60 km/h.

rapomenout. Padne skvéle do ruky, pfi
zdé phsobi nesmimé lehce a obratng,
anné se staci za volantem, po néjaké
dotadivosti ani stopy. V tom mu samo-
fejme pomdhd inteligentni pehon viech
wol. u ného# si lze vybrat mezi automa-
ckvm rozdélovénim to€ivého momentu,
portovnim maddem  preferujicim  zadni
a, rezimem pro snih a trvale sepnutou
svikolkou. Jakkoli se bavime o nespor-
im rodinném auté, klikaté pasdze si

“m nadeny fidi¢ uZije nad oéekavéni,

S-cross se pohybuje s nevidanou lehkosti, mrétné zotdci a diky nizké hmotnosti i chytrému pohonu vsech kol prakticky

neznd nedotaéivest. Komfort odpruzent je solidni, jen no sérii hrbold podvazek trochu znervézni,

Podvozek byl u s-crossu vidy trofku
tuzi. Proti prynim rokiim vyroby je dnes
mnohem poddajngjii a sedmnactipalcova
kola, od kterych jsme kdysi odrazovali,
dnes nejsou na prekdZku pohodinému
cestovini — ostatné jind uZ se ani nena-
bizeji. Jednotlivé vymoly dokdZe suzuki
odfiltrovat bez problémi, v lisce nema

jen delsi zvinéné a hrbolaté tseky. To pak

tlumice prestavaji stihat a lehka karosene
se trochu rozskdce, pfi béZném rodinném
vyletovéni si toho ale sotva viimnete.

Crosover obouvad vy-
hradné sedmndct-

ky, plostové lemy blot-
nikd jsou nové hrana-
té. Suzukl uddva svétiou
vySku 175mm, o Smm
mensi nez dosud. Pod-
vazek md byt stejny, pry
se jen zmenilo metodi-
ka méfeni.

Hodnoceni
Design | 150
Misto zbrusu nové generace s-crossu predstavilo Su-  a starych dobrych ¢asti, po nichZ spousta fidich viasiné 8 Dilenské zpracovéni | 2,00

mki z pochopitelnych diivodi jen druhou vyraznou  teskni. S-cross je digitdlni ve spravné mife, v zasadé je PROSTOR

modernizaci. Pribyla komfortni i bezpetnostni vybava,  to ale poctivé mechanické auto, navic prostorné, ispor- Prostornost !
imteriér se lehce omladil a zvenku se podafilo crossoveru  né a adekvatné pohodlné. NeSokuje ani neméni pravi- Sedadla
aitlivé vtisknout drsnéjsi vyraz. Na prvaf pohled to miZe  dla hry, stejné tak vam ale nenuti nic, co ve skuteénosti @9‘&’“!&3_‘@”_&?‘..%, = |
pissobit jako vafeni z vody, jenZe po chyili za volantem v auié nepotiebujete, a hlavné pri fizeni ni¢im nestve. Qiieceal oKy 1'5? e
N sEsite, Je sedite ve vzacném mixu moderni techniky A to uZ zatina byt pomalu vzacnost. W—mm—gm
& Pruinost 1,50
r Moy c2stinem karoserie je
S=stowong metoliza Dork Grey iy 5] 1 Ly y
Razeni . 200
Rlni 1,50
Brady O UL S0
Ovladatelnost na silnici ; 1,00
Oviadatelnostvterény | 2,80
Jizdni komfort L | 2,00

Priimér celkem

Prostorny a prakticky interiér
Ergonomie oviddacich prvki
Sympaticky multimedialni systém
Velmi dobré jizdni viastnosti
Sofistikovany pohon viech kol
Rozumna spotfeba

n Jediny nabizeny motor
Na kubaruru 1,41 niZSi vykon
Interiér misty prozrazuje své stafi
Ovladéni palubniho poéitace
kolickem
Interiérové plasty ob&as zadméi
Poskakoviéni na sérii nerovnosti
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