Jizda s modernizovanym
vozem Suzuki Splash ukazala,
jaké vlastnosti jsou pro
méstsky automobil dilezité. ..

Py

plash nazomé predvadi filozofii Suzuki:

|e to automobil, navrZeny tak, aby za
rozumné penize Géelné poslouzil, v tomto
pfipadé zejména pfi jizdé po mésté. S timto
zdanlivé prostym zaméfenim ladi ve voze
lakfka v3e, a to jiz od pfedstaveni na IAA
2007, aby pak nahradil letity typ Ignis. Pfilis
toho na praktickém a racionalnim zaméfeni
nezmeénila ani drobnd modemizace, kterou
letos prodélal. Novinkou jsou predevsim
nové tvarované narazniky a pfedni svét-
lomety, diky nimz viz dostal vyraznéjsi
a mozna i trochu sportovnéjsi vyraz. Doslo
I 'k drobnému snizeni cen, takze Splash je
od Castky tésné pod 200 tisic K&,
Zakladni provedeni pohani zaZzehovy tfi-
valec 996cm® o vykonu S0kW (68k), ktery
v roce 2011 dostal proménné @éasovani
sacich i vyfukovych ventili. Tim doslo k po-
sileni o 2kW (3k) a souéasné ke snizeni
spotfeby z 5,1 na 4,71/100km. Tfivalec ma
S automobilem o pohotovostni hmotnosti
975kg pomémé dost prace, a to pfedevsim
ve vyssich rychlostech, anebo pfi obsazeni
vice nez dvojici osob. V téchto situacich by
bylo jisté mnohem pfijemné|si mit pod ka-
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potou druhy z nabizenych motor, zazehovy
Ctyivalec 1.2/69kW (94 k).

Chut tfivalce k vytdéeni oviem vhodné ladi
s lehkym fazenim pétistupfiové pievodovky,
stejné tak jako s nevtiravou ochotou k zatade-
ni. Splash neni postaven pro dravou jizdu,
jeho jizdni viastnosti viak jsou na velmi slus-
né urovni, a to i pfes jednoduchou konstrukei
podvozku se zkrutnou pfigkou vzadu. Silnou
strankou tohoto kompakiniho vozu je vyssi
stavba karoserie se zvySenou polohou se-
dadel, jez poskytuje snazsi nastupovani, ale
soucasné i lepsi vyhled, nez z bé2né konci-
povanych automobild. Tato viastnost je ve
meésté vitana stejné jako obratnost; Splash se
plynule otoéi na ulici s &itkou mensi nez 10m.
Uspoféadani vnitiniho prostoru a vzpfimenéjsi
umisténi sedadel jsou dalsimi viastnostmi,
vychazejicimi z celkové vyssi stavby. Za vo-
lantem se vSak sedi pfijemné a bez problémii
Ize ve voze travit | deldi éas. Vzpfimenéjsi
pozice sedadel ma pfinos také v solidni
vnitfni prostomosti, ktera zejména ve spojeni
s celkovou délkou na hranici 3,8 metru v dob-
rém smyslu pfekvapi. Je viak tfeba pocitat
s mensim prostorem pro zavazadia. -PH-

TECHNICKE UDAJE |

POHANECI SOUSTAVA - kapalinou chlazeny zaehovy

fadovy tivdlec K108, uloeny vpfedu napfic; DOHC 4V,

proménné Easovini vBech ventild, EU5: 996 cm?
(273 x794mm); 11,0:1; 50kW (68 k)/ 6000 min-!
a S0N.m/4800 min"'. Pétistupfiova pfimo fazend
pfevodovka (3,454 - 1,904 - 1,280 - 1,030 - 0,815 -
Z.3,272), staly pfevod 4,388. Pohon prednich kol

PODVOZEK - bezramova konstrukce; viechna kola
nezivisle zav&ena, vpfedu pfitna ramena a vzpéry
McPherson, vzadu vieéend ramena spojend torzné
poddajnou pfikou; odpruZeni vinutymi pruinami
a teleskopickymi tlumiéi, vpfedu pfiCny zkrutny
stabilizator; vpfedu kotoutové brzdy s vnitfnim

chlazenim, vzadu bubnové, ABS/EBD; hiebenové fizeni

s elektrickym posilovagem; pneumatiky 165/70 R 14.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor 2360 mm., rozchod

kol 1470/1480 mm; d/&/v 37 75/1680/1590 mm,
objem zavazadlového prostoru 202/1050: objem
palivové nddrie 451; pohotovostni/celkova hmotnost
975/1485kg

PROVOZNI VLASTNOSTI (iidaje vrobce) - nejvitsi
rychlost 160 km/h; zrychleni 0 - 100km/h za 14 7s:

spotfeba paliva podle metodiky EU
5.6/

71100 km; emise CO, 109 g/km




