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Ctyrkolky v udoli Thomatal

...efektivnost pohonu 4x4 ve firemnich flotilach...

Zarputili odpurci pohonu 4x4 ve vozovych parcich by méli navstivit rakouské udoli Thomatal a svézt
se na treninkove draze pokryte snéhem a ledem. Také by se méli bliz seznamit s modernimi systémy
pohonu vsech kol. Zjistili by, ze zkratka 4x4 rozhodné neni nakladovym strasakem.

‘ T nasledujicich fadcich se pokusime

zodpovédét radu otazek souvisejicich

se systémy pohonu automobili. Pokusime
se také vyéislit, o kolik skute¢né vzrostou
naklady na provoz u vozidel s modernim
pohonem 4x4.

Casto v terénu, ¢asto na horach

Rada zaméstnancii firem je v ramci svych
regionti odkazana k ¢etnym jizddm po silni-
cich ve vyssich nadmofskych vyskich nebo
k celorepublikovym dennim jizdim s velkym
akénim radiem. Pravé pro tyto firmy by bylo
pfinosné, kdyby alespon vhodnou ¢&ist vo-
zového parku tvofily automobily 4x4. Nejen
Ze firma zajisti svym zaméstnancm v ramci
extrémnich vvkyvii pocasi celoroéni mobi-

litu, ale sniZi také riziko dopravnich nehod
a zvysi bezpecnost provozu svého vozového
parku.

A cenove navy$eni nenf u nékterych zna-
¢ek nikterak dramatické. Napfiklad Suzuki
5X4 je s pohonem viech kol jen o 25 000 K¢
drazsi (pfi zcela shodné vybavé GLX a moto-
rizaci 1.6/88 kW).

Alpsky polygon ze snéhu a ledu

Importér vozidel Suzuki pozval novinife
na snéhovy polygon Winterfahrtraining, kte-
ry se rozkldda v chladném udoli Thomatal.
Polygon nabizi tfi zkudebni okruhy a slou-
zi predevsim k tréninku zdvodnich jezdci
a ke zdokonalovacimu vycviku rakouskych
policistii. Mv isme pod vedenim Franze

Schiefera absolvovali vycvik na dvou paralel-
nich okruzich, které pokryval snih a led.
Povrch trati je upravovin specidlnim plu-
hem, ktery led nasekavd, a tim zvy$uje jeho
prilnavost. Tento efekt se ale v priibéhu dne
vytrdci, jak auta trat stale lesti. Zatimco na za-
catku dne byl problém auta ke smyku v niz-
kych rychlostech pfimét, po poledni auta dri-
ftovala i po relativné rovnych usecich. Okraje
polygonu tvofil nahrnuty prasan, ktery byl
k automobiliim velmi pritelsky, a tak pfi vy-
letu mimo trat neposkodil ani plechy, ani lak.

Prekvapivé rozdilné jizdni vlastnosti
zpusobily pneumatiky

Pfi jizde po polygonu si uvédomite, jak

aheuiirdni mnde bt hodnoceni ilrdnich
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Driftovat umeéla i vitara. Jako jediny automobil od Suzuki viak nebylo mozné ESP
deaktivovat tlacitkem. Pro trvalé vyfazeni ESP bylo nuiné vyjmout prislusnou pojistku.

vlastnosti konkrétnich automobilii, Pravé ta-
kovyto polygon vam otevie oci. Nejriznéjsi
experti dokaZou ¢asto tyto jizdni vlastnosti
titulovat nejriznéjsimi privliastky. Neuvé-
domuji si pfitom, po jak tenkém ledé se
pohybuji.

Pro piiklad nemusim chodit daleko. Na-
prosto stejné automobily Suzuki SX4 1.6/88
kW 4WD byly obuty do shodnych zim-
nich pneumatik stejného vyrobce. Lisily se
od sebe jen nepatrné jinymi rozmeéry. Za-
timco zelend SX4 pouZivala rozmér 195/65
R15, éervend SX4 méla obuty pneumatiky
o jeden centimetr Sir$i (205/60 R16). Jeden
jediny centimetr v §ifi béhounu zcela zmé-
nil jizdni vlastnosti. Tento rozdil byl jeste
patrnéjsi pri jizdach na testovacim ovilu
Griin, kde jsme jezdili na cas. Vidy jsme
jezdili se zcela vypnutym systémem stabi-
lizace, ktery se nedal pri jizdé po polygonu
efektivné vyuzivat. Vlastnostem ESP pfi jiz-

Na tréninkové drize jsme méli moznost
ditkladné provérit systémy pohonu viech
kol napiié modelovou nabidkou Suzuki.
Atkoli od malého swiftu az po Grand
Vitaru se jedndi o rizné systémy, zavéry
ditkladného testovani jsou obecné zavazné
proviechny tyto systény.

GRAND V A

Po nasilné deaktivaci ESP

P k\-'aivé ovladateln

U viech modeli Suzuki se po stisknuti
tlacitka ESP systém deaktivuje. Vyjimkou
je pouze model Vitara. Stabilizaéni systém
s ohledem na robustnost automobilu dba
dusledné na bezpecnost, oviem na poly-
gonu je s aktivnim systémem nuda. Jaky-
koli hdznak smyku ihned v prvopocitku
hati bleskovym zasahem. Abychom si

SN

mohli také vitaru vyzkouset tak, jak ji vy-

- robee stvoril, technici Suzuki na polygonu
vyjmuli prislusnou pojistku. Tim vak
doslo i k deaktivaci systému ABS. Muse-
li jsme si tak zavzpominat na staré dobre
dé na snéhu a ledu se budeme jesté podrob- ¢asy a vénovat brzdéni na kluzkém poly-
néji vénovat. gonu vice pozornosti. Vitara se na ledu

i snéhu bez elektroniky rizem stala ne-
UZsi pneumatiky jsou bezpecnéjsi, ale wvykle zibavnou a novindfi oblibenou.
i zaludnéjsi Dostate¢né dlouhy rozvor spolecné '

hmotnosti umoznoval zajimavé rozevlaty

Uzsi pneumatiky zeleného auta se spoleh- jizdni styl, ktery ocenil i nas fotograf. Jizd-
livéji zakusovaly do snéhu, ale znatelné lépe ni vlastnosti byly bez elektroniky prek

fungovaly i na ledu. Brzdna driha se zkritila, pivé dobré a pomérné neziludné, Vys:
zrychleni bylo citelnéjsi. Jizdni vlastnosti ale 1éZisté i hmotnost samozfejmé neumoz-
byly hiife predvidatelné. Pii fizeni jsme se novala takovou agilitu a rychlost v zatdé-
museli vice soustredit, a to pfedevsim ve fazi kdch jako u mensich suzuki.

pred najetim do zaticky. Problematiétéjsi
také bylo udrzeni driftu v tahlych zatdckach.
Samotné uvedeni do fizeného smyku bylo
také znatelné tézsi. Naopak vyjezd ze zatacky
byl pfekvapivé rychly a snadny. Automobil se
take lépe udrzoval v pfimém sméru na ledé
i snéhu. Odezva fizeni na zménu sméru byla
bezprostrednéjsi a do fizeni se lépe prenasely
zpétné sily od kol.
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Za volantem tohoto modelu jsme v udoli
I'homatalu strdvili hodné &asu. Spolecné
s Kizashi jsme si tento model oblibili nej-
vice, Systému pohonu u modelu SX4 lze
vyseknout jen poklonu. Vie funguje bez-
chybné a rychle. Tlacitkem na stredovem
tunelu lze prepinat mezi stalym pohonem
dvou nebo ¢ty kol, nebo zvolit automa-
ticky rezim, ktery podle miry prokluzu
prednich kol pfenasi vykon na zadni kola
prostrednictvim elektronicky ovlidané vi-
celamelove spojky ECCD umisténé u zad-

niho diferencidlu. V tomto rezimu pracuje

¢m pohonu prekvapiveé rychle, bez cu-
ychlosti nad 60 km/h se pohon
véech kol pripojuje automaticky.

kani. Piir

Pii vypnutém systému ESP se automobil
chova obdobné jako s trvalym pohonem
vsech kol. 1 zde bylo driftovani nezvykle
snadné a zabavné.

Prijemnym pfekvapenim byl zdzehovy
motor 1.6/88 kW, ktery nabizel i v nizsich
otickach dostatek vykonu i toéivého mo-
mentu, coz bylo pfi jizdach po snéhovém
polygonu velmi pfijemné. Prekvapivé niz-
ké je i spotreba benzinu, ktera se vyrovna-
la béznym automobiliim s pohonem 4x2.
V podrobné tabulce ndkladii na provoz
vychizi model SX4 velmi dobte. Jedinym
handicapem jsou kratsi servisni interva-
ly (15 000 km). Pfizni
nich dili1 i samotna pofizovaci cena. Zvlas-

jsou ceny nahrad-

te verze 4x4 ve vybavé GL/AC Plus je vy-
razné zvyhodnéna (349 900 K¢ s DPH) pie
deviim nadstandardné bohatou vy

(6 airbagn, klimatizace, ABS+EBD, vyhi-
vana sedadla, autorddio s 8 reproduktory,
centralni zamykani s dalkovym ovlddanim,
el. ovladana predni okna atd.).

V bézném provozu se uzéi pneumatiky pfi
jizdé po suchém asfaltu podepisuji na nizsi
stabilité v pfimém sméru pfi rychlejdi jizdé
po dalnici a na vétsi citlivosti na boéni vitr.

Pouze o centimetr $irsi pneumatiky
zcela méni jizdni vlastnosti

O centimetr $ir§i pneumatiky cerveného
auta ddvaly vétsi pocit jistoty a hravosti. Jizd-

Pokud jsme se chiéli svézt a vyzkouset skuteéné jizdni viastnosti automobilu nezkreslené korigujici elektronikou,

bylo mutné ESP trvale vyprout

ni vlastnosti se daly velmi snadno predvidat,
automobil také promijel vice chyb pfi prici
s volantem i plynem. Brzdéni i zrychleni bylo
na snéhu meéné citelné.

Udrzeni driftu v tahlych zatackdch zasné.
zeného ovilu bylo s §ir§imi pneumatikami
znatelné jednodussi, vyjezdy ze zaticek byly

pomalejsi a plavnéjsi. Diky nizsi adhezi §ir-
§ich pneumatik byl prokluz viech kol pri
zrychlovani znatelnéjdi, a tak bylo nutné
automobil Fidit i pfi jizdé v pfimém sméru.
Stacilo vsak jen ubrat plyn a automobil se
okamzité zklidnil.

Pfi pohledu zvenku byl jizdni styl cervené-
ho auta znatelné efektivnéjsi a o dramatické
boéni naklony nebyla nouze. Fotograf Jifi
Krenek si toto suzuki nemohl vynachvilit.

Pfi jizdé na snéhu a ledu byl automobil
s §ir§imi pneumatikami celkové znatelné
hravéjsi a diky lepsim schopnostem predvi-
dat jizdni vlastnosti pusobil paradoxné i bez-
pecnéji. Odezva fizeni na zménu sméru jizdy
viak nebyla tak bezprostfedni jako u zelené-
ho auta a o néco hiife se prendsely zpétné sily
od kol do volantu.

Rychleji na uzsich pneumatikich?

Zajimavé byly casy, kterych jsme s obéma
automobily dosahovali. Uzsi pneumatiky na-
bizely zrejmé vyhody, oviem jejich vyuziti
bylo v praxi znatelné tézii a vyzadovalo vice
cviku. Po nékolika hodindch jezdéni jsme
uz snadnéji odhadovali hife predvidatelné
chovani zeleného auta, a mohli tak z uZzich
pneumatik vice tézit. V pocatku ale byli stej-
ni novinari schopni zajet s $ir§imi pneumati-
kami lepsi casy nez s uz$imi.

V béiném provozu ale uzsi zimni pneuma-
tiky pfinddeji na vodé, snéhu i ledu ziejmé

Swift

Lehky a hravy
Swift s pohonem viech kol je naprostym
unikdtem. V této tFidé malych automobi-
It je s pohonem viech kol téméf vyjim-
na snéhu. Novinafi se éasto az divili, kolik
hravosti swift nabizi. Kratky rozvor viak
vyzaduje rychlejsi a presnéjsi zasahy do fi-
zeni, nez je tomu u vetsich model(. Sys-
tém pohonu vyuzivajici elektromagne-
tickou spojku pracuje velmi spolehlivé
a i v tomto nejlevnéjsim automobilu je
mozné systém ESP zcela vypnout a s au-
tomobilem driftovat podle libosti. Jasnou
vyhodou je nizka hmotnost a relativné

nizko umisténé téziste, které fidice neza-

¢t zadnou zaludnosti. Jizdni viastnosti

jsou tak snadno predvidatelné.
Zapnuty stabilizacni systém do Fizeni pro-
mlouva daleko castéji nez u modelu SX4
nebo Kizashi. Za vrtkavéjsi chovini mize
predeviim kratsi rozvor mensiho automo-
bilu, ale i nizkd hmotnost. Vétsi neposed-
nost je v porovndni s kizashi zptisobena
take méné sofistikovanym pohonem, nez
jaky vyuZziva reprezentativni sedan s nai-

padné nizko umisténym tézi




vyhody pfedeviim v podobé kratsi brzdné
drahy a lepSich zdbérovych vlastnosti. Uzsi
pneumatiky naopak zfejmé vyhody ztréceji
na suchém a teplém asfaltu. Zimni pneuma-
tiky by tedy mély byt uzsi, letni naopak §irsi.

Stabilizacni systém ESP na obtiz!

Princip fungovani i bezpecnostni pfinos
systému ESP je motoristim dobfe znam.
Na okruhu pfi jizdé na ¢as je tomu ale zcela
jinak.

Systém ESP ma vyrazny bezpecénostni
pfinos predeviim v situacich, které fidice
pi’ekvapi. V béiném provozu se samoziejmeé
fidi¢i nesoustiedi tak vyrazné, jako pfi zavo-
dech nebo pfi jizdé po uzavieném zledovaté-
1ém okruhu. Vyraznou roli hraje také unava.
Privé v téchto pripadech, kdy dojde k neoce-
kdvanému smyku, ma ESP svij vyrazny bez-
pecnostni prinos.

Ovsem pfi jizdich na testovacim ova-
lu Griin, kdy jsme jezdili na cas, bylo ESP
na obtiz a dobrych ¢ast nebylo mozné s ak-
tivnim ESP dosihnout. Kazdd aktivace ESP
znamenala ¢asovou ztriatu. ZvIasté nepiijem-
ne je omezovani vykonu motoru pravé v mo-
mentech, kdy bylo vykonu nejvice zapotiebi,
tedy pfi udrzovani fizeného smyku v pribé-
hu tahlé zaticky a pfi vyjezdech ze zaticek.

Ne vzdy plati, Ze malé auto je hravé
a tézké neovladatelné!

Znacka Suzuki se nejvice proslavila diky

motocyklim a pohonim vsech kol. Pra

Stabilizacni systém ma v b

¥

 bezpecnostni prinos. Pri bémém rizent totiz velkou édst nehod

mﬂmynumﬂprdwmmﬁmermpmummﬁd&mmkhumwlf i nebo k pormalym reakcim.

vé systémy 4x4 patii k vykladni skfini této
znacky. Proto i vzdjemné porovnani napfic
modelovou fadou md vyraznou vypovidajici
hodnotu. V extrémnich podminkich jsme
tak mohli vzajemné porovnat vliv hmotnos-
ti, rozvoru a vysky tézisté na jizdni vlast-
nosti. Pravy extrém predstavuje nejmensi
Suzuki Swift proti mohutné terénni vitafe.
Ovsem ani vitara se nenechala hravym swif-
tem zahanbit. Pro deaktivaci systému ESP ale
museli technici Suzuki odstranit pfislunou
pojistku. Vitara se nakonec ukézala prekva-
pivé agilni a na snéhu i ledu velmi rychld.
Hmotnost a vyssi tézisté ji presto ve srovndni
se swiftem v zatdckach zpomalovalo.

Niklady na provoz pohonti 4x4 versus
4x2 jsou témér shodné

Kazdd znacka md tyto naklady trochu od-
lisné, protoze vyuziva riizné systémy p()lmnﬂ
4x4, Zadny z téchto systémii viak nevyzaduje
znatelné vyssi naklady. Suzuki ma dokonce

Y Ridic je nejdilezitéisi foktor, ktery

spotrebu pohonmych hmot a celkové
provozni ndklady oviivinuje nejvyraznéji.
Naopak systém pohonu viech kol
spotiebu ovliviije jen nepatrné.

Kizashi

Elektronikou prospikovany pohon
¢4 nabizi zajimavé vlastnosti

Delsi rozvor a nizko polozene tézisté zpu
sobuje snadnou ovladatelnost a citelnost
jizdnich vlastnosti. Diky témto charakte-
ristikim je navic prechod z jednoho smy
ku do druhého velmi plynuly a relativné
pomaly, Na spravnou reakci ma fidi¢ da-
leko vice casu nez u mensiho swiftu nebo
4.
Patrnym rozdilem od ostatnich mode-
1t je vSak vyrazné vyssi trakce viech kol
i stabilita. Za vy3si ac¢innosti systému stoji
kromé idealniho rozlozeni hmotnosti také
vyspéla elektronika prerozdélujici tocivy
moment mezi jednotlivd kola podle sku-
te¢né potreby a miry adheze.
Optimilni rozdéleni tocivého momen
tu mezi napravy az do poméru 50:50 je
fizeno samocinné prostfednictvim elek
tronicky fizené vicelamelové spojky podle
aktudlnich jizdnich podminek a je zavislé
na celé fadé okolnosti - zejména na mire
prokluzu kol, poloze plynového pedilu
a informaci ze stabilizaéniho systému ESP.
I pfi deaktivovaném systému ESP viak
jeho fidici jednotka dal dodivi Zivotné
dilezité informace pro ovlidani vicelame
lové spojky prerozdélujici hodnotu hnaci
ho momentu mezi nipravy.
Neni bez zajimavosti, 2e stisknutim tlacit-
ka lze pohon zadni napravy odpojit a pri
pohonu pouze pfedni napravy nepatrné

it ekonomiku provozi.
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