REPORTAZ
VOZY SUZUKI

Kdyz do snéhu, tak idealné

4X4 NA SNEHU

s pohonem vS$ech kol - Suzuki nam

v rakouském Thomatalu dokazalo

svuj statut ,,Ctyrkolkového* specialisty.

WLapamatujte si: do zataCky pomalu,
z ni pak rychle ven,” radi urostly ra-
kousky instruktor bezpecné jizdy Franz
Schiefer, jak na prijezd zatickou s po-
honem 4x4. Za volantem tézké grand
vitary to plati dvojndsob, se . zalockova-
nym™ stredovym diferencidlem se navic
off-road chova nedoticive, pii akcelera-
ci na vyjezdu se ale paradné srovnavi.
.Dobri price.” zazni po chvili z vysi-

lacky. to uz viak presedime do dalSich
suzuki s magickym znakem 4x4. Pfi zi-

vérecném zavodu se zkuSenosti nabyté
slalomem, vyhybacim manévrem nebo
prijezdem improvizované rychlostni
zkousky budou hodit...

V alpské oblasti Lungau se se§la par-
ta ctyfkolek od Suzuki (chybél jen maly
off-road Jimny), s nimiz automobilka
sklizi sludné prodejni uspéchy — vzdy(
v CR byl loni model SX4 pitym nejzi-
danéjsim vozem 4x4. Pojdme se na jed-
notlivee podivat podrobnéji.

Libor HLISNIKOVSKY

. Vitaru, prosim. Mam problém,
hlasili éasto Fidici, kteri se podivali
do snéhové bariéry. Vytdahla je
bravurné.

Maly, ale Sikovny: swift na snéhem a ledem pokrytém polygonu kralo-
val diky lehkosti a citelnosti. Mél principialné nejjednodussi pohon 4x4,
realizovany viskozni spojkou, ktera pripoji kola zadni napravy pfi pro-
kluzu prednich a neda se nijak ovladat. Do smyku Sel swift nejplynuleji
ze vsech, stanovenou trat’ projel nejrychleji. Vykonové manko jsme zde
nepocitili, Skoda jen velkého preskoku mezi jednickou a dvojkou. Na sné-
hu jsme uvitali plné vypinatelné ESP, které jinak pracuje sice hluéné, ale
citlivé. Za 350 tisic patri swift k nejdostupnéjsim ,ctyrkolkam*, zdatné mu
ale konkuruje akci zlevnéné SX4 z viastni staje.

*
Lehkd a vyvdZend karoserie %
SX4 plus spolehlivy a rychly
pohon 4x4 = nejlepst

kombinace pro snih i led 1
Motor zazehovy étyfvilec
Objem valed (ocm?) 1242
Nejvétsi vykon (kW/ot. za min) 69/6000
Toéivy moment (N.m/ot. za min)  118/4000

Prevodovka pétistupnova manudini
Spotieba paliva () 55
Délka/&fka/vyska (mm)  3850/1695/1535

Pohotovostni hmotnost (kg) 1035
Objem zavazadlového prostoru (m?) 0,210
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 134
Nejvyssl rychlost (km/h) 165
Cena (K& baz DPH) 291 583




Damsky favorit: vyssi posaz,
paradni vyhled, jednoducha ob-
sluha, navrch perfektni cena,
Za 349 900K¢ dostanete hutnou
benzinovou Sestnactistovku,
ktera po faceliftu uz tolik ,neze-
re" (primér do 71 na 100km pfi
dynamickeé jizdé), a porci vybavy
véetné klimatizace, elektrickych
prvkl & vyhfivanych sedadel,
K tomu propracovany pohon
4x4 s mezindpravovou lamelo-
vou spojkou s tremi rezimy: 2WD
(predni kola), Auto (4x4 se akti-
Vuje pii prokluzu prednich kol)
a Lock (staly pohon viech kol
50 : 50). V praxi fungovalo SX4
vyborné, lépe si ale vedlo na 15*
kolech s pneumatikami Sirky
195mm. Efekinéjsi, ale turdsi
16" s hodnotou 205 vykazovalo
horsi stabilitu a vyrazngjsi skiony
ke smyku zadé.

Stabilni za vSech okolnosti: ,urvat”

kizashi do driftu bylo snad jesté tézsi

nez v pripadé grand vitary. Manazer-
sky sedan preferuje stabilitu a pilna-
vost, k niz mu pomaha pohon 4x4
s lamelovou spojkou doplnény spo-
lupraci s ESP. V pfipadé potreby lze
nClytkolku" vyfadit z Ginnosti, stejné
jako stabilizaéni systém. Kooperace
elektroniky ale funguje ku prospéchu
Véci, neni divod deaktivovat. Problé-
mem sedanu zastava omezeni vybéru
= provedeni 4WD dostanete jen k bez-
stupfiovému automatu CVT, diesel
chybi UpIné. Benzinovy motor vsak
pracuje pfijemné, rychle se prohfi-
va a ma Citelnou charakteristiku, coz
za kluzka ocenite.

Motor

zdZehovy étyfvdlec

Objem vl (em?) 1586
Nejvstai vykon (KW/ot. za min) 88/6000
Todivy moment (N.m/ot. za min) 156/4400
Pfevodovka pétistupfiova manuaini
Spotfeba paliva (1) 6,5
Délka/sitka/vyska (mm)  4150/1755/1620
Pohotovostni hmotnost {ka) 1200
Objem zavazadiového prostoru (m% 0,270
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 115

Nejvyasi rychlost (km/)
Cena (K& bez DPH)

175

Na I5% kolech nemélo SX4
pocitové takové sklony ke smyku
Jako s Sirsimi a vétsimi 16* rdafky

Maotar zazehovy &tyfvilec
Objem valcd (em?) 2393
Nejvatsi vykon (kW/ot. za min) 131/6500
Togivy moment (N.m/ot. za min)  230/400
Pfevodovka samoéinna bezestupfiova
Spotfeba paliva (J) 83
Délka/Sifka/vyska (mm)  4650/1820/1470
Pohotovostni hmotnost (kg) 1530
Objem zavazadlovéhe prostoru (m% 0461
Zrychlenl z 0 na 100 krvh (s) 8,8
Nejvyssi rychiost (km/h) 205
Cena (K& bez DPH) 633 250

Dlouhy rozvor

a Siroky rozchod
prispivaly k nejvetsi
stabilité kizashi, lepsi

—

Je nechat aktivovany
stabilizacni systém

*

Off-road jak se patfi: ortodoxni konstrukce samonosné karoserie s po-
mocnym ramem vynika tuhosti a neznicitelnosti, na rozdil od zmékeilych

Mator
Objem valc (cm il

vznétovy Ctyfvilec
1870
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SUV se grand vitara nezkrouti ani pfi trvalém pobytu v terénu, priems g :f:gm:‘:::::;ﬁx;fiﬂl:ﬂ" ag:?:g
nezklame ani na silnici. S trvalym pohonem 4x4, redukei a zavérem mezi- Pravodovka pétistupfiova manualini
napravového diferencialu (népravové zavéry supluje ESP) projede i mezi Spotfeba paliva (1) 6,8
parezy, limitujici faktor predstavuje pouze prumérna svétlost 190 mm. DelkasSitka/vyska (mm)  4300/1810/1695
Pohotovostni hmaotnost (ka) 1654

Snéhem se Eernd grand vitara drala nezastavitelng, na ledu se viak

= e R Objem zavazadiového prostoru (m?) 0,398
negativne projevila vyssi hmotnost. Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 13,2
NejvySsi rychlost (kmifh) 170

Cena (K& bez DPH)

Tézka grand vitara na ledu trochu i
bruslila, hluboky prasan Ji naopak o

e X
velmi svéddil. Driftovat s ni pri =

trose cviku Slo.
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