Taxa

REPORTAZ SUZUKI S POHONEM VSECH KOL NA SNEHU A LEDU

Krali bilé stopy tentokrat
nejsou Audi ¢i Subaru,
ale Suzuki. Ze Sirokého
portfolia Ctyrkolek si tu
pravou vybere skoro
kazdy, pritom nemusf
nutné platit horentni sumy.

I | idé maji ridi jistotu a pohodli

nez se lopotit s fetézy nebo pfemlouvat
kolemjdouci, aby pomohli zatlagit, to
si radSi pfepnou na pohon 4x4 a do-
stanou se vlastnimi prostiedky ze $la-
mastyky. Pohon viech kol se viak hodi
nejen v zimé. A hlavné - uz davno neni
vysadou himotnych off-roadi, |, Gtyf-
kolku* miZete mit v malém levném
swiftu nebo méstské |, es-iks-Ctyice*.
Suzuki na to sice pryvoplinové nevy-
padi, s vozy o pohonu obou ndprav
ma viak letité zkuSenosti. A ty jsme si
letos provéfili na snéholedovém poly-
gonu v alpské oblasti Lungau pobliz
Thomatalu. Libor Hlisnikovsky

Zakladem jistého
ovladani vozidla

je spravna poloha
za volantem, pfi
dalniénim polehu”
toho moc nezmizete...

_ TECHNICKE ODAJE
Suzuki Kizashi 2.4 VT 4WD
Zaiehovy Ctyfvalec DOHC e Objem
2393 cm’ * Vykon 131 kW pfi 6500/min
* Togivy moment 230 N.m pii 4000/min
* Prevodovka samotinna bezestuphiova e
Vneéjsi rozmeéry 4650 x 1820 x 1470 mm
Zavazadlovy prostor 0,461 m* ® Hmotnost
1530 kg = Nejvetsi rychlost 205 km/h
Zrychleni 0-100 km/h za 8,8 s * Spotieba
8,3 I'na 100 km,

W Stabilni v kazdé situaci; manaiefi neradi
blazni a kizashi jim wyhovi. Viajkova lod znac-
ky pouziva podobny princip pohonu 4x4 jako
SX4, tedy s elektromagnetickou spojkou zapo-
jujici do hry zadni kola pii prokluzu prednich.
LCtyfkolka" zde navic vyznamnéji spolupracuje
s (piné deaktivovatelnou) stabilizaci ESP. Pro-
vedeni 4x4 se bohuZel nabizi jen v kombinaci
s bezestupnovou prevodovkou CVT, turbodie-
sel neni k mani. Na snéhu pfijde vhod manu-
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SUZUKI KIZASHI 4WD 759 900KE

alni rezim fazeni s logickou kulisou sekven-
ce (vzestupné se fadi pohybem paky dozadu,
sestupné dopredu) a packami pod volantem,
v némz kizashi funguje lépe. Po snéhu a ledu
se 4,65metrovy sedan vodil snadno, podvozek
preferuje stabilitu — dostat viiz do driftu chtglo
trochu cviku a spolupréci s ruénf brzdou. Ve fi-
nale nas ale kizashi bavilo natolik, Ze jsme
U néj mezinapravovou spojku prehrali a museli
ji nechat chvili odpocinout. ..

Ze sedmi modelovych fad Suzuki disponuje pohonem 4x4 pét. Do party nam chy-
bél jen maly off-road Jimny, jejz by pfi smycich limitovala izké a vysoka stavba.
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JVitaru, prosim. Mam problém,” hlasili
casto fidici, ktefi se podivali do sné-
hove bariéry. Vytahla je bravurné.

Cerstvy snih s ledovym podkladem vytvofil ideélni podminky pro test pohonu 4x4
pobliz rakouského Thomatalu v oblasti Lungau. VSechna auta preiila...

Zakladem bezpecné jizdy na snéhu
je ditkladna ocista vozu - lopatku
a smetak vozte v zimé sebou!

SUZUKI SWIFT 4x4 349 900 KE

W Maly princ: swift s pohonem obou na-
prav kraloval zejména vyvazenosti, lehkosti
a bezproblémovou ovladatelnosti bez sklond
k zaludnostem. Do kontrolovaného smyku
sel lehce, manko slabsiho motoru se zde pa-
radoxné ukdzalo jako klad — skromny tocivy
moment se dal plynule davkovat, lehka dva-
nactistovka na pridi spolu s malymi previsy
eliminovala dynamicke pohyby karoserie pri

Suzuki Swift 1.2 VVT 4x4

Zaiehovy ctyrvalec DOHC e Objem
1242 cm'e \ykon 69 kW pfi 6000/min
* Tocivy moment 118 N.m pii 4800/min
* Prevodovka pfimo fazena pétistup-
fiova * Vngjsi rozméry 3850 x 1695 x
1535 mm » Zavazadlovy prostor 0,210 m?
* Hmotnost 1035 kg * Nejvétsi rych-
lost 165 km/h & Zrychleni 0-100 km/h
za 13,4 s * Spotreba 5,5 | na 100 km

zmeénach sméru. Pohon 4x4 u tohoto mode-
lu realizuje mezinapravova viskozni spojka,
ktera pfi prokluzu prednich kol pfipoji zadni
napravu. Chybi manualni obsluha 4x4 i zave-
ry diferencialli, jednoducha technika se viak
osvedcila take v zakladnim provedeni. ESP
lze zcela deaktivovat. A tak jediny problém
swiftu spociva v miniaturnim zavazadelniku.
Pokud ale jezdite ve dvou, deficit zmizi.

Suzuki SX4 1.6 VVT 4WD
Zazehovy ctyfvalee DOHC e (Objem
1586 cm? * VWkon B8 kW pri 6000/min *
Tocivy moment 166 N.m pri 4400/min
Prevodovka pfimo razena pétistupriova
Vnejsi rozméry 4150 x 1755 x 1620 mm
» Javazadlowy prostor 0,270 m* ® Hmot-
nost 1200 kg * Nejvetsi rychlost 175 km/h
* Zrychleni 0-100 km/h za 11,5 5 ® Spo-
treba 6.5 1 na 100 km.

B Konkurence z vlastnich rad: diky akci
za stejne penize jako swift, aviak s mnohem
silnéjSim motorem, prostorngj§im interiérem
i kufrem a moznosti volby pohonu 4x4. SX4
ale vyzaduje zkuSenéjsi vedeni - vyS§i 18zis-
té v kombinaci s 16" pneumatikami rozméru
205 mm svadeélo viz k ,jankovitosti”. Zad se
snaze pretacela, coz dobrého fidice pobavi,
zacatecnika vsak mize zaskoGit. Druha verze
s 15" rafky na gumach Sirky 195 mm byla pre-
kvapivé klidngjsi, citlivé ESP zde nemélo to-

SUZUKI SX4 4WD 349 900Ke

lik prace. U Suzuki SX4 se k trvale pohanéné
predni naprave v pripade potreby pres elek-
tromagnetickou spojku pripojuji zadni kola,
pohon 4x4 se da ovladat tlacitkem: 2ZWD
{pfedni pohon), Auto {samoginné 4x4) a Lock
(trvalé 4x4 s pevnym rozdélenym hnaciho
momentu 50 : 50, vypina se nad 60 km/h).
Po faceliftu se uZ nemusite bat vysoké spo-
tfeby benzinoveho étyivalce 1.6, tisicavka ki-
lometril prevazné po dalnici a ve mésté zob-
razila na displeji cifru 6,7 | na 100 km

SUZUKI GRAND VITARA 644 900KE

W Porizek nezklamal: nestor znacky a sluzeb-
né nejstarsi model Suzuki (kromé jimny, kte-
ré se testl nedcastnilo), vyznavajici tradiéni
off-roadovou filozofii dokladovanou samo-
nosnou karoserii vyztuzenou ramem a stalym
pohonem viech kol, na snéhu fungoval ob-
stojné. Do sklenéné konzistence uklouzany
pavrch ale nebyl vzhledem k vy§si hmotnosti
parketou vozu. Grand Vitara se ukdzala spis
jako idealni vyprostovaci automobil, kde tr-
vala ,étyrkolka™ doplnéna zavérem mezina-

Suzuki Grand Vitara 1.9 DDiS

Prepliovany vznétovy ctyivalec OHC e
Objem 1870 cm” = Viykon 95 kW pri 4000/
min ® Tofivy moment 300 N.m pfi 1750/
min * Prevodovka pfimo fazena pétistup-
fiova ® Vnéjsi rozmery 4300 x 1810 x
1695 mm * Zavazadlovy prostor 0,398 m®
* Hmotnost 1654 kg * Nejvetsi rychlost
170 km/h = Zrychleni 0-100 km/hza 13,2 s
* Spotreba 6,8 | na 100 km

pravového diferencialu a redukei fungovala
na vybornou. Napravove zavery supluje ESP,
od ,poloramoveho” off-roadu bychom vsak
cekali w3si svétlost nez 190 mm. V zatdc-
kach preferuje vitara spiSe nedotacivéjsi
charakteristiku, ocenili jsme presné a pfi-
rozené fizeni. Stabilizacni systém ESP zde
nelze standardnim zplsobem zcela vypnout,
pro deaktivaci musite natvrdo vytahnout po-
Jistku. Pak nepracuje ani ABS, coZ se miie
na sypkém podkladu projevit jako vyhoda.
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