Suzuki patfi k prednim vyrob-
ctm automobilil s pohonem
vSech kol jiz radu let. Jak
jednotlivé pohony funguiji, jsme
vyzkousSeli na ojedinélé akci

s nazvem ,,Suzuki on ice".

Klouzani se
Suzuki

omost vyzkouset si jiz-

du na ujezdénem snehu

v bezpecnych podmin-

kich specializovan¢ho
okruhu se nenabizi kazdy den. Nam
se zmineéne postestilo, a to konkrét-
né na akci v Rakousku. Neslo jen
o klasické jezdéni, nybrz i o meto-
dicky vycvik, vedeny zkuSenymi
instruktory.

JEN JIMNY CHYBEL
K dispozici byla vsechna soucasna
Suzuki s pohonem vsech kol. Jme-
novité¢ tedy Swift 4x4, crossover
SX-4, sportovni sedan Kizashi ci
SUV s prvky off-roadu Grand Vitara.
Chybél tak pouze nekompromisni
maly off-road Jimny.

Hlavnim divodem, pro¢ se jezdi-

lo s prifezem celé palety modeld,

bylo demonstrovat odlisné jizdni
chovam kazdého z pohont. Téch
mi v soucasnosti Suzuki hned néko-
lik. Zatimco maly Swift sazi, stejné
jako jeho minula generace Ci starsi
menst model Ignis, na klasickou
viskozni spojku ve funkci mezind-
pravoveho diferencidlu, nabizi vetsi
5X-4 mnohem sofistikovanéjsi po-
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hon vyuzivajici elektromagnetickou
lamelovou spojku, opét ve funkci
delice tociveho momentu. Sportov-
ni Kizashi je vybaveno vyspélejsi
verzi této lamelové spojky.

A konec¢né Grand Vitara, v naSem
pripadé pohanéna motorem 1.9
DDiS (jedna se puvodné o motor
Renault F9Q). Ta je vybavena mezi-
napravovym diferencialem, nebot
ma jako jedina z pritomnych po-
délné ulozeny hnaci retézec, tedy
na zpusob tézkych off-roadt.

NEJLEPSI BYL SWIFT

Jak se ukazalo, mezi jednotlivymi

pohony i automobily jako takovymi
jsou dost velké rozdily. Uplné nejvi-
ce nam ucaroval maly Swift. Ze to-
hle auto nabizi vynikajici ovladatel-
nost, 0 tom jsme jiz psali v nékolika
testech, aviak co vz predvadél v si-
kanich ujezdénym snéhem pokryté
drihy, bylo az neuvéritelné. Zatim-
co ostatni se vzdy hrnuly po tecné
ven ze zatacky, Swift predvadél az
neskutecnou rezistenci vuci nedo-
tacivosti, pritom prilnavosti vzhle-
dem k povrchu bylo opravdu malo.
Obratnost  vskutku nevidana. m

S PRIRADITELNYM POHONEM
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Jimny jako jediny nebyl pritomen
v paleté ctyikolek od Suzuki. Jeho
pohon 4x4 je fesen tim nejtradicnéj-
§im zpiisobem, kdy predni napravu
je treba jednoduse priradit. Déje se
tak za pomoci presuvné objimky, jez
je sougasti transferu pohonu predni
napravy. Ten je fesen retézem, jenz
pohani paralelni hfidel, jak je zrej-
mé z kreshy.

1 - synchronizaéni deska, 2 - Srou-
by, 3 = jehlové loZisko, 4 = vystupni
hfidel pohonu zadni napravy 5 -
fetézovy pohon paralelniho hiidele
pro pohon predni napravy
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d roku 2006 vyrabény maly
OCrossower SX-4 je prvnim
| vozem své znacky, vybave-
ny inteligentnim pohonem véech kol
i-AWD. Resen je elektromagnetickou
lamelovou spojkou, kterd se nachazi
ve spolecné skfini pfed zadnim dife-
rencialem.V zasadé |ze fici, Ze elektro-
magneticka lamelova spojka je jakasi
paralela elektrohydraulické lamelové
spojce. Tu vyrabi samoziejmé Hal-
dex, ale tfeba i Magna Powertrin (Kia
Sportage Mk3). Naproti tomu hlavnimi
vyrobci feSeni, které pouziva i SX-4
jsou Borg Warner pfipadné Toyoda
(nikoliv Toyota). Bez ohledu na princip
spojky je jeji €innost v zdsadé podob-
na. Na rozdil tfeba od feSeni Haldex
nepotiebuje elektromagneticka spoj-
ka k sepnuti lamel, a tedy k pfenosu
toc¢ivého momentu, tlakovou kapalinu.
Ta je zde pfitomna pouze z divodu
odvodu tepla (chlazeni), které vznika
vinou tfeni lamel v okamziku, kdy pfi-
chazeji do zabéru,
SX-4 pouziva jesté plvodni feseni,
u néhoz je tfeba k pfipojeni pohonu
zadni napravy nejprve prokluz nékte-
rého z kol té pfedni. Ridi¢ navic mize
v rezimu 2WD spojku Uplné vyradit
z cinnosti (jeji elektromagnet je v tu
chvili bez proudu), pfipadné ji ,natvr-
do" zcela uzavfit (rezim LOCK). To je
pak proud v civce maximalni.

PREDVIDA PRILNAVOST
Modernéjsi Kizashi ma vyspélejsi
verzi spojky. Ta ne¢eka, az nékteré
z prednich kol proklouzne, nybrz uz pii
vétsim sesldpnuti pedalu akcelerace
preventivneé pohon zadni napravy pfi-
poji. Podobné to umi i pfi jizdé v zataé-
ce, ¢imz se zlepsuje oviadatelnost.

Svisti na ledovém hFigti

ice 1o sem mozna nepati, ale
Slimlck je vystizny. Swift sice zna-
mend rorys, avsak svisté v mnohém
svym niazvem evokuje. Swift 4x4
spoléhi na pasivné pracujici viskoz-
ni spojku. Ta samoziejmé na rozdil
od i-AWD pracuje s uréitou pro-
dlevou, aviak jedna se o skute¢né
permanentni ctyrkolku. Navic pri
jizdé€ nabizi urcitou neménou logiku
svého chovini, Mozni i proto byla
jizda s timto vozem v tamnich pod-
minkich nejprijemnéjsi. Své oviem
schrila i nizka hmotnost vozu,

inteligentnipohon =4=AWD

A Suzuki SX-4 umoziuje volbu mezi pohonem pouze
predni napravy nebo viech kol.
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A Viskozni spojka byvala v minulosti
Castym feSenim pohonu 4x4 u levnéj-
Sich vozidel s motory napfic.

Swift 4x4
mi oblouky ze
nejlépe. Uzas-

né auto pro
ridice.

krouzil ledovy- J

viech modela £/

A Na rozdil od pohonu SX-4 neéeka ten v Kizashi
na prokluz prednich kol, nybrz tzv. pfedvida adhezi.

Originalni SUV

rand Vitara zastupuje znacku
Gﬁuzuki v katerorii vozi SUV.
Na rozdil od naprosté vétsiny z nich
je ovsem unikatni svoji koncepci
s podélné ulozenym hnacim fetéz
cem. Od zacatku vyroby do roku
2008 byl pouzity centrilni diferen-
cidl s omezenym prokluzem (1SD)
vzdy. Tocivy moment byl mezi pred-
ni a zadni nipravu délen v poméru
17:53.0d podzimu uvedeného roku
maji diferenciil LSD pouze vozy bez
ESP. Ty, co jej maji, vyuzivaiji diferen-
ciil bez omezeneho prokluzu. Vozy
prodané v nasi siti maji ESP vidy.

e/ td

A Diferencial s omezenym proklu-
zem, tedy verze u vozi do roku 2008,
pripadné bez ESP.
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