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Kazdy z modelti Suzuki 4x4 ma
jiny systém pohonu. Vyzkou-

-

Seli jsme nejen bezpecnostni

pFinos, ale i zabavni faktor.

eto$ni ,,vyletnénd* zima je vodou na mlyn za-
Lsténcﬁ pohonu jedné napravy. ,,VZdycky jsem

se vSude dostal i bez Ctytkolky,” slychdme
Casto. To sice ano, ale za cenu tlaceni, tahani a tra-
peni se v horskych stoupanich. Kdo jednou okusi
pohodu systému 4x4, uzZ nechce jinak.

Stejné jako my cestou na zimni arénu v Thoma-
talu v rakouském tdoli Lungau. NefeSime snih, led
ani nakladdky uvizlé v kopci, naSe Suzuki SX4 si
prosté suverénné jede za svym cilem.

Draha, na kterou mifime, je Mekkou zévodnikt
a majiteld sportovnich aut. VSak tady déla zimni
kurzy i rallyeovd legenda Walter Rohrl.

Dneska ale bilé hfisté obsadi tym vozi Suzuki
4x4. Kazdy jinak velky a s odli$nym systémem po-
honu. Jak funguji v extrémnich podminkach? S kte-
rym projedeme nejcistéji slalom a s jakym se zase
nejvic vyfadime? Mame cely den na zjiSténi... ®

Swift1.24x4

Ze sedmi model(i Suzuki prodavanych v Ces-

REPORTAZ Na snéhu se Suzuki 4x4

' to s driftovanim pFehnali

ku poskytuje pohon vSech kol pét. My jsme
otestovali Ctyri, akce v Lungau se nezucastnil
jen klasik Jimny. Pro pohyb v drsném terénu
jej predurcuji skromné rozmeéry a priradi-
telny pohon vSech kol s redukei. Jimny se
nabizi s benzinovym motorem 1.3/62 kW

za 408 900Ke.

Nejmensi ¢tyikolka od Suzuki pouZziva jednoduchy systém
pohonu s viskdzni spojkou, ktera pfi prokluzu pfednich
kol samoginné a bez moZnosti zasahu Fidice pfipoji zadni
napravu. Ve tfidé malych aut je verze 4x4 unikatni, my si
tento swift umime pfedstavit jako ideélni auto pro Zenu

v ohlastech, kde neni snih ni¢im vyjime¢nym. Po zkuSe-
nostech v Lungau ale véem paniim doporucujeme koupit

budete chtit pljcit na vikend do Rakouska. Ale vérte nam,

s tfikrat drazsim sportakem.

Lehoucky, hhity a Citelny swift se z celé
testovaci flotily ukazal jako nejzabav-
néjsi nacini. Po celodennim dovadeéni

s plynem na podlaze a koly ve smyku
nas Sokoval spotfebou 7,61 na sto drif-
tovacich kilometra.

Viskdzni spojka pfipaji pohon zadnich kal,
jakmile zaénou ta predni prokluzovat
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Swift 4x4 i manZelce v Praze. Mozna se bude divit, aZ si jej

Ze si na zasnézené aréné uzijete zbésilych driftd stejné jako

Text: Jifi Baborsky, Thomatal

2w
jiri.baborsky@axelspringer.cz

Foto Suzuki (11x), Svét motor( (4x) a Profimedia.cz (1x)

LHilfe, hilfe!” KdyZ jsme

o posadili auto bfichem
na hromadu sného,
nezbylo nez pfivolat
na pomoc Grand Vitaru.

Instruktor ndm ukdzal
sprdvné drZeni volantu
o optimdlni sefizeni
sedadla

Zakladni udaje

Zazehovy Etyfvélec 1.2/69 kW a 118 N.m,
manualni 5° prevodovka, hmotnost 1035kg,
max. rychlost 165 km/h, zrychleni 0-100 km/h
13,4 s, spotreba 5,5 /100 km, rozméry

3850 x 1695 x 1535 mm, cena 349 900 KE.

”

ladni udaje

Zazehovy ctyfvalec 1.6/88 kW a 156 N.m,
manuéalni 5° prevodovka, hmotnost 1200kg,
max. rychlost 175 km/h, zrychleni 0-100 km/h
11,5's, spotieba 6,5 1/100 km, rozméry

4150 x 1755 x 1620 mm, cena 349 900 KE.

elektronicky fizeny pohon vSech
kol vyhradné s bezestupriovym
automatem. Tato ne zcela spor-
tovni kombinace déla z Kizashi
bezpeény manaZersky dostavnik,
u kterého Ize na suchu ponechat
pohon prednich kol a na kluzku
stiskem tlacitka aktivovat ctyrkal-
ku. V podstaté jde o vy$Si stupen
systému z SX4, tedy s elektromagneticky fizenou spojkou. Zde ale chybi moznost uza-
meéeni spojky fidicem. Tuto funkci simuluje vyspélejsi fidici program, sledujici nejen prokluz
prednich kol, ale také pficné a podélné zrychleni vozu, polohu volantu a plynového pedalu.
Na zaklade zjisténych udajd dokaze elektronika odhalit hrozici smyk a samaoginné
regulovat tok toc¢ivého momentu tak, aby viz stabilizovala a predesla zasahu ESP.

Ani pfi akceleraci ndm manualni uzaméeni spojky nechybélo,
fidici jednotka totiZ pfi rozjezdu rovnou posila 50 % tocivého
momentu dozadu.

A nase dojmy? Proti ohéma prckim je Kizashi samoziejmé méné
hravé a znat je také tézky motor na pfidi. Na druhou stranu delsi
zad sedanu k driftu sluSné pomaha a silny motor ptisel vhod

na vyjezdech ze zatacky.

Jeste vic by nas Kizashi bavilo s manualem, fazeni packami pod
volantem se ale nakonec ukazalo jako dostate¢ny pomocnik.

Zakladni adaje

Zazehovy ctyivélec 2.4/131 kW a 230 N.m,
samocinnd bezestupriové prevodovka, hmotnost
1530kg, max. rychlost 205 km/h, zrychleni

0-100 km/h 8,8 s, spotfeba 8,3 /100 km, rozméry
4650 x 1820 x 1470 mm,

Za stejnou cenu jako Swift 4x4 se prodava

i vétsi model SX4. Tady uz je pohon véech kol
vy8$i drovné s elektromagneticky ovladanou
spojkou. Ridié si vybira, zda chce jet pouze

s pohonem pfednich kal, v automatickém
rezimu, kdy elektronika sama reguluje
pomeér mezi pfedni a zadni napravou, nebo

s trvale sepnutou ¢tyrkalkou (funguje

do 60 km/h).

S pohonem dvou kol a zapnutym ESP bylo
SX4 sice stahilni, ale nudné. Po vypnuti
stabilizace a aktivaci ¢tyfkolky se vSak ra-
zem pfevtélilo v zabavného rostaka, ktery
bez pfemlouvani driftem vykrouZil dlouhé
ohlouky. Spokojeni jsme byli s praci automatického rezimu ¢tyrkolky, pfi jizdé

na snéhu a ledu s minimalni adhezi jsme nepozorovali Zadné znatelné zpozdéni

ve spinani spojky. Jeji uzaméeni ndm ale pfislo vhod tfeba pfi dynamickém rozjezdu,
kdy se do prace oprela rovnou véechna kola a nebylo nutné pockat na prokluz
pfednich. To v automatickém maédu znamend impulz pro elektroniku, aby zacala
prenaset silu i k zadni naprave.

Mezi jednotlivymi schématy pohonu
se prepind kolébkovym spinacem,
Ize to délat i za jizdy. Kromé Jimnyho
maji vSechna Suzuki 4x4 v zdkladni
vybaveé vyhfivané sedacky

Tlaci se prepind
" mezi pohonem

| prednich a vsech kol.
Rozdéleni tacivého
momentu mezi nd-
pravy resi elektronika
samaocinné.

cena 759 900 K¢.

Grand Vitara 1.9 DDiS 4x4

Nejstarsi model znacky je jednim z poslednich poctivych off-roadd na trhu. Systém
pohonu se vyrazné zménil v roce 2008, loni s pfechodem na emisni normu Euro 5
podstatné pookrala naftové devatenactistovka. Pohon vSech kol je standardem,
ovladatem Ize uzamknout stfedovy diferencidl a pfifadit redukci.

Velké SUV nema smysl nutit k dovadeéni, i kdyz jsme se také s Vitarou parkrat pékne
nékdo poslal auto do zavéje, byla to praveé vitara, kterad ho bez vahani z hromady
snéhu vytahla.

Dvé stejna Suzuki
SX4 - na snéhu

s vypnutym ESP
se ale zd3, ze

jde 0jina auta.
Zelené se chova
déle nedotacive
a do driftu se
necha vic pobizet.
Pfi bézné jizdé je
tedy stahilngjsi.

Grand Vitara ma stdly pohon véech Zato u Cerveného
kol. Rezim 4H Lock uzamkne centrdini

diferencidl, 4L pfiradi redukci.

staci pohnout

volantem, pfidat plyn a zad' se okamzité
hrne bokem. Zadni kola jako by snad ani
nebyla na zemi. Pfi¢ina? Zelené SX4 obou-
valo pneumatiky 195/65 R15, klouzavéjsi
cervené pak o centimetr $irsi 205/60 R16.
7e jsou uzsi gumy na zimu vhodnéjsi, vime.
Skute¢nou velikost rozdilu jsme si ale uvé-
domili az po této zkuSenosti. Pfi bézné jizdé
nastésti rozdily maze stabilizacni systém,
standard vSech modelll Suzuki 4x4.

Zakladni udaje

Vznétovy ctyfvélec 1.9/95 kW a 300 N.m,
manudlni 5° pfevodovka, hmotnost 1654 kg,
max. rychlost 170 km/h, zrychleni 0-100 km/h
13,2 s, spotreba 6,8 /100 km, rozméry

4300 x 1810 x 1695mm, cena 644 900 K&.
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