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Nové modely, kterymi Suzuki zroven predstavuje své partnerstvi s automobilkou Toyota, dorazi na trh
uZzna pfelomu roku. Dvé €erstvé novinky jsou vyraznym rozsifenim nabidky - velké SUV Suzuki v Evropé

nenabidlo nikdy, kombi pak naposledy pied dvaceti lety, kdyZ koncilo baleno prvni generace. Prvni no-
vinka se jmenuje Across, druha Swace.

Across je Toyota RAV4 s novym designem pridé, Swace
Toyota Corolla TS kombi s upravenym naraznikem

9 pak
. Across nabidne plug-in hybridni pohon tvoreny
atmosférickym ctyrvalcem 2,5 litru a dvojici
elektromotor(. Dojezd Cisté na elektrinu
slibuje 75 km na jedno nabiti. Across
ma hybridnim soustrojim roztacena
predni kola, zadni ndpravu pohani

vyhradné elektromotor.

Kombi Swace je full-hybridni, to znamena
moznost jizdy v Cisté elektrickém rezimu.
Kombik se zakladnim objemem kufru
596 litrd prekonava viechny

ostatni modely Suzuki.

V hybridnim soustroji

spolupracuje benzinovy

atmosfericky ctyrvalec 1,8

litru s elektromotorem.

Znacka Suzuki je v automobilovém svété znama hlavné diky vyrobé aut

s pohonem vsech kol. Prvnim modelem, se nimz zamirila na evropské trhy, vsak
bylo SC100, malé sportovni kupé s motorem vzadu. Naizelo se v Nizozemsku a ve
Velké Britanii, dohromady se prodalo asi 8 100 kusul. Dvoudverovy sportak vznikl
v roce 1971 na zakladé navrhu od Giugiara. 650kilové auto méfi jen tfi metry.
Ctyrtaktni litrovy Ctyfvalec o vykonu 49 koni je vzadu a pohani zadni kola.

Stoleté
Suzuki

Japonska znacka vyhlasend svymi
terénnimi nezmary a ikonickymi
motorkami existuje uz sto let. Ta-
kovou historii se mtZe pochlubit
jen malo automobilek. Suzuki je
v Evropé pevné usazené, od roku
1992 vyréabi auta v Madarsku; hlav-
nim revirem firmy je ovSem Asie,
kde proda vétsinu z tfi miliond aut
advou a ptil milionu motorek, které
roc¢né vyrobi.

Znacka mé v Evropé vyjimecnou
pozici, nikdy nepatfila k mainst-
reamu. Jak vysvétluje na stranach
14 a 15 muz, ktery Suzuki v Ces-
ku vybudoval, pfelomovymi byly
prvni roky nového milénia. Tehdy
znacka predstavila nové globalni
modely, jeZ k robustnosti a spoleh-
livosti pridaly moderni techniku a
hlavné skvély vzhled. Jména Vitara
a Jimny se ovSem staly pojmy jesté
mnohem dfiv.

Ceskou specialitou je rekordné vy-
soky podil soukromé klientely, tedy
téch, ktefi si auto sami vyberou a
zaplati, nepfidéli jim ho firma. To
souvisi s obrovskou zdkaznickou
vérnosti znacce.

Nabidka Suzuki na ceském trhu je
unikétni tim, Ze japonska znacka
nabizi nabizi vSechny své modely
s pohonem vsech kol. Casto tak ne-
maji Zddnou konkurenci. A plati to
i o motorkach, které jsou mezi vy-
znavaci jizdy v jedné stopé oprav-
dovym pojmem.

V mnoha ohledech vyjimec¢n4, né-
kdy mozna opomijena znackasipro
svou bohatou historif a diky piibé-
hiim ikonickych modeld zaslouzi
specidlni vydadni naSeho magazi-
nu. Zactéte se do stoleté historie fir-
my, z niZ po skromnych zacétcich
vybudoval Michio Suzuki znacku,
znamou po celém svete.
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Na zacatku byla skromna dilna na tkalcovské stavy. Pred sto lety se ale ze
Suzuki stala obchodni korporace, ktera postupné rozsitila vyrobni program
mnoha smeéry. Dnes vyrabi auta, motorky, terénni ¢tyrkolky, lodni motory

/ -
Stoleti Suzuki
a spoustu dalSich vyrobka.

1909 1920 - 1937 1955

1983

Odvazny vstup
na indicky trh

Suzuki spolecné

s indickou vladou
zaklada tovarnu Ma-
ruti. Prvni model byl
odvozeny od Suzuki
Alto, prodaval se i ve
vychodnim bloku

a v Indii vydrzel ve
vyrobé 30 let.

Zacatek vyroby
tkalcovskych stavu

Prvni tkalcovsky stav
vyrobil Michio Suzuki

navazal vyrobou
dalsich. Na jejich vyvoji
spolupracoval primo
se svymi zakazniky,
coz zvysovalo reputaci
Suzukiho dilny.

1983

Na scénu
vstupuje swift

pro svoji matku, brzy —

Vznika akciova
spolecnost Suzuki

Pdvodni zivnost s ma-
lou dilnou preménuje
Michio Suzuki kratce
po prvni svétové valce
na akciovou spolecnost
a nasledné prichazi

s celou fadou unikat-

Prototyp prvniho
automobilu

Snaha rozsirit vyro-

bu o osobni auta se
zhmotnila v prvnim
funkénim vzorku. Dalsi
vyvoj a prechod k séri-
ové vyrobé bohuzel za-
razila valka a povinna
orientace na armadni

Se swiftem, ktery je
dodnes nejprodavanéj-
$im modelem Suzuki,
znacka vstoupila do
kategorie malych aut.
Prvni dvé generace se
prodavaly také v USA
pod mnoha znackami
koncernu GM.

2006

Zrod mody
crossoveru

. :
M‘*j

-

1979

Prvni Suzuki
vyvinuté pro Evropu

Na autosalonu v Amste-
rodamu se predstavilo
kupé SC100 s litrovym

ctyrvalcem ulozenym
vzadu. Prodavalo

se v Nizozemsku a v
Britanii a proslapalo
cestu dalsim zndméjsim
typum.

nich inovaci.

Swift ve zcela
novém formatu

1988

Vznik kategorie
kompaktnich SUV

zakazky.

1970

Suzuki navzdy méni
svét off-roadu

Vitara, jejiz historii se
zabyvame na stranach
6 a 7, byla u vzniku
kategorie dostup-
nych SUV. Béhem ctyr
generaci se dikladné
proménila, aby drzela
krok s dobou, oblibena
je diky tomu dodnes.

2005

Prvni a dodnes jediny
terénni viz mimoradné
kompaktnich rozmé-

rd — model Jimny — se
predstavil pred 50 lety.
Od té doby se v ctyfech
generacich prodaly po
celém svété jiz vice nez
tfi miliony kusu.

1958

Predstavuje se
ostie fezané S

Soucasné logo auto-
mobilky vzniklo pred
vice nez 60 lety. Vzeslo
ze soutéze mezi 300
navrhy. Jeho tvirce
Masamichi Tezeni
pozdéji navrhoval
napriklad vzhled vlaku
Sinkansen.

1991

Radost a vitr
ve vlasech

Zkombinovat poza-
davky na miniauto se
sportovnim charak-
terem je mozné.
Pravé tak vznikl
roadster Cappuccino
s motorem za predni
napravou a pohonem
zadnich kol.

2000

Nejmensi SUV
na trhu

Dalsi revoluce a Suzuki
je opét u toho. Model
SX4 byl prvnim autem

v Evropé na pomezi
klasického auta a SUV.

Na jeho Uspéchy Suzuki
navazuje dodnes a pro

mnoho konkurentd byl

silnou inspiraci.

Pred 15 lety se zménila
forma swiftu a stal se
z néj globalni model.

Vyrabi se v mnoha
¢astech svéta, ve trech
generacich vzniklo jiz
pres Sest miliont kust.

Jiz prvni model Ignis
nabidl prednosti SUV
na pudorysu malého
auta. Tak jako ten sou-
casny, i prvni dvé gene-
race z pocatku tohoto
stoleti byly na prani
dostupné i s pohonem
vsech kol.

Suzuki se stava
automobilkou

Navrat k vyvoji
osobniho vozu prinesl
moderni konstrukci se
samonosnou karoserii,
pohon prednich kol

a nezavislé zavéseni.
Slo o prvni komeréné
Uspésné auto katego-
rie miniaut , kei“.

D\

1992

Start vyroby
v Evropé

Podobné jako dalsi
znacky, i Suzuki se roz-
hodlo vyrabét auta bliz
evropskym zakaznikdm.
Volba padla na Madarsko,
tovarna na zelené louce
vyrostla u Ostfihomi. Nej-
prve vyrabéla swifty, dnes
se zaméruje na SUV.
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Méloktery automobil dostal tolik \'.
riznych nazva jako Suzuki Vitara.

Zlasti za to mGze japonsky zvyk pojme-
novdvat stejné modely v rdznych ¢astech &=
svéta jinak, ale predevsim nékdejsi part-
nerstvi Japoncl s americkym GM.
Plvodni Suzuki Vitara tak bylo doma
znamé jako Suzuki Escudo (tento na-
zev si v Japonsku vitara drzi dodnes)

val predevsim jako Geo, GMC a Chevro-
; let Tracker, Chevrolet Vitara a Pontiac
Wi\ Sunrunner.
V Kanadé vitara chvili zkousela $tésti
také jako Asiina Sunrunner, tuto umélou
znacku ale rychle nahradily vozy Chev-
rolet a GMC. Kdyz pripocteme kuridzni
japonskou verzi jménem Mazda Proceed
Levante a Spanélskou Santanu 300/350,

dyz znacka Suzuki

pocatkem 90. let vstoupila

na Cesky trh, nabizela vitaru ve

dvou verzich: tridverova s platé-
nou stfechou vysla na 619 400 K¢, pétidve-
fova na 729 000 K¢. Za to bylo k méni auto
vybavené posilovacem fizeni, elektrickym
stahovanim oken, centralnim zamykdnim
a pfednimi mlhovkami. Dnes$ni vitara sto-
ji od 456 900 K¢, misto nulového poctu ai-
rbagt jich mé sedm a k tomu klimatizaci
a spoustu dalsiho.

Za 30 let se zménilo mnohé. Dnesni vita-
ra je vétsi, poskytuje podstatné lepsi jizdni
komfort, ve vybavé nechybi elektronické
vychytdvky vcetné asistencnich systémt.
K adaptivnimu tempomatu a nouzovému
brzdéni, které ma vétsina suzuki v zdklad-
ni vybavé, nabizi varovani pfed opusténim
jizdniho pruhu, sledovani mrtvych dhla
nebo ¢teni dopravnich znacek.

Zakladni ¢tyfvélec o objemu 1,6 litru na-
bizela vitara od premiéry v Cervenci 1988.
Od letoska vSak sazi vyhradné na spojeni
benzinového turba s elektromotorem. Pre-
plilovany ctytvalec 1,4 litru proSel moder-
nizaci, zamérenou hlavné na sniZeni spo-
tfeby, tedy na parametr, ktery je v podobé
emisi CO, dnes nejsledované;jsi. Mirné klesl
maximalni vykon, motor v§ak posilil v nej-
Cast€ji vyuzivanych otackach a na pomoc
si pfibral elektromotor zapojeny jako mild
hybrid. Oproti pfedchozi verzi ztistal v pod-
staté jen objem motoru — nové je turbo,
vstfikovani, ventilovy rozvod i olejové Cer-
padlo... Elektfina vydatné pomaha: zatize-

ni ISG, které nahrazuje startér, alter-
nator a jeSté slouZzi jako elektromotor, ma 10
kW a 53 Nm. Cela elektricka vystroj pridava
khmotnosti vitary pouhych 30 kg a neubira
nic z vnitfniho prostoru a praktické vyuzi-
telnosti. Baterie a ménic¢ napéti (elektromo-
tor pracuje pod 48 V, zbytek elektrické sité
klasicky pod 12 V) nasly misto pod pfedni-
mi sedadly, kde neprekdzi. Kufr proto z(-
stava stejné velky ainadale je pod nim mis-
to na dojezdovou rezervu.

Motor pod kapotou vypadé jinak a méa
ijiny zvuk. Reakce na plyn jsou v nizkych
nym prevodim Sestistupniového manu-
4lu navzdory. Elektromotor je totiZ dost
silny na to, aby zvysil celkovy toc¢ivy mo-
ment hnaci soustavy ve chvilich, kdy jes-
té€ turbo nezabira naplno. Diky citlivému
stfidani rekuperace a dojezdd na neutral
pojedete plynuleji a redlné spotieba se ve
mésté po chvilce szivani pribliZi 5,5 1/100
km, nas rekord byl 4,6 1/100 km. Pfi del-
§1 jizdé po délnici rychlosti 130 km/h se
prumér ustdli na rovnych sedmi litrech.

Motor je sparovany se Sestistupriovou
manudlni pfevodovkou a inteligentnim po-
honem vsech kol. Ten se jednak stara o pfi-
pojovani zadni ndpravy v zavislosti na pro-
voznich podminkach, zaroven vSak nabizi
Tidici volbu Ctyf jizdnich reZimt upravuji-
cich chovani ¢tyrkolky (nechybi mezi nimi

Lock, ktery aktivu-
je 4x4 ve schématu 50:50).

Dvaatricet let

Suzuki si dlouho pohrévalo s myslenkou
automobilu s pohonem vSech kol, ktery by
se nezalekl lesnich cest, blata ani kameni.
Uvedlo ji do reality s off-roadem Samurai/
Jimny, jehoZ vyvoj zacal vroce 1968. O dva-
cet let pozdé€ji, hnano jeho tspéchem, se
znacka odhodlala k dalsimu odvédZnému
kroku: vytvofit zcela novy druh vozu s po-
honem 4x4, ktery by zkombinoval vlastnos-
ti nekompromisnich terénakd a soucas-
né nabidl komfort a prakticnost béZznych
osobnich aut. Tak se zrodila vitara.

Jeji konstrukce prekonala vSe, co bylo do
té doby u vozt 4x4 obvyklé. Svézi design
pusobil atraktivné, nahradni kolo zavésené
na zadi vzbuzovalo dojem ryziho off-roa-
du. Vitara méla robustni podvozek s Zebri-
novym ramem a manuélné pfifaditelnym
pohonem vsech kol. Kratky rozvor byl za-
rukou skvélé manévrovatelnosti a s hmot-
nosti nepresahujici tunu byla vitara leh¢i
nez kterykoli z konkurentti. K pfednostem
patfilo odpruZeni vinutymi pruzinami, vy-
razné komfortnéjsi nez tehdy bézna listova
pera.

a v USA jako Suzuki Sidekick. Gene- dostaneme se na celkovy pocet 11 ob- » W A
ral Motors v USA tentyz vz proda- chodnich jmen pro jeden typ auta. “ ‘i__-
o

Ttidverové pojeti karose-
rie, nabizené rovnéz jako kabriolet,
zalozilo ve svété 4x4 doslova novy trend.
Vroce 1991 rozsitilo Suzuki nabidku vitary
nejen delsi (4 030 mm), ale méla i prodlou-
Zeny rozvor. Viiz se zpocatku nabizel s jedi-
nym motorem - 1,6 18V o vykonu 60 kW. Za
prvni rok se i tak prodalo 64 tisic kusti, po
roz$ifeni nabidky odbyt jesté vzrostl, az ke
stotisicové meté.

MozZna si vybavite vitaru s jinou mas-
kou chladice a plastovymi lemy karoserie
ve stiibrné ¢i zlaté barvé. Toto provedeni
prislo v roce 1994, pod kapotou mélo ben-
zinovy Sestivalec 2.0 1/100 kW. O dva roky
pozdéji také poprvé dorazil diesel. Suzuki
tehdy zacalo také nabizet sviij novy systém
pohonu Drive Select 4x4, ktery umoznil
prepinat mezirezimy 2WD a 4WD za jizdy.

Konec prvni generace se obvykle klade
do roku 1998, ve Spanélsku ale vlicenci po-
kracovala vitara s novym designem pridé
jesté deset let. Prvni generace se za devét
aptl roku prodalo asi 1,1 milionu kusti.

Dvé kapitoly
s privlastkem Grand

Druhé generace vyrazila do prodeje pod
nazvem Grand Vitara. Oznaceni nezna-
¢ilo nartst rozmérd — rozvor tii i pétidve-
fové verze zustal zachovan, oblejsi design
ale dodal karoserii plnéjsi tvary a pod ka-
potou se zabydlely vétsi motory. Ctyfvalec
1,6 litru Suzuki nabidlo jen pro tfidvero-
vou verzi, pétidverova dostala dvoulitrovy
Ctytvalec a Sestivdlec o objemu 2,5 litru.
Evropsti zékaznici se opét dockali dieselu,
tentokrat jim byl dvoulitr od Peugeotu.
ProdlouZenim Grand Vitary o ptl metru
vznikla sedmimistnd XL-7, pohdnéna 2,71
Sestivéalcem.

Dalsi Grand Vitara, pfedstavena v roce
2005, je dodnes k vidéni i na ¢eskych silni-
cich. Se samonosnou karoserii s integro-
vanym podvozkovym rdmem, stalym po-
honem vsech kol a natazZenim auta zhruba

o ¢tvrt metru se Suzuki trefilo do

¢erného. Vyznamnym posunem bylo ne-
z4avislé zavésenivSech kol a staly pohon 4x4
s uzavérkou mezindpravového diferenci-
alu a redukéni pfevodovkou. Kompromis
mezi SUV a klasickym off-roadem byl ve
své dobé velmi vyhledavany. Pestrd nabid-
ka motor startovala opét benzinovou 1.6,
v nabidce se postupné objevily také ctyi-
véalce2.0a2.41a8estivalce 2.7 a 3.2, kterym
v Evropé sekundoval diesel 1.9 DDiS, ptivo-
dem od Renaultu.

Na nékterych trzich je tento model k do-
stani dodnes, v Evropé€ vroce 2015 ustoupil
soucasné vitare — klasickému kompaktnim
SUV, které v zajmu sniZeni spotfeby a zlep-
Seni jizdniho projevu na silnici opustilo
sloZitou off-roadovou techniku.



TFi ze Ctyr
prodanych Suzuki
maji pohon vsech

kol. Japonska
znacka plati

za experta na
Ctyrkolky, mimo
jiné diky dlouhé
tradici a pouzivani
rdznych druhd
pohonu podle
zameéreni
konkrétniho
modelu.

Exqe) Jimny

uzuki bylo vZdyc-

ky u toho, kdyZ svét

Ctyfkolek prochézel

revoluci. V roce 1970,
kdyz jimny zalozil kategorii
mini offroaddi, v niZ je do-
dnes osamocen, v roce 1988,
kdy ptisla ptivodnivitara jako
prvni z cenové dostupnych
SUV, nebo o dva roky pozdé-
ji, kdy vyjel prvni swift s po-
honem vsech kol. Z neddvné
doby stoji za zminku tfeba
modely SX4 nebo Ignis, at
uz ten ptvodni z roku 2000,
nebo jeho reinkarnace uve-
dené pied tfemi lety. Stru¢né
feceno: kdo hledd dostupné
auto s pohonem vs$ech kol, je
u Suzuki uz po desetileti na
spravné adrese.

Konkurenti pfibyvaji a zase
odpadaji, zatimco Suzuki po
generace nabizi4x4 do vétSiny
svych modelti — dnes dokonce
plati, Ze ho mtiZe mit kazdy z
téch nabizenych na ceském
trhu. Takhle Siroké spektrum
rozdilnych aut vyuZivé rtz-
né technologie pohonu. To je
pfesné opacny pfistup, nez
se snazi uplatiiovat jiné auto-
mobilky, které obvykle hleda-
jiivpohonu vsech kol co nej-
véts$i miru unifikace. Japonci
si uz ddvno uvédomili, Ze te-
rénni vz, maly hatchback
nebo crossover maji specific-
ké néroky. Idedlnim postu-

fsts] Vitara

pem je proto nabidnout riiz-
na feSeni podle pfevazujiciho
zpusobu pouZiti.

SUV a crossovertim je urcen
systém AllGrip Select s pfi-
pojovanim zadnich kol pfes
elektromagenticky spinanou
spojku. Vychézi ze zkuSenos-
ti s konstrukéné jednodussi-
mi systémy pohonu ve star-
§ich modelech SX4 a Kizashi.
Sytém, nabizeny v Suzuki
S-Cross a Vitara, neustdle
porovnava rychlost otdceni
jednotlivych kol, sleduje in-
tenzitu seslapnuti plynového
pedalu, thel natoceni volantu
a fadu dalsich velic¢in.

Rezim Auto je vychozim na-
stavenim, které funguje jako
idealni kompromis pro kazdy
den. Jeho prioritou je maxi-
malni bezpe¢nost a co nejniz-
$f spotfeba paliva. Pohon 4x4
se odpoji, kdykoliv neni jeho
pomoc potieba, napriklad pti
jizdé po suché rovné silnici.
Pak jsou pohdnéna pouze
kola pfedni népravy, coZ
Setfi palivo. Kdykoliv ale
elektronika vyhodnoti, Ze
se bliZi riziko smyku nebo
protoCeni kola, systém
4x4 se rychle a neznatel-
né aktivuje, aby usnad-
nil fizeni.

Pro jizdu na snéhu,
ale i dalsich druzich
nezpevnéného nebo

kluzkého povrchu, je urcen

rezZim Snow, jeZ auto pfizpt-
kam. Cinnost funkci ovliv-
nujicich chovani auta, jako
je protiblokovaci systém ABS
nebo stabiliza¢ni systém ESP,
je upraven tak, aby v obtiZnéj-
§ich podminkich neomezoval
vyuZzitelnost vozidla. Pri jiz-
dé nizkou rychlosti je mozné
prepnout z rezimu Snow do
rezimu Lock. Pak je pohon 4x4
aktivni stdle a na zadni kola
sméfuje vice tocivého momen-
tu, aby usnadnil jizdu néroc-

240y S-Cross

Ctyrkolky Umi je véechny modely

nym terénem. V rychlostech
nad 60 km/h se systém z modu
Lock automaticky pfepne zpét
na Snow. Ve vitafe je tento re-
Zim doplnén o moZnost aktivo-
vat asistent pro sjizdéni prud-
kych svah.

Varianta Sport méni priority
opadnym smeérem. Vyraznéj-
§1 pfenos hnaci sily na zadni
kola v zatackach zlepsuje ovla-
datelnost vozu pfi dynamické
jizdé. Spole¢né s ¢astéjsim pfi-
pojovanim zadnich kol se také
zostii reakce na seslapnuti
plynového pedalu.

Mensi modely Ignis a Swift
se systémem AllGrip Auto
vyuZivaji jiny princip pfipo-
jovani zadnich kol. Jadrem
systému je viskézni spojka,
kterd je kompaktnéjsi, lehci
a funguje nezavisle na elek-
tronickych systémech. Zadni
kola se za¢nou plynule auto-
maticky pfipojovat vidy, kdyz
ta predni zacnou ztracet trakci.
Hmotnost celého systému je ve
srovnani s AllGrip Select zhru-
ba polovic¢ni, coZ je umalych aut
dtlezitou pfednosti. Diky tomu
je swift jedinym hatchbackem
a ignis jedinym miniSUV, které
nabizeji moZnost pohonu vSech
kol. V ignisu je pak systém do-
plnény o asistenty rozjezdu do
kopce, sjizdéni svahi a stabili-
zacni systém pro jizdu v terénu
Grip Control.

Pro model Jimny je urc¢eno tpl-
né jiné usporddani, oznacené
AllGrip Pro. Podélné uloZeny
motor stdle pohdni zadni kola,
ta predni l1ze pfi jizdé v terénu
pripojit mechanicky. Soucés-
ti pohonu je pfidavny redukéni
pfevod pro jizdu v nejnaroc-
néjSim terénu a automatické
ptibrzdovani jednotlivych kol,
které simuluje funkci uzaverek
diferencidli. Off-road jimny se
do nabidky Suzuki vréti v roce
2021.
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Tak jako dnes je v
Cesku u Suzuki jasnou
prodejni jednic¢kou
vitara, v 90. letech

to byl swift. Model
predstaveny v roce
1989 byl jednim z mala,
jez dokazal cenou
konkurovat felicii.

fichod znacky Su-
zuki na cesky trh
se Casové kryje se
zahdjenim vyroby
swiftu v Madarsku v roce
1992. O pét let pozdéji do-
razila modernizované ver-
ze s vyrazné pozménénym
designem a ve stejnou dobu
se distribuce aut u nés ujala
sama automobilka.
Do tehdejsiho vkusu ces-
kych zdkaznikti se trefi-

Srovnani zakladnich verzi swiftu

2360 mm

1992-2003 2020

2450 mm

la nabidka pétidvefového
hatchbacku s litrovym tfi-
vélcem za 229 000 K¢. ,To je
pfesné o deset tisic vic, nez
zaplati zajemce o Skodu Fe-
licii v zdkladnim provedeni
s motorem silné&j$im pfesné
o jeden kilowatt," konstato-
vala v zafi 1997 MF DNES.
Vykon byl na svou dobu
u malého auta zcela ade-
kvatni, naopak préimérna
spotfeba 5,5 1/100 km byla
mimoradné nizka - to diky
nejen nizké hmotnosti, ale
i slusné aerodynamice
se soucinitelem odpo-
ru0,32.
Komu zakladni t¥i-
valec nestacil, mohl
sdhnout po motoru

1.3 o vykonu 50 kW.

Ten byl dostupny

i s tfidvefovou ka-

roserii, kterd tehdy
jesté nebyla vniméa-
na jako néco speci-
dlniho ¢i sportovniho.
Tridverdk s tfinéctistovkou
stal od 231 tisic korun. V této
generaci byl i v nasich konci-
néach v nabidce také sedan.
Posilovac fizeni, ABS a air-
bagy byly nicméné tehdy pfi-
platkovou vybavou, s nimi
vysel swift na témér 300 ti-
sic. Ale to patfilo ke kolori-
tu doby. V zdkladni vybaveé
naopak nechybély centralni
zamykéni, elektricky ovla-
dané predni okna a zpétna
zrcatka, ¢imz swift prekona-
val dobové konvence.

V testu, ktery vySel v MF
DNES témér na den presné
pfed 23 lety, piSeme: ,Pade-
sat kilowattd vykonu je sice
k dispozici azZ v Sesti tisici
otackach, ale motor
dobie tahne od-
spodu, a viiz

tak  dokaze

—enomén swift

prekvapit svou dynamikou,
z klidu na stovku sprintuje
za 13 sekund. Tomu hraji do
noty malé vnéj$i rozmeéry
a dobra manévrovatelnost,
a praveé proto swift v mést-
ském provozu zahanbiilec-
které vykonnéjsi automobi-
ly. Swift je zkratka doma ve
meésté nebo tam, kde je plno
rychlych zatacek.“ Nejpii-
jemnéjSim  prekvapenim
byla spotieba: ,Tfindcti-
stovkovy motor se celkem
zdatné vyporadaval i s vys-
$1 hmotnosti plné zatiZené-
ho vozu a pfi klidném stylu
jizdy si na trase Praha-Br-
no vyzadal v priiméru 5,0 1
benzinu na 100 kilometr.“
Pfipomenime, Ze na dalni-
cich byla od fijna toho roku
(1997) povolena nové maxi-
malni stotficitka.

Vroce 2001 tfinactistovka
posilila na 63 kW, pribézné
se roz§ifovala také zakladni
vybava. O rok pozdéji byla
ukoncena vyroba tfidvero-
vé verze a sedanu, pétidve-
fovy hatchback se porou-
el na konci roku 2003. Viiz
s kofeny v 80. letech uz ne-
odpovidal normam nového
milénia. Tou dobou se ale
zékaznici nejen u nés zaca-
li pfiklanét k modelim Wa-
gonR+ a predevsim Ignis,
které dobte zachytily pocat-
ky MPV.

Poro¢nipauze dorazil zce-
la novy swift s kratsi a vy3si
karoserii, delSim rozvorem,
silnéjsimi motory a piede-
v8im modernim a vyrazné
libivéjsim designem. Na cha-
rakteristické vlastnosti toho-
to modelu swift navazuje do-
dnes. Unikatem swiftu pak
byl vZdy pohon vSech kol, na
tuto verzi neméla konkuren-
ce témér nikdy odpovéd.

Kompaktni
crossover dostal letos novy
mild-hybridni pohon. I s nim si za-
chovava necekany vnitini prostor
a vyhodny pomér ceny
a vybavy, coz z néj déla
idedlni tip pro rodiny.
Neni ani zbytecné
velky, ani neprakticky
maly. S délkou 4,3 met-
ru je skladnéjsi nez lec-
které klasické auto nizsi
stfedni tfidy. Pfesto po-
jme Ctyfi dospélé osoby
a nabidne jim ve vSech
smérech dostatek pro-
storu. Vnitfni $itka je
Stédré a posaz je relativ-
né nizky — nékde na pili cesty mezi
kombikem a klasickym SUV. Diky
tomu se pohodlné usadi i cestujici
s vy$$i nebo rozlozit€jsi postavou.
Zavazadlovy prostor o objemu 430
litri nenizrovna délany na velké sté-
hovéani. Na to, aby si do n€j kazdy na

palubé ulozil svij
kufr, to ale s prehledem
staci. A pak jsou tu milé detaily: zad-
nisedadla jsou vybavena vyklopnou
loketni opérkou, ta pfedni maji zase
vyskové nastaveni i u spolujezdce.
Prijemnérozsahléje uz zakladnivy-
bava, s-cross za 489 900 K¢ mé tfeba

dvouzénovou klimatizaci, adaptiv-
ni tempomat nebo LED svétlomety
se svételnym a deStovym senzorem.
Testovana stfedni vybava Premium
pridava i vyhtivani sedadel, multi-
medialni systém s parkovaci kame-
rou, bezklicovy vstup a startovani

a par dalsich
uZitecnych véci.

Novy pohon kombinuje vy-
lepSeny benzinovy ctyfvélec 1.4
BoosterJet s pomocnym elektro-
motorem. Tento tandem ma pre-
svédcivy odpich uZ na prvnich
metrech z kfiZovatky a v pruz-
ném zrychlovédni z nizkych ota-
¢ek si doslova libuje. Tomu jsou
pfizptisobeny také prodlouze-
né prevody, které vyuZivaji nové
nabytych schopnosti.
Elekttina se ziskava pri
zpomalovani, a tak s-
-cross brzdi motorem
jako auta ze staré skoly.

BéZnym zplsobem
se s timto pohonem da
jezdit za 6,5 litru na sto,
kdyZz se prizptsobite
schopnostem auta, do-
stanete se snadno na
udavanych 5,7. Mimo
meésto to jde jeSté o litr
uspornéji, na dalni-
ci pak pocitejte se sedmi litry.
Na to, Ze se bavime o rodin-
ném crossoveru, ktery jezdi
primdrné na benzin a ma
pohon vSech kol, to jsou ob-
divuhodné vysledky.




Igle/l=N Dzire
azdé druhé suzuki se proda v Indii a ka-

K Zdé druhé auto prodané v Indii je pravé
suzuki. Znacka zde uspésné plsobi uz od
osmdesatych let. V roce 2019 se v jejich 3,5

tisicich prodejnach prodalo 1,75 milionu
aut. Nejzadanéjsim suzuki — i autem vibec

Pakistan WAL,
ejen v Indii, ale i v sousednim Pakis-
tanu drzi Suzuki polovinu trhu. Také
zde pUsobi jiz ¢tvrtym desetiletim a ro¢ni
odbyt dosahuje 100 tisic kus(. Ctvrtina
z nich pripada na model Alto, coz je upra-

1/}rae/ Vitara

zrael nema vlastni automobilku, ani se
zde zadna auta nevyrabéji, vkus zakaz-

— je v Indii swift spole¢né s odvozenym se-
danem, ktery se jmenuje Dzire. Dohromady
se jich tady roc¢né proda jinde tézko pred-

stavitelnych 390 tisic kusu.

vena verze stejnojmenného vozu z japon-
ského trhu. Na délku méfi jen 3,4 metru

nikd proto neni ovliviiovan zadnym sen-
a pohani ho skromny tfivalec 0,7 l o vyko-

o
timentem nebo patriotismem. V tomto

®
P
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IFE ignis
omano Artioli, znamy jako nékdejsi

majitel automobilky Bugatti, prosla-
pal v roce 1982 Suzuki cestu na italsky trh.
Pravé v Italii slavila znacka prvni vyrazné
prodejni Uspéchy v Evropé. Od roku 2009
sidli na pfedmeésti Turina evropské desig-
nové centrum Suzuki, které vyraznou mé-
rou ovliviuje atraktivni podobu soucas-
nych modeld. Vsak taky v hravém vzhledu
modelu Ignis najdeme odkazy na italskou
designérskou skolu. Trojici zarez(i na zad-
nim sloupku a ¢erné masky méla malinka

kupé, jejichz design pro Suzuki navrhoval
slavny Giugiaro, ktery samoziejmé v Mek-

ce autodesignu Turiné také sidli.

Ekvador [Gg]]
Své ekvadorské aktivity Suzuki teprve

pomalu osamostatnuje, z historickych
dlvodl ma zatim spolecnou distribu-
ci s Chevroletem. Podobné neobvykle
pusobi informace o nejprodavanéjsim

Suzuki a desatém nejzadanéjsim auté
v této zemi. Je jim Grand Vitara, kterd se
z Evropy stahla uz pred péti lety.

@yl/Z¥Baleno
rvni Suzuki se do Jizni Ameriky dostalo

uz v sedmdesatych letech. Nejvétsi ob-

libé se po celou dobu tési v Chile, kde se
Suzuki pravidelné umistuje v prvni Ctyfce.

Momentalné nejprodavanéjsim autem vi-
bec a v poslednich letech nejzadanéjsim

modelem je pod Andami ptvodem indické
Baleno, které se prodavalo i u nas.

Suzuki ve svete

Vitara
rvni Suzuki se do tehdejsiho Ceskoslo-

P venska zacaly oficidlné dovazet v roce
1992. Od té doby na ceské silnice vyjelo 60
tisic aut této znacky. Zatim rekordni byl rok
2018 se 4 530 zaregistrovanymi kusy. Su-
zuki ma aktudlné 29 prodejnich mist, které
pokryvaji celé ceské tzemi — pro srovnani,
v roce 1997 jich bylo jen deset a dohroma-
dy se za rok prodalo jen 420 vozl, deset-
krat méné nez v soucasnosti. V poslednich
letech je nejzddanéjsi model Vitara.

Swift Sport

AR je nejvétsim odbytistém i exporté-

rem aut v Africe, mnoho znacek své
modely vyrabi pfimo zde. To neni pfipad
Suzuki, presto se swift pravidelné obje-
vuje mezi deseti nejprodavané;jsimi auty
v této zemi a je druhym nejzadanéjsim

malym vozem.

WEREIN (6] S-Cross

Madarsku se vyrabi vitara a s-cross

a pravé tyto dva modely jsou zde
také nejprodavanéjsi. Znacka Suzuki je
suverénné nejprodavanéjsim lidrem zdej-
$iho trhu, uz ctyri roky v fadé zvysuje trz-
ni podil (v r. 2019 16,3%). Nejvétsi zaslu-
hu na prodejich ma pfitom vitara — byla
celkové nejprodavanéjsim autem v letech
2016, 2017 i 2018; vede tfidu SUV a osob-
nich aut s podilem 20,39 %. | diky tomu je

kategorie SUV v Madarsku nejoblibenéj-

= -

NERLEY Alto
rodeje novych aut na Sri Lance v po-

slednich letech vytrvale klesaji, tim

daraznéji ale sili postaveni znacky Suzuki
v ostrovnim staté. Nejprodavanéjsim au-

tem za rok 2019 bylo alto s trznim podi-
lem 50 %. Dovazi se z Indie, je dlouhé 3,5
metru a pohanéné trivalcovou osmistov-

kou o vykonu 35 kW.

$im typem novych aut.
-—

e i

vysoce konkurencnim a neutralnim pro-
stredi je Suzuki Sestou nejprodavané;jsi
znackou, nejvétsi zajem je o SUV Vitara.
Na rozdil od Evropy se zde vitara prodava
i nadale také s motorem 1.0 Boosterlet.

Nejdllezitéjsi
trhy

p 4

SUZUKI

nu 29 kW.

Ny

5
-

Novy Zéland K113
protinozc ma Suzuki v nabidce tytéz

modely, jez zname i z ¢eskych silnic.
Jejich podil na prodejich se ale od situ-
ace u nas lisi, nejzadanéjsi neni vitara,
nybrz ponékud prekvapivé swift, ktery
se v zemi preferujici velka SUV a pick-upy

fadi mezi deset nejzadanéjsich aut.

| Myanmar_[&2%:
ovoz novych aut do Myanmaru byl

D uvolnén teprve v roce 2011 a vlada
podporuje lokdlni vyrobu ¢i montaz. Su-

zuki vyuzilo zku$enosti z Indie a Pakistanu
a v padesatimilionové zemi dnes trh prak-
ticky ovlada. Ma podil 60 % a kazdé ctvrté
nové auto prodané v Myanmaru je elegant-
ni sedan jménem Ciaz, pohanény motorem
1,4 |'s automatickou prevodovkou.

Japonsko B LWL
ro¢nim odbytem okolo 600 tisic aut se

Suzuki doma v Japonsku pravidelné
objevuje na prvnich dvou prickach nejzada-
néjsich znacek mikroaut ,kei“. Nejprodava-
néjsim z nich je vysoka spacia s bo¢nimi po-
suvnymi dvefmi. Mezi auty bézné kategorie
Suzuki boduje s podobné pojatym, avsak
vétsim modelem Solio, ktery je nastupcem

nékdejsiho Wagon R.

lplelogESEY Carry
Indonésii Suzuki pﬁ§9bi uz od roku

1976 a jeho nezadanéjsim modelem je
uzitkové carry, které je s rocnim odbytem
58 tisic kust Sestym nejprodavanéjsim vo-
zem vabec. Suzuki ma v Indonésii trzni po-
dil 11 % a ¢ile odsud exportuje do okolnich
zemi. Znacka zde provozuje hned tfi tovar-
ny, které zasobuji trhy v jihovychodni Asii.

WG Ertiga
tat tvoreny vice nez 7 000 ostrovy je sice

zemi zaslibenou hlavné motorkam, nic-
méné v prodejich aut se zde Suzuki velmi
dari — pravidelné se umistuje mezi péti
nejzadanéjsimi znackami. V nabidce sice fi-
guruje i vétsina modeld z Evropy, ale kazdé
treti prodané Suzuki je velkoprostorova er-
tiga. Sedmimistné MPV vychazi ze swiftu,
méri vsak 4,4 metru a ma silnéjsi motory.



Vaclav Lula byl tvari

Suzuki v Cesku dlouhych
22 let. V rozhovoru

vzpomina na modely, které
se staly milniky pro celou
znacku i pro tuzemsky trh.

utomobilovou branZi opus-

til pted rokem a ptil, na Suzuki

vzpominé jen v dobrém. ,Sou-

Casné doba je pro automobilky
nesmirné ndroc¢nd,” rika. ,Vzdycky vyvije-
ly auta pro zdkaznika, aby ho bavilo s nimi
jezdit. JenZe dnes je museji délat tak, aby
vyhovély obrovskému mnozstvi legislativ-
nich pozadavka. A lidé se pak mohou mit
pocit, Ze nékteré vlastnosti, které jejich
nové auto musi mit, jim nevyhovuji. A pro-
to budou véhat, jestli si ho koupi.

Styska se vam?

To bych nefeki, spiSe citim jakousi nos-
talgii. S byvalymi kolegy jsem stale v kon-
taktu, sleduji trendy a chci si udrZet pre-
hled. Dtlezité je, Ze jsem se nerozloucil
jen se Suzuki, ale s autobranzi jako tako-
vou, Gplné jsem zménil obor. Jsem $tastny
muZ, od malicka mé bavila auta a vétSinu
profesiondlniho Zivota jsem délal to, co
je zarovenn mym konickem. Nicméné byl
jsem v autobranzi od roku 1992 a uz jsem
zacinal citit potfebu zmény.

Letosni rok je Gplné sileny. Nejen
kvili epidemii, automobilky Fesi
Ano, doba je pro automobilky nesmir-
né slozitd. Nejdrazsi na auté neni jeho
vyroba, materidl nebo lidska préce,
ale vyvoj. Kazda automobilka pra-
cuje nejen na vyvoji modelt pro
soucanost a nejbliz§i budoucnost
— coZ jsou zejména mild hybridy
a plug-in hybridy — ale i na vy-
voji dnes legislativou poZadova-
nych elektromobilil. Zarover ale
musite myslet i na vzdalenéjsi
budoucnost, a je vSeobecné
zZnamo, Ze ta v elektromobilité
neni. Pfedstava, Ze v3echny

nyni provozované automobily budou
v dohledné dobé jezdit na elektfinu, je
technologicky, logisticky i ekologicky
neredlna. TakZe k tomu pfistupuje i vy-
voj tiplné novych technologii, nejcasté-
ji je to vodik a palivové ¢lanky, takze ty
nejvyssi ndklady — na vyvoj — ted auto-
mobilky nesou v trojndsobné vysi. Vi-
dim ale jesté dalsf hrozbu, o niZ se moc
nemluvi. Auta se dnes nevyvijeji pri-
marné tak, aby se vim s nimi dobfe jez-
dilo, ale aby je viibec bylo moZné uvést
na evropsky trh. Z toho vyplyva urcity
posun, kdy se vefejnost ¢asto divd na
auta jako na jakousi nepfijemnou nut-
nost a ¢im dél vice lidi mtiZe mit pocit,
Ze jim nékteré vlastnosti jejich nového
auta vlastné nevyhovuji, ale legislativa
je pozaduje. To mlize do budoucna vést
k védhani fady lidi nad koupi nového
vozu a nasledné k poklesu prodejt na-
pric trhem.
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Cesky ,,pan Suzuki™

Myslite, Ze by bylo Suzuki v Evropé,

kdyby nemélo tovarnu v Madarsku?
Stalo by jim to za to usili?
Ur¢ité ano. Podil evropského trhu na své-
tovych prodejich Suzuki je sice jen asi
deset procent, téZiSté je v Asii, zejména
v Japonsku a v Indii; evropsky trh je v§ak
povaZovan za ,vykladni skifin“ a uspét
v Evropé je zaleZitosti image automobilky.
A domnivam se, Ze to tak je i u ostatnich
znacek.

Jaké bylo prvni suzuki, které jste ri-
dil a které jste opecovaval?
Prvni suzuki, které jsem ¥idil, byl model
Baleno v roce 1997. Z pohledu péce v ob-
chodnim smyslu to byl swift, ktery byl teh-

dy nejprodédvanéjsim modelem.

A ktery model vam utkvél v paméti?

Téch je fada, na vétsiné aut si najdete

S l
1al eg
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néco hezkého. Z nejzajimavéjsich bych
jmenoval Swift Sport, dile SX4, prv-
ni kompaktni SUV na trhu, a nejvice mi
utkvél model Kizashi Asi proto, Ze jsem
Suzuki tradi¢né nabizi vozy ve strednl
a nizsi tride, a kdyi tehdy vstoupilo do
uZasné mé to oslovilo. Mimochodem, do-
dnes s nim jezdim. Pro moje potfeby mi
jeho vykon pfijde dostatecny, akceleraci
ma uspokojivou, 200 jede na pozadéni,
k tomu excelentni spolehlivost. Porad vy-
pada zajimavé, absolutné mi vyhovuje.
Kdyz mate radsi silnéjsi auta, co vas
dovedlo k Suzuki?
Bylo to jednoduché - volal mi headhunter
a ptal se, jestli nechci jit ke znacce, ktera
znovu vstupuje na trh. Suzuki tu byla od
roku 1992 a o pét let pozdéji bylo tfeba posi-
lit jeji postavent a oZivit prodeje.

Vaclav Lula

Kizashi mam proto, Ze je to fantastické auto. Vedle tradi¢ni spolehlivosti

Suzuki mi vyhovuje jeho vzhled, vykonny motor a skvélé jizdni vlastnos-
ti. Rozhodl jsem se ponechat si ho i po odchodu ze Suzuki, a ackoliv mu
je sedm let, porad ho k plné spokojenosti pouzivam. V servisu bylo vzdy

jen na pravidelné prohlidky, a to ma najeto uz 130 tisic km.

Jaka byla tehdy pozice na trhu a vni-
mani znacky v porovnani s dneskem?
To je diametralni rozdil. AZ do zaéatku mi-
lénia znacka prodévala spolehlivd auta,
u nichz vSak byla hlavnim argumentem
cena. Nosnym modelem byl swift. Techno-
logicky moznad lehce za konkurenci, ale ide-
alni z pohledu poméru ceny a uZitné hod-
noty, nejvetsi kus auta za nejmensi penize.
Tak ale samozfejmé nejde na trhu dlouho-
dobé fungovat. Pro mé byl nejvétsi zlom
v roce 2005, kdy Suzuki zahdgjila modelo-
vou ofenzivu predstavenim nové generace
swiftu, po némzZ nésledovaly dal$i modely,
avydala se na spravnou cestu nabidky plné
konkurenceschopnych produktti, ale stale
za dostupné ceny.

Dnes ma dost specificky vyhranénou
klientelu...

Specifikem znacky je, Ze prodavé vétSinu
aut soukromniktim. Na ceském trhu ma

Od 1. cervna
2019 je reditelem
znacky Suzuki v CR
Tomas Teufl. Na

automobilovém
trhu se pohybuje
od roku 2003

a pro japonskou

znacku pracuje od

roku 2009.

soukroma klientela asi 30 % a firemni 70 %
prodejt. U Suzuki je to naopak.
Cim to je?

Téch aspektd je vic. Vétéina firem se orien-
tuje na mainstreamové, evropské znacky,
které nabizeji celou modelovou fadu od
nizsi stfedni t¥idy aZ po luxusni a idealné
i uzitkové vozy, to Suzuki nemd. Druha véc
je, Ze znacka oslovuje soukromou klientelu
tim, Ze nenabizi Uplny mainstream a speci-
fickym zamérenim tézko hleda konkurenci.
Vzpomindm si, Ze kdyZ jsme délali ceno-
vé srovnani s konkurenty na trhu, tak jsme
je pro nékteré modely nenasli. Napiiklad
Swift 4x4 — tézko najdete viz podobnych
parametr(i. Pamatuji si rok 2006, kdy byla
predstavena Suzuki SX4 - to byl zakladatel
kategorie crossover a nebylo jej s ¢im srov-
nat. Stejné tak najit pfimého konkurenta
celé znacky je velmi obtiZné. Nebal bych se
fict, Ze neexistuje.

Jesté jsme nemluvili o motorkach...

Motocykly samoziejmé k Suzuki neod-
myslitelné patfi. VZzdy se soustfedilo na
motorky vy$§ich objemii od 600 kubickych
centimetrti vySe. To je volnocasové zboZi,
volnocasova aktivita. V 90. letech i na po-
¢atku milénia jesté nebyly tak populdrni
skitry, v té dobé byla velmi obliben4 kate-
gorie supersportli, motorek, které se spiSe
hodi na okruh. Suzuki zde méla a ma svou
fadu GSX-R, tehdy GSX-R 600 a postup-
né piedstavovala dalsi, GSX-R 750, GSX-R
1000, to uz byl opravdu zavodni stroj opat-
feny blinkry a klaksonem. V roce 1999 se
také prezentovala Suzuki Hayabusa, tehdy
nejrychlejsisériové vyrabéna motorka. Pra-
covat s témito stroji byla opravdu radost.

A jak to vidite se Suzuki do budoucna?
Myslim, 7e miZe do budoucnosti hledét
s optimismem — nabizi automobily s nej-
noveéjsimi technologiemi, na trovni vyrob-
ce stale probiha vyvoj budoucich modeld,
dnes tolik sklotiovana spolehlivost a niz-
ké provozni ndklady jsou i nadale jednou
z klicovych vlastnosti jeji nabidky.
A k tomu ma4 i silnou a stabiln{ sit
partnert v Ceské republice a kva-

litn{ tym na trovni distributora.




Jimny je zpatky

POKLAD

Plvodné startoval jeho cenik na 420 tisicich korunach. Jenze situace
v Evropé z néj udélala paradoxné jednu z nejvétsich investi¢nich

prilezitosti v historii automobilismu. Ojeté kusy se dnes nabizeji
klidné za tfi ctvrté milionu a shanéji se jen velmi tézko.

dyz pted dvéma roky Su-

zuki predstavilo novou

i B generaci terénni mini-

Nadhe rny atury jimny, byl z toho
terénacek jim ny §vét paf. .Ov‘éen} te}ké kor}str}lkce
je zcela jedine¢nad. Tuhé népra-

trh doslova vy, rdmova konstrukce, kapesni
pObléZﬂiL Kdo ho rozméry, musi vdha a naprosto
nahodou sehnal ’ genialni demgp, u néhoz si k0{1-
~ kurence musi drbat hlavu, ,Ze

ma pOklad. nés to taky nenapadlo“. Suzuki
protoze je zngj ma desigrllstu;llio v Ifélii, kolébce

. automobilového stylingu a nové

nedostatkove vydani slavného modelu se stalo

dohnala emisni matematika. Kvii-
li stale pfisn&jSim ekonormédm a
tvrdym poZadavkiim na sniZova-
ni hladiny CO, model znacce $ko-
dil v celoflotilové bilanci. Uz je ale
skoro jisté, Ze se jimny do Evropy
vrati jako dodavka - pro uZzitkova
auta plati totiZ jiné emisni limity.
Znabidky proto vypadne automa-
tické pfevodovka a jimny bude jen
dvoumistny, aby splnil podminky
pro vozy kategorie N1.

zbozi, cena préavé diky vzhledu ikonou.
ojetych kusu
raketové vyrostla.

Jimny mél redlny potencidl byt
mezi nejproddvanéj$imi mode-
ly znacky. JenZe uZz od pocatku
dodévky vazly; na auto, pro nez
si chodili i zdkaznici prémi-
ovych znacek, ktefi do té
doby o suzuki ani nezava-

dili, se tvorily poradniky.
Jimny prosté nebyl. A za-
catkem letoska ho znacka
stahla z evropského trhu.
Malé lehké auto s atmo-

sférickou patnécti-

kou 1,6

stovkou
/ metru a roz-

méry na pomez{ malych aut
anizsi stfedni tfidy - rozvor 2 500
mm a délku 4,1 metru.

Suzuki pro auto vyvinulo no-
vou platformu a také elektromag-
neticky systém pohonu vSech kol
se tfemi provozni reZimy (2WD,

Maly off-road poprvé spatfil svét-
lo svéta v roce 1970, tedy pred
padeséti lety. Spojil klasickou
konstrukci terénniho auta — Zeb-
finovy ram a pohon 4x4 s redukc¢-
ni prfevodovkou — s kapesnimi
rozméry. Aktudlni ¢tvrta genera-
ce stéle cti tradici — je nejmensim
terénidkem na trhu, rozvor ma
stejné dlouhy jako ten pred-
chozi. Sitka na-

Tak
spolehlivé

auto uz
asi nikdo
nevyrobi

ednou z nejlepsich odpoveé-

di pti hledani spolehlivého

ojetého auta je Suzuki SX4.

At uz potfebujete pohon
vSech kol, nebo vam staci ver-
ze 4x2, miZete se tésit na bez-
problémovy provoz bez rizika
drahych zéavad. Staci se o auto
spravné starat.

Vozu, ktery za svou osmiletou
kariéru nemél soupete, se v Ev-
ropé prodalo pres 300 tisic kusti,
po vétSinu casu byl odbyt dan
plné vytiZenymi vyrobnimi ka-
pacitami. Vyroba pro evropské
trhy probihala v madarské Ost-
fihomi, nékteré verze se dovaze-
ly zJaponska.

Karoserie ma proporce pfi-
fouknutého hatchbacku s vys-

Auto a Lock). Verze 4x4 zvenci
spolehlivé poznate podle viditel-
né zvySeného podvozku. Klicem
k tspéchu SX4 byla kombinace
atraktivniho designu a pfizni-
vych cen. Ve verzi 4x4 byvalo
suzuki vZdy jednou z nejlev-
néjSich ctyrkolek. SX4 mé
jedinou vaZnou nevyhodu:
maly kufr, pouhych 270
litrd. Ostatni nedostat-
ky jsou drobnéjsi: volant
lze nastavit jen podélné,
v dalni¢nich rychlostech
je auto hlu¢né a palubni
pocita¢ mé lehce nekom-
fortni ovladani.

Po technické strance
je to nadmiru spolehlivé
auto, diky cemuz se po pék-

rostla nepatrné a celkova délka se
dokonce zkratilana 3 480 mm.

Jimny je totiZ v principu stéle
predevsim pracovni stroj. Za-
véseni s tuhymi

blémy  nepotykaly
a patii mezi to nejlepsi v kate-
gorii, citlivé jsou jen na nekva-
litni palivo, po jehoZ natanko-
véanise miZerozsvitit kontrolka
motoru.
Zakladnim motorem byl at-
mosféricky ctytvalec 1,5 litru

nych kusech okamzi-

té slehne zem. O vyménu se
obcas prihlési tycky stabilizator(,
jejich uloZeni a vyjime¢né ramena.
V zadnim diferenciélu je nutno mé-
nit olej nejpozdéji po 50 tisicich km.
V nabidce pro Evropu se postup-
né vystiidaly tfi benzinové a tfi
naftové motory. Pfedevsim ty ben-
zinové se nikdy s vyraznymi pro-

osti jede mnohem htie,
§7 by nasvédcovala ztrata
pouhych Sesti kilowattti na
soudobou  Sestnactistovku.
arovern ma vyssi spotiebu.
Naprostou vétsinu SX4 pohé-
nimotor 1.6 VVT. Diky variabil-
nimu ¢asovani ventild nenf jen
silnéjsi (79 kW), ale mé i lepsi
pribéh to¢ivého momentu.
Dobrou zprévou pro zdjem-
ce 0 benzinovou SX4 je, Ze pii
vhodném zachdzeni a neza-
nedbané udrzbé (pravidelné
vymeény oleje a sefizova-
ni ventilovych vili)
jsou motory fady
M prakticky ne-
znicitelné. Ne-
trpi  chronic-
kymi neduhy
arozvody maji
pohédnéné fe-
tézem, ktery
prokazatelné
vydrzi i 300 ti-
sickm.

nipravami a Zebfinovy rdm
definuji chovéni auta na silni-
ci: na mensich nerovnostech
se trochu osivé4, protoZe jeho
podvozek je dimenzovany na
mnohem drsnéjsi zachédzeni.
Maximalka je umirnénych 145
km/h, dalnice ale jeho hlavnim
revirem nejsou. Diky rozvoru
pouhych 2,25 metru se oto-
¢i témér kdekoliv, vyskrabe se
snadno do kopce, ktery pésky
skoro nejde vylézt, anenechd se
rozhazet ani sérii

Motor 1.6 VVT byl k dostéa-
ni i s automatickou prevodov-
kou, ale takové SX4 jsou na trhu
ojetin vzacné a velmi zadané.
Vzhledem k dobé vzniku mo-
delu neprekvapi, Ze se jednd
o star$i planetovou prevodov-
ku se ¢tyfmi rychlostmi. Pfi
pravidelnych vymeéndch oleje
funguje spolehlivé, ale pocitej-
te s vySsi spotiebou benzinu
a zhorSenou dynamikou. Auto-
mat mival vZdy nejvyssi vyba-
vu, prodéval se viak jen s poho-
nem prednich kol.

Diesel se do prodeje dosta-
val postupné. Ve verzi Euro 4
je to motor 1.9 DDiS s 88 kW,
pro Euro 5 2.0 DDiS naladény
na 99 kW. Ani jeden neni nijak
problémovy, ale volba nafty
stojiza zvéZeni. Velky diesel je
hlu¢ny, spotfebou 6,5 litru ne-
trha rekordy a navic zatézuje
predni népravu, coZ negativ-
né ovliviiuje jeji Zivotnost i
jizdni vlastnosti.

Dvoulitr je  tspornégjsi
a sviznéjsi, ale drzi si vys-
1 ceny. Kvali umisténi filtru
pevnych ¢astic DPF aZ pod
motorem se 1.9 nehodi na
kratké trasy, tim spis, Ze rege-
nerace filtru zptisobuje fedé-
ni motorového oleje. Rozhod-

vymolti. Ke stdle pohdnénym
zadnim kolim lze ,natvrdo“
pripojit ta pfedni, v nejnaroc-
néjsich podminkéch je Zadouci
pridat i redukci.

Terénni vybavu dile tvori
uZitecné asistenty rozjezdu do
kopce a sjizdéni svahti. K tomu
mé jimny také elektronickou
ndhradu uzéavérek népravo-
vych diferenciald.

né se vyhnéte vzacnému
dieselu 1.6 DDiS, ktery se na-
bizel jen na vybranych trzich
- bez specialni péce ma ome-
zenou Zivotnost.

Lak neni pfili§ odolny, a po-
kud je otukany od kamink,
muZe se rozvijet povrchova ko-
roze. Zejména u verzi 4x4 zkon-
trolujte auto i zespodu. Jizdy
mimo asfalt bez pravidelného
¢isténi podvozku urychluji ko-
rozi podvozku a vyfuku, pfedni
pruziny jsou u nejstarsich kust
néchylné k praskédni. U ¢tytko-
lek nezapomerite zkontrolovat
funk¢nost pripojovdni pied-
nich kol. Elektromagneticka
spojka je bezidrzbova, méni se
jen olej v prevodovce a zadnim
diferencialu (co 45 tisic km).
Elektromagneticka spojka ale
nenahrazuje mechanicky sys-
tém 4x4. Kdo v zimé pomdahal
vSem fidictim v okoli a vytaho-
val je ze z&véji, mohl zdsadné
zkratit Zivotnost 4x4, ptipadné
lamely uvnitf spélit a tim ho vy-
radit. Plati také, Ze u 4x4 je tfeba
mit na obou napravach sprav-
né nahus$téné pneu se stejnou
hloubkou dezénu, jinak v reZi-
mu Auto dochézi kvili rozdil-
nym otdckam kol k pfetéZovani
systému.




Vojta Vlasak je samorost.

Sedne na motorku a vyda

se na ni na vylet, tfeba do

Japonska. Partakem mu

je tisicovkami kilometrd

po cestach-necestach

otriskany slavny DR Big.

~

iju schovanej v domec-
ku mezi kopcema kousek
od Décina, ale srdcem
jsem stale ceskolipak.
Moji obzivou je podlahéaiské re-
meslo,“ ik sympatak, kterému
bude letos na podzim dvaatficet.
»Bigous®, jak svému stroji 1ik4,
je jednou z legend osmdesatych
a devadesatych let. Suzuki DR Big
proslulo robustnosti, spolehli-
vosti a terénnimi schopnostmi.
Vojtiv stroj s charakteristic-
kym ,zobédkem® ptidé je z prv-
ni generace z konce osmdesé-
tych let, zlata éra DR Big pfisla
v devadesatych. Pravovérna
offroadova suzuki excelo-
vala také v rukdch amatéri
i profesondld na délkovych ra-
lly. Posledni vyrobili v roce 1999,
dodnes se ovSem pysni titulem
nejobjemnéjsiho jednovalcového
sériové vyrabéného motocyklu
na svete.

»Starou suzuki jsem si koupil jako
névrat ke kofenim. Typ DR 750
Big jsem mél jako svou prvni vel-
kou motorku a také jsem chtél mit
doma klasicky a jednoduchy stroj,
ktery postrddd vSechny moderni
speciality,” komentuje Vojta. Své
jednovélcové enduro musi sem-
tam na cesté opravit. ,Neni to se
mnou slavné. Néjaky dilensky za-
klad jsem dostal v mladi od taty,
néco jsem se naucil sdm a zbytek

je jedna velka improvizace. Ale
je fakt, Ze BigousSe se mi zatim
vzdy opravit podafilo. A to

¢asto i v dost polnich pod-
minkach,” popisuje.

,Je to legendarni a ult-
ra jednoduchy stroj. Kdyz
jsem se rozhodoval, zda
pojedu na KTM, nebo
pravé na staré Suzuki,
psal jsem si seznam vy-
hod jednotlivych strojt
a po meésici padlo roz-
hodnuti pravé na ni,“
vysvétluje. ,KdyZ totiZ
jede§ na vychod, nepotiebujes
zdvratnou rychlost ani vykon.
Tam ti staci devadesat kilometrti
v hodiné. DileZitéjsi je, aby byla
masina spolehlivé a snesla mnoh-
dy i osmdesatioktanovy benzin.
A kdyz uz dojde na zavadu, tak at

to neni sloZity na rozborku,” vy-
zdvihuje.

Na motorce se Vojta toulal
po Evropé, Asii i Africe. Napo-
| sledy dojel do Japonska. ,Ze
bych je mél procestované, to
mi pfijde jako pfilis silné slovo,
ale par vylet( jsem po téchto
kontinentech absolvoval,” fika

skromné. ,Z po-
sledni cesty do Ja-
ponska budu jes-
té néjakou dobu
Cerpat. Jednim z
mych cilti byla dnes
uZ uzaviend tovarna
na vyrobu motocy-
kld Suzuki ve mésté

Toyokawa, kde byla

pravé moje motorka
pfed 30 lety vyrobena,”
dodéava.

Priznava ale, Ze uz ho zase svrbi
ruce a v hlavé se rodi nové plany.
»Jisté je, Ze to bude zase vychod.”
Mezi tim brouzd4 republikou.
,Méam moc rad svoje Ceskolip-
sko, pak Sumavu, Beskydy, Jese-
niky. Jezdim po republice kiiZem
krdZem co to jde a nestane se, Ze
by se mi nékde vyloZené nelibi-
lo. Mista, co uZ zndm, se snazim
vnimat jak se méni vlivem poca-
si, roéniho obdobi a tak. Tohle mé
naucil déda. Taky mam réd tech-
niku a technické pamétky a téch
jeunas taky velika spousta. Mdme

s u

na co byt pysni.

Na expedice jezdi sdm. ,Nejsem
zarputily samotéf, ale umim byt

sam se sebou. Dokonce i do
toho Japonska jsme méli jet pa-
vodné dva. Ale Casto to tak byva,
Ze do toho néco vleze. Bud neni
¢as, nebo penize. J4 byl rozhod-
nuty jet, a tak jsem tomu vSech-
no prizptisobil. A nijak zvlast mi
nevadilo, Ze jedu sélo,“ vypravi.
A dodéavé ze zkusenosti: ,Navic na
vychodé€, hlavné v Rusku, ¢lovék
neni sdm. To uZ jsem musel vyvi-
nout hodné snahy, abych nebydlel
nékde u mistnich motorkaiti ane-
bo i obycejnych lidi a mohl si po-
stavit stan tfeba u jezera ¢i u feky.
Smutno mi ani po téch vice nez
Ctyfech mésicich na cesté nebylo,
ale ¢asto jsem si pfedstavoval, jak
bude vypadat navrat.”

Rik4, Ze strach aZ na pér oka-
mzZikd, kdy mu do obliceje mifila
puska tureckého vojaka, nemél.
»Ale samoziejmeé Ze vZdy k cesto-
vani akjinym krajindm pfistupuji
s respektem. Presto nékdy clovék
narazi, to k tomu prosté patfi. Di-
leZité je nejit tomu naproti, a kdyz
uz se to stane, tak se z toho nese-
sypat.”

Rik4, Ze neni sbératel a ani hl-
ta¢ kilometrd. ,Presné ¢islo fakt
nevim. Ale nebude to nic ohrom-
ného. Myslim tak kolem ctvrt
milionu kilometrd. Jen posledni
cestami zabrala 133 dnf, ujel jsem
42 806 km a projel 20 zemi.“ Sdm
sebe vnima jako cestovatele na
motorce. ,Motorkditi jsou dnes
plné silnice, internetové diskuse
a podobné, ale otdzkou je, co to
vlastné znamenda to motor-

2 u

kateni,” filozofuje.




lkonicke metorky

Jejich ndzvy se vryji do paméti a schopnosti pod kdzi. Jména motorek znacky
Suzuki jsou stejné jedinecné jako jejich vlastnosti. Dlouha série odstartovala

pred 40 roky s katanou - motorkou nesouci jméno mece japonskych samuraj.
Katana: z Hvézdnych valek

Jen za prvni rok se katan prodalo neskutec-
nych devét tisic. A to se kvili objemovym re-
strikcim nesméla prodavat na domacim trhu.
Japoncdi si ji doprali az v 90. letech, kdy byla
vyroba katany obnovena. Vykon byl ale uskr-

a podzim 1980 ta motorka pUsobila jako
zjeveni. Z tehdejsi uniformované maody

vystoupila radikalnim designem s hranatym
prednim svétlem, prolamovanou kapotazi

testovanou v aerodynamickém tunelu a de-
signem, diky némuz vypadala, jako kdyby
vypadla z Hvézdnych valek.
Sokovala nejen kapotazi. Pod ni se to-
tiz skryvala jedenactistovka z modelu
GSX, diky prepracovanému spalova-
cimu prostoru viak vykon poskocil
poradné nad hranici sto koni. To
z katany udélalo nejvykonnéjsi
sériovou motorku. A méla i
dalsi vychytavky — treba anti-
-dive systém, ktery pfi prud-
kém brzdéni reguloval pritok
oleje v predni vidlici a zabranil
jejimu pFiliSnému ponoreni.

Hayabusa: prilet tfistovkou
dva roky dfive, nez se na trh vrati-

la katana, tedy v roce 2017, z néj naopak
zmizela myticka hayabusa. Japonsky vyraz pro
sokola dal jméno ultimatni motorce, ktera na
konci minulého tisicileti deklasovala konku-

renci. Brutdlni 1.3, kterd ji pohanéla, totiz do-

kazala pomérné tézky cestovni sportak poprvé
vydrzel ve vyrobé bezmala 20 let.

trhala hayabusa i ve sprintech — ctvrtmi-
li zvlddla pod deset vtefin. Na svou
kategorii obfimu motoru se dvéma
vackovymi hrideli a 16 ventily pomaha-
lo k lepsim vykonlm i naporové sani.
K tomu si pfipoctéte skvéle vyladény
podvozek, ktery charakter supersportu
naredil vlastnostmi cestaka, a z hayabusy
byl bestseller, ktery ve dvou generacich

cen koni a rychlost omezena na 180 km/h.

Doprat si katanu mohou milovnici navyko-
vych motorek i dnes; Suzuki svdj ikonicky
model loni vratila do Zivota. A jestlize byl jeji
design skandalni na zacatku 80. let, podob-
né Sokovala i jeji moderni obdoba. Motorce
zUstaly ortodoxni hranaté tvary a mezi sou-
Casnymi nahadi ji poznate na prvni pohled.
Pod retro kabatem se pak skryva provérend
technika ze supersportovnich modeld. V fa-
dovém ctyrvalci se ukryva solidni stado 150
koni, coZ z novodobé katany déla nejsilnéjsi
retrobike na trhu a designova perla tim skla-

da poctu svému predchddci

v historii rozpohybovat nad 300 km/h. Hondu
CBR1100XX, ktera rekord drZela od roku 1996,
prekonala o neuvéritelnych 23 km/h. Rekordy

acalo to v roce 1985 s modelem GSX-R750 a
vyvrcholilo v roce 2001, kdy se zrodil orto-

doxni supersport GSX-R1000, jenz okouzlil nejen
,»civilni“ motorkare, ale zacal si budovat jméno
i na okruzich. Na nejvétsi Uspéchy si pockal do
roku 2005, kdy s nim Troy Corser ukoncil letitou
dominanci Ducati ve svétovém Sampionatu
superbik{. To uZ bylo s treti evoluci litrové-

ho motoru. Ze jste o ném uz slyseli? Ano,

v souvislosti s aktualni katanou; tak nadca-

Balada pro bandita

Ve vyctu ikonickych motorek Suzuki jesté
jedna chybi. Nepoji se s ni zZadné superla-
tivy, i kdyz stovky tisic motorkaru by urcité fek-
ly, Ze je nejmilovanéjsi. S banditem se v roce
1995 zrodila legenda, dokonaly a nezaludny
univerzalni nahac, na nemz se novacek neza-
bije a zkuseny jezdec neunudi. Ve slabsich ob-
jemovych verzich existoval bandit uz od roku

stale nese mala 150 pro indonésky trh.

az v poloviné devadesatek. Do ramu Japonci

posadili ne Uplné nejmladsi motor chla-
zeny kombinované vzduchem a olejem,
jez upfednostnil linedrni pribéh vykonu
pred Spickou ve vysokych otackach. Mo-
torka zformovala celou kategorii ,,naked
bikes“, které dnes patfi k nejrozsirenéjsim
na svété. Bandit se ve vyrobé udrzel pres 20
let, pak jej nepfimo nahradil moderni litrovy
ctyrvalcovy nahac GSX-S. Jméno Bandit ovsem

To nejlepsi z MOTO GP

sovy je. Pokud byste jej ale hledali v aktualnim
supersportu Suzuki, budete mit smilu. Do jejiho

ramu se totiz v roce 2017 nastéhoval novy motor
s technikou rovnou z MotoGP, kam se Suzuki vra-
tila v roce 2015. Nova GSX-R1000R z ndvratu do
kralovské zavodni tfidy vytézila i skvélou barev-
nou kombinaci hluboké modfi a kriklavé Zlutych
detailll a predevsim naladéni podvozku. Tato
kombinace vratila znacku zpét mezi nejprestiz-

néjsi supersportovni motorky na svété.




