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Koupit si Toyotu Corollu TS kombi 1.8 Hybrid pFevieéenou za Suzuki
Swace neni tak hloupy napad, jak se miiZe zdat. Neztratila nic ze svych
vyhlasenych kvalit, a dokonce je o par tisic levnéjsi.

e
Ze hybrid zaloZeny na osmnécti-
stovee 2ZR je nejspolehlivéjsi
hnaci jednotkou celé automobilové his-
torie, o tom uZ jste ve Svété motoru etli
vicekrdt. Vyplyvd to nejen z povéstné
japonské kvality, ale hlavné z toho, Ze
véc sofistikovand funkce je ve skutec-
nosti fefend velmi jednoduse.

Predstavte si tieba zadni tuhou ndpra-
vu z ziguliku. Misto pravého kola si dej-
te spalovaci motor, misto levého elek-
tromotor. Kardan je vystup. Mate to?

Rozjezd vypadd tak, Ze spalova-
ci motor vpravo stoji. Jak se roztaci
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elektromotor, pies diferencidl se todi
i kardan. Pfi ur€ité rychlosti se nastar-
tuje spalovaci motor a zacne toCit i pra-
vym kolem. V diferencidlu se oticky se-
¢tou a vozidlo ndm dale zrychluje. Zcela
bez faditelné pievodovky i (feci spojky
tak pokryjete rozsah rychlosti od nuly
do tfeba dvou set.

Reilné provedeni pak pridiva jesté
jeden elektromotor (generdtor) pfimo
na hfidel spalovaciho &tyfvilce a spoj-
ku mezi néj a diferencidl. To aby mohl
béZel samostatné a generdtorem napi-
jet hnaci elektromotor, kdyZ je baterka
vybitd. A misto diferencidlu z Ziguliku
Je zde planetova pfevodovka — funkéné

stejnd, prostorové uspornéjdi. Baterka
sta¢i mald, tedy asi 1,3 kWh (padesé-
tina toho, co ma dnesni elektromobil).
Na jeji kondici neni stroj pfimo zdvisly,
pouze pak klesd rychlost i vzdélenost,
které zvlidne sdm elektromotor se za-
stavenym spalovacim.
Jen efektivné
Kromé akumulace kinetické energie,
kterd by se jinak zmafila v brzdich,
zefektiviiuje hybrid i prici samotného
spalovaciho motoru. Predeviim tim, Ze
v rezimech velmi nizké zatéZe (rozjez-
dy, pomald jizda) jej nechdvi zastave-
ny. KdyZ pak pro deli pomalou jizdu

Z pfistrojového Stitu trii klasicky japonsky koliéek. Kromé nulovéni
dennihio pocitadla se s nim nastavuje | jas podsviceni.

Interiér je typickd toyota pina riznych svéraznosti. USB pro pripojeni telefonu je skryto na spodni ¢dsti vedle
pfihrddky pred spolujezdcem, tedy vidy ve stinu. Dacela problém se strefit. Nékterd funkce se ovlddaji ve velkém
displeji, jiné na volantu a na dalsi jsou zde kiasicky tlacitka.

uZz nemd nahospodafeno dost elektfiny
v baterce a musi zapnout spalovaci mo-
tor, zdroven jej zatiZi generdtorem pro
nabijeni baterky. Jedete tfeba padesit,
otd¢ky visi na 1300 min’', ale motor
mé ndpadné hruby zvuk. Neddvi totiz
tieba jen 15 Nm pro jizdu, ale celkové
100 Nm - cely zbytek proudi do bater-
ky. Ma tak skoro otevienou Skrtici klap-
ku, takZe i men3i Cerpaci ztrity a vyS3i
dynamickou kompresi. A tudiZ daleko
vétSi ucinnost, neZz kdybyste jej bez
hybridu Sudlali po roviné padesatkou
na &tyfku. AZ si trochu dobije baterku,
vypne se a ujede zase tfeba kilometr is-
t& na elektfinu.

Vyhodou hnaciho fetézce, ktery umi
akumulovat kinetickou energii a zefek-
tivnit rezimy nizké a¢innosti, je fakt, ze
jeho spotfeba paliva jen mdlo reaguje
na jizdni styl fidice. At jste plynuly jez-
dec, nebo poleno, co se nediva dopfedu
a pak co chvili uvizne v pravém pruhu
za kamionem a néasledné musi znovu
naplno akcelerovat, budete jezdit za pét
litrii na sto. Experti a ekojezdci za &tyfi.

Dal3i vyhodou je absolutni plynulost.
Ani hydrodynamické automaty neumé;ji
tak dobie a jemné popojet tfeba o pou-
hy centimetr pfi t€sném parkovani jako
elektromotor v hybridu. Pro ustraSenéjsi
fidice lepdi pohon neexistuje a i experti
za#iji prijemny relax.

Slabinou je dynamika ve vy§Sich
rychlostech. Cely hybridni fetézec ma
prosté jen 90 kW, tedy 122 koni. To
oviem vidy jen na chvili. Pokud ne-
povolite plyn a baterka se nebude moci
dobit, ziistane vdm nakonec jen 72 kW
zamérné podladéné osmndctistovky
§ Atkinsonovym pracovnim cyklem.
Proto i maximalni rychlost dosahuje
pouze 180 km/h. OvSem neméjte strach,
Ze by jizda po délnici byla n&jak utra-
pend. Suzuki Swace ma vynikajici
aerodynamiku, takZe po rovinkéch
si to 160 km/h svisti na tietinu plynu
a oticky spalovaciho motoru visi tfeba

Casto se plSe, 7o jde o hybrid s varidtorem.

To ale neni pravda, Zadny choulostivy automat
se pod kapotou neskryvd, Plynuld zména
pravadového poméru je fyzikalni pfirazenosti
dvojice motort spojenych planetavym
soukolim.




na pouhych 2000 min', Ano, kdyZ plyn
jedt® pfidate, nic moc se uZ nestane, byf
osmnéctistovka kiu¢i vytoCend na pét
tisic. Ale plynulé tempo zvlida bez pro-
blémi. Pro ddlniéni letce nabizi Toyota
silnéj3i hybrid, zaloZeny na dvoulitru se
systémovym vykonem uz 130 kW, ktery
viak k prodejciim Suzuki nepustila.
Prod Suzuki? ...
Divod, pro¢ Suzuki kupuje od Toyo-
ty jeji vyhldSenou Corollu TS generace
E210 a proddva ji jako model Swace,
asi uhodnete. Jsou to emise CO,, které
v pfisném cyklu WLTP &ini jen 103 g/
km. Prekvapivé viak existuje i divod
pro zdkazniky, pro¢ misto origindlu zvo-
lit suzuki. Konkrétné je to 37 S00KE,
o néZ je Suzuki Swace ve vybavé Pre-
mium levnéjdi nez Toyota Corolla TS
ve srovnatelné verzi Comfort.
Samoziejmé jsou zde urCité schvil-
nosti, Tfeba chybgji parkovaci senzory,
byt v nérazniku po nich zbyly zaslepky.
Nebo bezdratovym klickem vozidlo jen
nastartujete, odemknout si ale musite
tlaCitkem. Pokud tyto véci cheete, musi-
te jit do verze Elegance za 707 900K&.
A ta uZ proti toyoté, a to zejména jejimu
ak&nimu ceniku, nikterak vyhodna neni.
Ale ten zdklad je v pohodé a dilemata
typu, Ze v zdjmu konkurenceschopné
ceny phidli dealefi o pul své marze, ne-
musite jako zikaznik Fesit. iam

Sedacky jsou malé a mista poskrovnu.

Z rozvoru ndprav 2700 mm by se dalo vyZdimat
vic, prim v§ak evidentné hrdlo aerodynamické
vytvarovéni karoserie.

MOTOR VE ZKRATCE

Osmnactistovka treba v provedeni 2ZR-FE muze mit az 103 kW s dvaojitym

proménnym ¢asovanim ventila, az 110 kW {a 175 Nm) pak ve varianté 2ZR-FAE
témem proménného zdvihu ventilu Valvemnatic. Verze 2ZR-FXE pro hybrid

i pomér 13:1 a Atkinsonlv spalovaci cyklus. Specifické

&asovani s pozdéjsim zavrenim s h ventili umoznilo, aby expanze byla delsi

nez komprese. Termodynamicka G€innost motoru je tak az rekordnich 38,5 .

Dani za to je 1é snizeny maximalni vykon na 72 kW a tocivy moment na

142 Nm. Motor ma pevné éasovani ventilového rozvodu, EGR je feseno klasickym

ma velmi vysoky kompres

obtokovym potrubim s ventilem a mohutnym vodnim chladiCem.

Jednotka Toyota
2ZR méla i své
problematictéjsi
verze, treba

S promennym
zdvihem ventili
Valvematic.
Zjednodusena

a podiadena
varianta pro
hybrid je viak
naprosto
spolehliva.

o mé standardné parkovaci kameru, senzory viak
&) - byt od pohledu na predni ndraznik se zds,

« 2m jsou. M4 je aZ vyssi vybava Elegance,
ad je viak 0 92 500 K¢ draZsi.

SVET MOTORU | technikaspecial

Text: Martin Vaculik w

Konstrukce: R4, DOHC, 16V
Vstfikovaci zafizeni nepfimy vstfik, Densc
Vstfikavaci tlak (bar): g
Zdvihowy abjem valcd {cm?) 1796
Vrtani x zdvih (mm): 80,5 x 88,3
Komprasni pomér: 13,0:1
Nejvy$8i vykon (kW/min''): 72/520(
Nejvy38i tofivy mament (N.m/min’'): 142/360(
Vykon elektromatoru (KW): 53
Tocivy moment elektromotoru (Nm) 163
Maximainf rychlost {km/h): 180
Zrychleni 2 klidu na 100 km/h (s): 11,1
Kombinovana spotfeba paliva (1/100 km}): LR
Emise CO, {g/km): 103
Kombi niZ&i stfedni tfidy

Délka x §ifka x vySka (mm) 4655 x 1790 x 146(
Rozvor ndprav (mm); 270
Objem zavazadelniku (dm'}: 596-123z
Palivova nadr? (I): 43
Pahotovostni hmotnost (kg) 147¢
Nejvy38i hmotnost brzdéného piivasu (kg): 75(

ZARUKY A CENY

Celkova zéruka 3 roky £i 100 000 km, na prvky hyb-
ridntho systému 5 let nebo 100 000 km, na lak 2 roky,
12 let na neprorezavéni karoserie, Cena testovaného
proveden( 615 400 K& vietné DPH

Zakladni cena

615 400 K

KLADY A ZAPORY
Spolehlivost & plynulost & ispornost

pray " aerodynamika ¥ vynikajicl viastnosti pedvozku

Wl § komfort odpruZeni » zceta dokonale sladéng
pera a thumicem B nendrotné ovlédani

Omezend dynamika zejmeéna ve vyaSich
rychlostech § maly zavazadelnik B stisnény prosto
uvnit? B nelze mit rezervni kolo (byt misto na néj
j) # svéraznost néktenych aviddacich pivk

Objem zavazadelniku 536 | je zméfeny vietnd
prastory razervniho kola, které by se vesio,

ate v nabidce nenl. Oboustrannd podldzka
zavazadelniku fe praktické véc, jen kdyby ta
odolnéjsi strana byla jesté protiskluzovd. Takovot
vSak nabizi jen toyota ve vyssich vybavéch.




