Zakladni udaje vyrobce

MOTOR A PREVODOVE USTROJI

Zakehovy atmasféricky Ctyfvalec planetovwm
m spojeny s elektromotorem, uloZeny
vp napfit. Rozvod DOHC, 4 ventily na
valac Zdvihovy objem 1798 cm?®, Vikon
72 kW pfi 5200 min”, totivy moment 142 Nm
3600 min’', maximalni systémovy vykon
80 kW. Pohan pfednich kol. Planetova pfevo-
3 mazi motory wivafi plynule ménitelny
A porndr. Nejvy35i r\;rHosi 180 km/h.
ani 2 0 na 100 km/h 11,1
Kombmwané spotieba

"-f 5 1/100 km

ERY A HMOTNOSTI

ifka x vyska 4655 x 1790 x 1460 mm
; aprav 2700 mm, Rozchod kol vpredu/
I y 1530/1530 mm. Provozni/uZitecna

st 1475/435 kg. Maximalni hmotnost
u nebrzdéneho/brzdénéha 450/750 kg.
i palivové nadrie 43 |. Standardni
preumatiky 205/55 R16
Ub]am kufru

RUKY

“alkové zéruka 3 roky/100 000 km, 5 let/
100 000 km na prvky hybridniho systému, 2 roky
12 let na neprorezavéni karoserie

ROZM

5861

T ————

Nejlevngjdl Suzuki Swace 1.8 Hybrid Premium
615 400 K&
615 400 K&

Hodnoceni Svéta motor(

Spolehlivost

Plynulost

Uspornost

Aerodynamika

Vynikajici komfort odpruZeni
Jizdni viastnosti

Omezena dynamika

Maly zavazadelnik

Stisnény prostor uvnitf, nelze mit
rezervni kolo (byt misto tam na

né| |el
KDNKURENTI
Toyota Corolla TS 1.8 Hybrid Comfort
652 900 K&
Skoda Octavia IV Combi 834 900 K&

34 @ SVETMOTORD

&7ké doba nuti automobilky k lec-

¢emu, a pokud projde navrhovand

podoba normy Euro 7, krouti spa-
lovaci motor v b&Znych autech pro trhy
EU svou posledni pétiletku. Budme tak
radi za kazdé dalSi, které je dobré a spo-
lehlivé. Zkratka ve svétle bliZictho se zd-
sadniho zdraZeni individudlni mobility je
to, Ze Suzuki kvali emisim CO, nakupuje
dvé modelové fady od konkurence (krom
corolly jeSté RAV4 proddvanou pod nd-
zvem Across) a s jejich prevlékanim si
nedéva velkou préci, fakt to posledni, co
by vds mélo trapit. Rok se s rokem sejde
a budete mit daleko viZn&jsi starosti.

Skvelé je, ze zakladni swace ve vyba-
vé Premium je s cenovkou 615 400K<
o0 37 500 K& levn&ji nez Toyota Corolla

Viz mé roztiisténé ovladani palub-
nich funkci. Néco nastavite no dis-
pleji mezi pfistroji, néco ve velkém

displeji, ole treba vyhfivani velantu
ma tlogitko netypicky nalevo.

| s SUFLk slychat Hodng. Pi‘ekvapivi vsak
exlstuji i raclonélni divody koupit si japonskou legendu pod
znackou konkurenta.

ve srovnatelné verzi Comfort. Vybava
mé urcité schvilnosti, Obsahuje i véci,
za které se obvykle priplici - tfeba
parkovaci kameru, vyhfivané sedacky
a volant, Chybi viak parkovaci senzory,
a to byt v pfednim nérazniku po nich
normélng zbyly zdslepky. KdyZ byste je
chtéli, musite jit do vy3si verze Elegan-
ce, kterd je viak s cenovkou 707 900KE
0 92 500K draz8i. A bohuZel nékteré
trumfy si toyota nechdvd jen sama pro
sebe, Tieba protiskluzovou podliZku

zavazadelniku (v praxi naprosto zasadni
véc) & vykonngjsi 135kW hybrid zalo-
zeny na dvoulitrovém motoru.

Suzuki Swace se totiZ proddvd jen
s jednim agregdtem. S hybridem zaloZe-
nym na osmnéctistovee 2ZR-FXE, kterd

Préci hybridniho systému o toky energie
muzete sledovat bud'v pristrojovém Stitu,
nebo na centrélnim manitoru. Do 50 km/h
spalovaci motor obvykle staji.

Text: Martin Vaculik

martin.vaculik@cnce

Uvnitf aute patii k nejtésnejsim
v kompaktni tfidé. Sedi se velmi nizko,
coé Je dari za piznivy odpor vzduchu,

V ndrazniku jsou krytky porkavacich
senzart, byt zoklodni vybova Premium
Je nemad. Somostaotné priplatit za né
nelze, jsou jen v o 82 500 KE draZsi verzi
Elegance

sama 0 sobé di 72 kW a v souctu s elek-
tromotorem maximalng 90. V ndjezdech
na dilnici otacky vyb&hnou na pét tisic,
a auto stejné akceleruje jen tempem lep-
§i tramvaje. Naopak kdyZ se s nohou
na plynu uklidnite, zjistite, Ze i sto3e-
desdtkou dokdZe svidtét na pouhé 2000
otafek naprosto nenucené. Spojeni spa-
lovaciho a elektrického motoru na pla-
netovém soukoli generuje mimofddny




Usmnuctlsmvku s Atkinsonovym cykn‘em mad kumpresm pomer cen‘ych 1310 rekardrn

termodynamickou ucinnost 38,5 %

prevodovy rozsah a aerodynamika vozu
je tak dobrd, Ze k ustdlenému pohybu
vpied mu staci i velmi maly vykon.
Méstské prai proti
jednoznacné duvod:.m proc to neni auto
pro kazdého. KdyZ si od Suzuki koupite
Vitaru 1.4 Booster Jet (ano, fikaji ji také
hybrid, ale jde jen o 48V revemhllm
alterndtor), dostanete dynamiku naopak
velmi pfekvapivou, a to i v zakdzanych
rychlostech. Pfitom tabulkové jen
0 5 kW vice. Naopak ve mésté nad
plynulost hvhndu od Toyoty, ktery se
jenom elektromotorem,
prm[é neni. S timhle autem vis neStve
ani poskakovdni v zdcpé a 163 Nm
z elektromotoru je k dispozici hned,
takZe od semaford vyrazite velmi rych-
le. Na druhou stranu pozice sezeni jak
raketé, dlouhé slepé lenosti,
nizky pfedni néraznik velmi néchylny
NZERCE

ZARADTE S NAMI ZPATECKU DO MINULOSTI.. | i .

HWW.ABREX.CZ

jednoduché baterie repasuji —

na poSkozeni jsou opak toho, co ve més-
1é potfebujete.

Nic lepsiho ne

Diivodem, pro€ si prevlecenou corollu
od Suzuki koupit, je spolehlivost. Nejen
samotnd osmndctistovka s nepfimym
vstiikovinim, ale i zbytek hnduho relé/-
ce bez rozjezdové spojky Ci
prevodi jsou nejspolehlivéjsi hnaci jed-
notkou soucasnosti. Na stavu 1,3 kWh
baterie neni mobilita auta pfimo zdvisld
— v nejhor§im auto nebude ani pfi pc é

jizd€ vypinat spalovaci motor a zho

ekonomika provozu. Kdybyste to chtéli
fedit, tak uZ dnes existuji firmy, co tyto

a pér let
bude v kazdém okresnim mésté. Takze
pokud je Suzuki Swace za 615 400K¢
a vic neZ dynamiky si cenite plynulosti
a Gspornosti, urcité nevihejte, @

Spotfebabehemtestu &, 71/100km

Rezervnf kolo nelze mit ani za pfiplotek, byt misto tam no néj je. Podldzka md dvé strany,
bohuzel jednu horsi nez druhou. Ta prvni se Silené Zmolkuje o po zospinéni nejde vyGistit,
po té druhé véechno klouze, litd o miati,

SKODA 1203




