Nové Clio RS jsem odepsal na okruhu, vybuSnou Fiestu ST nechal
'\7y.ﬁrét nad 208 GTI, ale pofad mi chybi ten, kterého bych postavil
na Gplny vrchol. Takze jesté jednou souboj malych hothatchd. -

TEXT JAKUB REJLEK FOTO DANIEL MARTINEK
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Swift je vlastné tim nejhlavné&jsim ddvodem
dnesni akce. Chci védét, jestli je na hrané

o tolik pomalejsi nez nova preplfiovana
auta. VSech pét aut jsme dopravili na nas
oblibeny okruh v Bélé pod Bezdézem. Tento-
krat se vibec nebudeme zabyvat designem,
posazem za volantem ani kvalitou interiéru.
Pljde pouze o jizdu a nejrychlejsi &as. Sou-
boj na ostii noze mize zadit.

Suzuki Swift Sport

Maly japoncik mé nikdy neprestane udivovat
svym nadSenim likvidovat jednu zatacku

za druhou. I kdyZ je z nasi pétice nejslab-
$i, nejmensi i nejlevnéjsi, jde do toho s

Suzuki ma prosty, ale
kvalitni a pro fidice
dobre stavény interiér.
Vsechny eventualni
minusy mu prominete
za tu bojovnost.

obrovskym srdcem. Atmosféricka jedna-
Sestka miluje otacky, coz potvrzuje tolivym
momentem, ktery do 4 000 otacek nehodla
nic délat. Vyhodou je, Ze s malym svistém
budete mit problém jezdit za vice nez osm
litrG. Opravdu, mGzete mu nakladat jak
chcete, pfes devét se sotva prehoupnete.
My jsme to zvladli za 8,5 litru. Ale ja na

ném Gplné nejvic miluju jeden ddleZity fakt.

Neskutecné nenasilnou podmanivost, ktera
vas nuti na néj tlacit, jak nejlépe umite,
aby vam podal ten nejlepsi vykon. Nic neni
zadarmo. Chcete jet rychle? Potom ne-
nechte otacky spadnout pod pét tisic. Diky
tomu ale poletite jako Silenec. Delsi kvalty

zplsobi, Ze se na trojku p&kné rozleti. Za
véechno mdze samozfejmeé nizkd hmotnost,
ktera se jen lehce prehoupla pfes 1000 kg.
Swift Sport je az smésné ovladatelny a
hlavné Citelny. Po ubrani plynu na tisicinu
vtefiny da prFivonét pretacivosti, ale vmziku
se postavi na vnéjsi kolo, o to se opfe a uz
jede po ¢umaku. O vSem vas informuje do
volantu a sedacky, ktera skvéle drzi boky.
Jen ten seddk by nemusel byt tak sklonény
smérem doll. Brzdy, fizeni, Fazeni - véech-
no pracuje s naprostou presnosti, nic byste
na jeho naladéni neménili. A ten jadrny
pfirozeny zvuk, ktery jde ¢astec¢né z motoru
a z vyfuku. Bavi vas to. A nejen to. Tak né-

jak vam pfindsi ismév na rtech a vy mate

dojem, ze letite jako stiela kratkého doletu.

Dokud se nepodivate na rychlomér. Ano.
Swift Sport je presné ten posledni zastup-
ce hothatchl, se kterym nemusite atako-
vat dvoustovku, abyste se bavili. PFesné
tomuhle Fikdm zalateénické auto. MlzZete
klidné vypnout stabilizaci, jit na hranu a
nic se vdm nestane. Z&dné nevypoditatelné
ustfelovani zadku. I kdyZz Swift Sport zajel
nejhorsi ¢as, neni pro mé tim nejhorsim.
Nevyhodou pro néj byl vyjezd do kopce a
jedna dlouhd rovinka. Tady atmosféra na
pfeplfiované motory nestacila. Vysledek:
56,03 s

¥ Co Cliu RS schazi

dohani brutalnim

Skoda Fabia RS

UZ tady v Bélé jedno srovnani nelspésné
absolvovala. Znam presné jeji neduhy, které
se opét a znovu potvrdily. Vyssi stavba
karoserie a vadnouci brzdy by se daly
prekousnout, ale dvouspojkova prevodov-
ka DSG, ktera si postavi hlavu kdykoliv se
ji zlibi, uz ne. Nejvice se to projevovalo

na vyjezdech z dvojice ostrych zatacek i

v rychlych, kde bylo potfeba zlstat az do
omezovace. Fabia je kvili DSG absolut-

né nevyzpytatelna. Staci lehce neopatrny
pristup k plynovému pedalu a fadi zbytecné
o kvalt doll. Naopak, jak se pfiblizujete

k ¢ervenému, voli opacnou variantu, aniz

SLEDUJTE VIDEO NA
www.ifaster.cz

na to¢ivém momentu,

projevem. Brzdy, zvuk,
pfevodvoka - fantazie.

byste to chtéli ¢i potfebovali. Vychvalované
DSG ji tady srazi hlavu. Je to Skoda, protoze v
pfipadé Fabie RS jde o jedinou velkou karku na
krasném zeleném kabaté. Prekvapivé nejlepsi
je podvozek, ktery se sice naklani, ale Fabie ja-
koby se vzeprela na tom vnéjsSim prednim kole.
Krasné se o néj opfe a nadlehéenym zadkem
pomaha zatacet. Obcas se i pfes nevypinatel-
nou stabilizaci dostane do mirného pretacivého
smyku. Dokaze byt zabavna, ale pokazdé vam
radost utne prevodovka a brzdy. Ani motor,
ktery ma o dvé deci méné, na tom neni tak
$patné. Chut byt rychlou dokazuje Fabie RS i
¢asem. Od predchoziho srovnani jsem se s ni
zlepsil o dvé sekundy, na vyslednych 55,49 s
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NAHORE: Karované sedacky a kola
v designu Golf GTI, na efekt vyhrava
jednoznaéné Polo GTI. UPROSTRED
DOLE: Nejvétsim sildkem je tady Peuge-
ot 208 GTI. Jeho turbo tladi nejvice.

Volkswagen Polo GTI

Tymovy kolega z koncernu VW Group, Polo
GTI, vyuziva sice stejného motoru jako
fabia, ale mél tu vyhodu, ze pfiSel pozdéji a
vyuzil modernéjsi zéaklad podvozku. Také je
o zhruba 50 kg leh¢i nez Fabia RS, je nizsi
a ma tridverovou karoserii. I kdyZ jen mi-
nimalné, je to znat pfi ostré jizdé. Také jde
vyraznéji na pfedni kolo, také se naklani,
ale ne tolik jako Fabia RS. Je na ném vidét

i vé&t$i chut zrychlovat dopfedu, ale hlavné
DSG nové generace se sedmi stupni uz neni
tak svérazné jako v nasi domaci Fabii RS.
Naopak brzdy jsou stejné slabé. Nejpodstat-
néjsi ale je, Zze se v Polu GTI sedi niz a tim
se celkové Iépe fidi. Nemusite se tolik prat
s cestujicim télem a maximum pozornosti
miZete vénovat ostré jizd&. Téch par rozdild
se projevilo v ¢ase. Polo GTI dokazalo byt
rychlejsi a skoncilo v nasem srovnani na
tfetim misté s vysledkem 55,08 s. Chtél
jsem nejdfive napsat, ze Polo postrada ex-
trémnéjsi charakter, ale po uvedeni verze R
WRC s dvoulitrovym motorem je to zbytec-
né. Kdo touzi po vétsi ultimativnosti, musi
sahnout po odkazu na prvni titul v automo-
bilovych soutézich. O tom, jak Polo R WRC
funguje, si prectete v nasledujicim cisle
Faster magazine.

Renault Clio RS

Jako den a noc nebo Jekyll a Hyde funguje
nové Clio RS. Po debaklu na velkém zavod-
nim okruhu pFi souboji s pfedchlidcem jsem
toho tady v Bélé od malého Francouze pfilis
necekal. Ale stacilo mu Slapnout poradné
na krk. Zapomerite na to, co jsem napsal v
pfedchozich &islech a hlavné s nim nejez-
déte na okresky. Tady se Clio RS predvedlo
v UplIné jiném svétle. Od prvnich metr{

se ukazalo ve své nejlepsi krase. Zvuk, i
kdyZz neni Uplné pfirozeny, byl drzy, ostry a
velmi vyrazny. Nebojim se Fict, Ze ze vSech
aut dovnitf proudilo nejostfejsi atmosféra.
Pak prisly na fadu brzdy. Ty jsou na Cliu

RS famozni. Ostré s jedovatym nastupem.
Tady neni co vytknout. Ale ta prvni rychla
zatacka. To jsem fakt necekal. Jakmile jsem
$el nohou z plynu doll, zadek se utrhl a
jemné zacal klouzat po asfaltu. Jééé, presné
jak to mam rad. Zadné naklonéni do bokd,
ale tvrdy podvozek, ktery veskeré pretizeni
prendsi do zadni ¢asti a absorbuje ji tim, Ze
jde do smyku. Citelné a absolutné kontrolo-
vatelné.

MOTOR

HMOTNOST

ANO. SWIFT SPORT JE PRESNE TEN POSLEDN{ ZASTUPCE HOTHATCHU,
SE KTERYM NEMUSITE ATAKOVAT DVOUSTOVKU, ABYSTE SE BAVILI.
PRESNE TOMUHLE RiKAM ZACATECNICKE AUTO. MUZETE KLIDNE
VYPNOUT STABILIZACI, JiT NA HRANU A NIC SE VAM NESTANE.

< Kdo tu pozici
vymyslel, to opravdu
nechdpu. Posaz je v
pohodé, jen pfes volant
z pristrojd skoro nic
nevidite.

BRZDY
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Kdyz uz vam ptijde, Ze Clio RS jede az moc
smykem, staci ubrat plyn nebo lehce pfi-
brzdit levou nohou a zadek se srovna. Nebo
stadi jen o trosku vice zakontrovat volantem
a potom pridat plyn. To je nejlepsi. Clio RS
mi pripada strasné navykové. Zacinam pfi-
chazet i na drobné minusy. Velka padla jsou
dobfe umisténa pod volantem na sloupku
fizeni, ale schazi mi vyraznéjsi mechanicka
vazba s fazenim. Tuknete do né&j, ale mezi
tim a prefazenim je drobna prodleva. Vyna-
hrazuje to poslusné prevodovka, ktera necha
vynechavat motor na omezovadi klidn& pdl
hodiny, nez se rozhodnete preradit. Chova-
ni Clia RS je fantastické. Zadkem hazi do
strany v kazdé rychlejsi zatacce. Ani jednou
nema problém s nastupem na brzdy, mozna
motor by mohl lehce pridat na tocivém
momentu. Odpovida tomu také hodnota v
Udajich vyrobce. Clio RS ma o 10 Nm nizsi
tocivy moment nez Fabia RS s motorem 1,4
TSI a 0 35 Nm neZ Peugeot 208 GTI, a to uz
je dost. Na druhou stranu vSechno vyvazuje
zabavnosti. Zabavnosti, pro kterou je potre-
ba mit rychlé ruce a nohy. Je zvlastni, jak
odlidné dokaze plsobit. PFedchlidce dokazal
byt vynikajici za kazdych okolnosti. Ménim
nazor a Clio RS davam na druhé misto v
nasem srovnavacim testu i pfesto, Ze jsem s
nim zajel na chlup stejny c¢as jako s 208 GTI.
Vysledek je 54,10 s

Peugeot 208 GTI

S timto Francouzem jsem si chtél pouze
potvrdit to, co uz jsem zjistil na Slovensku.
A ja jsem si to nejen potvrdil, ale zjistil jsem
dalsi nové informace. Peugeot 208 GTI méa

tfi zakladni dlileZité ingredience. Silny motor,

manualni prevodovku a velmi schopné brzdy.
A neschazi mu ani notna davka dravosti.
Osobné mi pfipomina ty staré dobré ho-
thatche, tedy alespon charakterem motoru,

odhodlanim, dravosti a brzdami. Podvozko-
vé se mi chce fict, ze v Peugeotu nasli do-
konaly kompromis. 208 GTI se v zatackach
nakloni, ale nejde tradi¢né po ¢umaku ven.
I pfes naklon a mékdci naladéni drzi k silnici
jako prilepeny a zatoci za kazdych okol-
nosti. Dokonce funguje tak, ze kdyz uz to
vypadd na nedotadivy prljezd, stadi pFitodit
volantem dovnitf zatacky a Peugeot bez
problém{ zatodi. Je to tak stragné piijem-
né az v zadech citite, jak rychle a pfitom
bezpecné letite na zakroucené okresce. K
pocitim hbitosti a naprosté ovladatelnosti
samoziejmé prispiva i miniaturni volant.

A viibec mi tady nevadilo, Ze nevidim na
pristroje. ProcC taky...

I kdyZz neni Peugeot neurvaly a nehazi zad-
kem ze strany na stranu, bavi mé. A bavi
meé tak hodné, Ze bych si ho tady z té Ctve-
fice klidné pofidil do garaze, spise nez Clio
RS nebo Fiestu ST. Jinak zajel stejny cas
jako Clio RS, takze na stopkach je 54,10 s

Zavérecné rozhieseni

Ktery ze soucasnych hothatchd poputuje
do nasi Fasterovské garaze? Nejdrive se
musim zastavit u Swiftu Sport. Neuvéfitel-
ny mix doby davno minulé, lehkosti, ovla-
datelnosti a chuti poustét se do soubojl za
velmi nizkou cenu a provozni naklady. Pak
pominu Skodovku a Polo GTI, které jsou
spiSe na predvadéni ve mésté, a zasta-
vim se u dvojice, ktera zajela stejny Cas.
Clio RS mé prekvapilo tim, jak funguje na
uzkych, zatackovitych silnickach. Je tady
uplné jiné nez na velkém okruhu. Divoké,
rychlé, ale také naroc¢né na fizeni. Pfesné
takové, jaké by mélo byt, aby mohlo nosit
oznaceni RS. Ale néco mi u néj prosté
chybi. Ten povéstny stupinek k dokonalosti.
Takze? Ano, Peugeot 208 GTI je tim ho-
thatchem, ktery by mohl stat v nasi garazi.

3. JEEE, PRESNE JAK TO MAM

Mechanickymi pomtickami, které by zvysovaly traka - A <A - = 1
se Setfi, na scénu prichazi elektronika. Ani Jeden Bk RAD " ZAD N E NAKLO N E N I DO
z voz{ nema mechanicky diferencial. Koncern VW ; y
pouziva elektronickou uzavérku XDS, kterd'vSak pfi
vypnuti protiprokluzu nefunguje. U 208 GTI se o to
stara stabilizace, u Clia RS stejné jako u Volkswagenu
a Skodovky elektronicky diferencial RS. Ze viech aut
funguje nejlépe, pfedevsim i s vypnutou stabilizaci.

KTERY VESKERE PRETIZENI
PRENASI DO ZADNI CASTI A

Peugeot 208 GTI
Renault Clio RS
Volkswagen Polo GTI
Skoda Fabia RS
Suzuki Swift Sport

54,10 s
54,10 s
55,08 s
55,49 s
56,03 s

KONTROLOVATELNE.

SUZUKI SWIFT SPORT

Motor/objem: atmosféricky zazehovy ¢tyivalec/1586 cm?

Maximalni vykon: 100 kW (136 k)/6900 ot./min

Tocivy moment: 160 N.m/4400 ot./min
Prevodovka: 6stupriova manualni
Maximalni rychlost: 195 km/h
Zrychleni 0-100 km/h: 8,7 s
Kombinovana spotreba: 6,4 I/100km
Pohotovostni hmotnost: 1060 kg
Cena modelu: 389 900 K&

SKODA FABIA RS

Motor/objem: prepliiovany zazehovy ¢tyivalec/1390 cm?®

Maximalni vykon: 132 kW (180 k)/6200 ot./min
Tocivy moment: 250 N.m/2000-4500 ot./min
Prevodovka: 7stupriova dvouspojkova DSG

Maximalni rychlost: 224 km/h
Zrychleni 0-100 km/h: 7,3 s
Kombinovana spotreba: 6,2 I/100km
Pohotovostni hmotnost: 1318 kg
Cena modelu: 505 900 K&
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PEUGEOT 208 GTI

Motor/objem: prepliiovany zazehovy ¢tyivalec/1598 cm?®
Maximalni vykon: 147 kW (200 k)/5800 ot./min

Tocivy moment: 275 N.m/1750 ot./min

Prevodovka: 6stupriova manualini

Maximalni rychlost: 230 km/h

Zrychleni 0-100 km/h: 6,8 s

Kombinovana spotreba: 5,9 1/100km

Pohotovostni hmotnost: 1265 kg

Cena modelu: 510 000 K&

RENAULT CLIO RS

Motor/objem: pfepliiovany zaZehovy Gtyivalec/1618 cm?®
Maximalni vykon: 147 kW (200 k)/6000 ot./min

Tocivy moment: 240 N.m/1750 ot./min

Prevodovka: 6stupriova dvouspojkova EDC

Maximalni rychlost: 230 km/h

Zrychleni 0-100 km/h: 6,7 s

Kombinovana spotreba: 6,3 I/100km

Pohotovostni hmotnost: 1279 kg

Cena modelu: 564 900 K&

: BOKU, ALE TVRDY PODVOZEK,

ABSORBUJE Ji TiM, ZE JDE DO
SMYKU. CITELNE A ABSOLUTNE

-
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