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Swift Sport

Swift Sport patfil v obou predch02|ch generacich mezi
mé oblibené predokolky. Bavila mé jeho lehka
karoserie, tocivy atmosféricky motor a zabavny
podvozek. Nova generace s pétidverovou karoserii

a preplilovanym motorem prinesla spoustu zmén.

Text: Ondrej Staidl Foto: Martin Sznapka
Pred tremi lety jsem s pred-
chozi generaci Suzuki Swift
Sport najel nékolik kol na

deétém promacené Nord-

schleife. Nepatfil jsem sice k nejrych-
lej3fm autlim na trati, ale s kazdym odje-
tym kolem jsem vyrazné zrychloval. Mohl
jsem si to dovolit diky titelnému podvozku

a dobfe davkovatelnému vykonu atmo-

sférického motoru. Vlastné jsem si tehdy

jen potvrdil svoji plvodni myslenku, ze
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Swift Sport je skvélé auto pro bezpectn
trénovani sportovni jizdy. Nabizel tot
dostupnou zabavu prakticky v |

)
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rychlosti a snadnou ovladatelnost. Bonu-
sem byla i nizka pofizovaci cena a provoz-
ni naklady, které se nijak neliSily od

hézného méstského auta.
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Nova generace s sebou pfinesla docela vy-
raznou zménu designu, techniky i ceny.
Trdverovou karoserii nahradila petidve-

fova s interiérem

plnym  modernich

vychytavek. Zasadni zmény se ale odehraly
pod kapotou, kde atmosférickou Sestnacti-
stovku* nahradila turbodmychadlem pfe-
plfiovand jedna-Ctyrka“ s vykonem
140 koni. Zbytek auta je podobné jednodu-
¢e postaveny jako predchozi generace. A to
je dobie, protoze pravé tato jednoduchost
tvorf velkou ¢ast charakteru tohoto auta.

NOVY PRISTUP PRO NOVOU DOBU
Prestoze se novy Swift Sport snazi plisobit
jako dospélejsi, porad si zachoval néco
staromilského. PFi jizdé mam pocit, jako
bych fidil ostrou predokolku z 90. let
Razeni dlouhou fadici pakou doprovazi
mechanicky hluk od prevodovky a podvo-
zek se docela dost naklani. Tomu odpovi-
da i trochu pomalejsi fizeni. Prepliiovany
motor je ve stfednim pasmu otacek pri-
jemné Zivy a rychle reaguje na plyn.
Dokonce i jeho kovovy zvuk pripomind
staré maloobjemové motory. Ovsem ten
hlavni dlvod, ktery navozuje retro atmo-
féru, je extrémné nizka hmotnost 970 kg.
em letoéniho roku jsem s novym Swif-
tem pfi rliznych piileZitostech najezdil
nespocet kilometrd po mych oblibenych
kreskach. Meke nastaveni podvozku
2 vysoky todivy moment motoru prinesly
mnohem vice rychlosti. Plati za to vsak




Ten hlavni ddvod, 1
ktery navozuje retro
atmosféru, je
extrémné nizka

L hmotnost 970 kg.

dafi z pohledu zabavnosti. Soucasna
generace je hravd, ale prece jen neni tak
podvozkové presna - jako by se vytratila
¢ast jeji ostrosti. Castetné za to mize
i motor. Je sice vyrazné silnéjsi a neprisel
ani o dobrou reakci na plyn, jeho rebelstvi
ovsem kroti priibéh tocivého momentu.
Stard ,Sestnactistovka“ letéla s obrovskou
chuti az k omezovaci, novy motor ztraci
elan nékde kolem 5000 min™. Na druhou
stranu zase svou silu nabizi mnohem dfi-
ve. Zkratka, téZzko Tici, ktery pristup je
lepsf - kazdému bude vyhovovat néco.

MOSTECKA LEKCE

To jsou ale postiehy z jizdy po okreskach.
Abych zavzpominal na svou nékdejsi jizdu
na Nirburgringu a opravdu proveéfil pod-
vozek, brzdy i motor na limitu, vyuzil jsem
prilezitost vzit maly Swift Sport na okruh
v Mosteé.

PFi tvrdém zachdzeni se opét projevilo méek-
¢ ulozeni podvozku a vetsi svétld vyska. Od
tak lehkého auta bych po'pravdé Cekal tro-
chu lepsi vykon brzd. Nemyslim tim brzdny
(cinek, ktery je naprosto dostacujici, ale
odolnost proti prehrati. To jsou vsak jediné
dvé stranky auta, které limituji zabavu na
okruhu, na kterou navic neni primarné
stavéné. Na pribéh vykonu motoru jsem Si
naopak velmi rychle zvykl. Staci fadit vcas
a vyuzivat znacného toCivého momentu.
Viibec mi tento pFistup nevadi, protoze pri-
mo fazend prevodovka je opravdu dobie
odstupriovand a je radost ji pouzivat. Ma
presné drahy pro snadné a rychlé razeni.
Dokonce i pedaly jsou dobfe rozmisténe,
takZe se daji trefovat ukazkove meziplyny.
Swift ma hodné neutralné avenou ge-
ometrii podvozku. To pri velkou miru
bezpetnosti pro méné zkusené fidice, na
okruhu to vsak trochu ovladatelnost
na limitu. Podvozek zacne byt v prvni fadé
nedotacivy, k zabavnému pretacivému
ft Sport doslova vy-
hodné nestaCi prudce
zdu do zatacky, jak
generace. Toto na-
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Moderné pojaty interiér je ve srovnani s predchozi generaci velky pokrok.

staveni mu vsak rozhodné neubralo na
rychlosti, spiSe naopak. Swift Sport byl na
mosteckém okruhu jen o par sekund po-
malejsi nez nizké zadokolky Mazda MX-5
a Subaru BRZ.

Potvrdilo se, Ze v nové generaci je Swift
Sport rychlejsi, pohodInéjsi a nabizi pri-
stupnéjsi rychlost pro bézného fidice.
Cast své ostrosti vyménil za lepsi kazdo-
denni pouZitelnost, stale vsak zlstava
unikatnim autem. S

SUZUKI SWIFT SPORT

MOTOR: |4, 1373 cm’, turbo

PARAMETRY: 140 k pii 5500 min®, 230 Nm pfi
2300-3500 min*

HMOTNOST: 1045 kg

0-100 KM/H: 8,1 5

MAX. RYCHLOST: 210 km/h

SPOTREBA: 5,6 1/100 km

CENA: 479 900 K¢

Nizkd hmotnost, silny turbomotor,
kazdodenni pouZitelnost

@ Nastaven podvozku je az prilis komfortnf

49




