— PRVNI JizDA Suzuki Swift 1.0 BoosterJet SHVS

Jemny
hybrid

Cisté na elektfinu jezdit neumi,
presto jezdi za par litra.

libené auto. Na nic si ne-

hraje, je pohledny, jedno-
duchy, nabizi zabavné svezeni,
za slusné penize dostavate ve-
lice dobrou vybavu, a kdyZ na
to prijde, miZete jej mitis po-
honem vsech kol.

UZ minula generace Swiftu
prinasela vybavu, kterou jste
u konkurence a navic za po-
dobnou cenu hledali celkem
tézko. Nova generace v tomto
posouva latku jesté o kousek
dal a celkovy pocit z interiéru
je velice dobry. Jistou sportov-
nost ma navodit dole zplostély
volant, ale spise bychom oce-
nili, kdyby mél mensi priimér.
Z pohledu nejriiznéjsich sys-
témi si mizete doprat varo-
vani pred opusténim jizdni-
ho pruhu, miiZete mit asistent
dalkovych svétel, adaptivni
tempomat, radarovy systém
pro nouzové brzdéni zabranu-
jici kolizi, ESP nebo $est air-
bagii. Z komfortnich prvki je
k dispozici navigacni systém,
samocinna klimatizace ¢i vy-
hrivana sedadla. A pochopi-
telné nesmi ¢hybét ani $iro-
ka skala moZznosti, jak pripo-
jit a dobijet mobilni zatizeni.

Pro pékné svezeni je ov-
Sem mnohem diilezitéjsi me-
zigeneracni snizeni hmotnos-
ti 0 120 kg! Ano, ¢tete dob-
re. Uz tak lehky Swift jesté
zhubl a v provedeni s prepl-
novanym zazehovym trival-
cem 1.0 BoosterJet SHVS vazi
pouze 940 kg.

Mimochodem, pod uvede-
nou zkratkou se skryva ozna-
¢eni Smart Hybrid Vehicle
by Suzuki a jedna se o oprav-
du diimyslné reSeni. Je totiz
prosté velkych a tézkych ba-
terii, pouze pod sedadlem

SWift je u nds v redakei ob-
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ridice byl umistén 12V li-
thium-iontovy akumuldtor,
ktery doddva energii malému
elektromotoru, slouZicimu za-
roven jako startér a genera-
tor pro dobijeni. Podle toho,
jak rychle se pti jizdé méni
uroven nabiti, kterou mtize-
te sledovat na displeji, se jed-
nd o vazné maly akumulator.
Oba motory se skvéle dopl-
nuji. Elektromotor poméha
v nizkych otackach, kde se
trivalec pottebuje nejprve tro-
chu nadechnout, a od stred-
nich otacek uz iniciativu pre-
bira spalovaci agregat. Auto je
hbité, skvéle tahne a navic ma
i vyte¢nou spotiebu. Ve mésté
jezdi za pouhych 6 1/100 km,
mimo néj pak neni problém
dostat se s lehkou nohou na
4,5 litru na 100 km.

Volant by mohl mit en§i priumér

a plasty by snesly trochu vice barvy, jinak
ale vypada interiér sympaticky.

J 6AF 5308

TECHNICKE UDAJE

Motor benzin, turbo
Zdvihovy objem 998 cm?
Konfigurace 13, 12v
Vykon 112 k pfi 5500 min®
Toivy moment 170 Nm pi 2000-3500 m
Pohon predni
PFevodovka 5MT
Délka x ifka x vyska 384 x 174 X 148
Rozvor 245cm
Hmotnost/zatiZeni 940/440 kg
Objem kufru (min./max.) 265/947 |
Objem nadrze 371
Rozmér pneumatik 185/55 R16
Max. rychlost 195 km/h
0-100 km/h 1065
Spotieba paliva* (vyrohce) 5,7/4,0/4,6
Spotieba paliva* (v testu) 6,0/4,5/5,3

CENA 392 300 K¢

* mésto/mimo mésto/kombinovana [1/100 km]

m SHRNUTI

[ 3 Vynikajici spotreba, lehkost a mrstnost diky nizké
hmotnosti, spousta bezpecnostnich prvki

[ Hlugn&jSi podvozek, vétsi primér volantu, pouze tvrd
plasty



