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Mala auta nemuseji mit
velky hybridni systém, silny
elektromotor a baterky

s vysokym napétim. Staci
10 kg celé elektrické
soustavy, par ¢lanku pod
sedackou, vykon 2,3 kW

a nejvyssi to¢ivy moment
50 Nm. Suzuki si jde viastni
cestou mild-hybridniho
pohonu ve jménu smart.

Hybridni swifteni

rvni Suzuki Swift vypadalo pred 20 le-

ty jako TamagoCi. Pred 15 lety vystfi-
dala prvni generaci druha a byla podma-
niva jako zjeveni. Treti byla evoluci druhé
a Ctvrta dorostla do plnoletosti. Ted' na-
stal ¢as pIné hybridizace.

CHYTRA INOVACE, PROVERENA
V PRAXI

A novy ¢as u Suzuki bude ve znameni
Gspornosti a dynamiky. Japonska automo-
bilka v reakci na ¢im dal prisnéjsi emisni le-
gislativu Evropské unie zavadi do standard-
ni vybavy v§ech verzi modelt Swift a Ignis
mild hybridni systémy, oznacené jako SHVS

PO japonsku

bo pfi zrychlovani a pfi zpomalovani ISG
uklada energii do baterii.

SYSTEM BUDOUCNOSTI

| Unikéatni technika navic disponuje zdvoje-
| nym systémem vstfikovani, ktery zlepSu-
| je tepelnou Gcinnost. Aby se energie

| ukryta v palivu zuZitkovala co nejefektiv-

| néji, ma motor mimoradné vysoky kom-

| presni pomér. Elektrickému zafizeni ISG

| staci vykon 2,3 kW a nejvyssi toCivy mo-

| ment 50 Nm. | tak parametry vyrazné po-

(Smart Hybrid Vehicle by Suzuki). Hybridni
pohon je opravdu ,smart“ - chytry.
Srdcem SHVS je motor 1.2 Duallet, pli-
cemi vysoce Gcinny lithium-iontovy aku-
mulator a mozkem mala kompaktni jed-
notka ISG (Integrated Starter Generator),
ktera nahrazuje elektromotor, obvykly
v jinych hybridnich systémech. Kombina-
ce toho vSeho Setii palivo, protoze elek-
trické komponenty jsou napajeny z bate-
ril. Jednotka ISG funguje jako startér,
ulehcuje motoru pfi rozjezdu z mista ne-
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B Naklady na servis jsou stejné jako u Ignisu a Swiftu s konvenénim pohonem.
Navic ma Zivotnost elektrické soustavy zaruku na 5 let nebo 100 000 km.

mabhaiji pfi zrychlovani z niz-
kych otacek, kdy se
benzinovy motor teprve rozbi-
ha. Kompaktni akumulator
pracuje se stejnym napétim
12V jako zbytek elektroinsta- §
lace, ma kapacitu 3 Ah a na- |
chazi se pod sedadlem fidice, §
kde neomezuje vnitfni pro-
stor. Cela elektricka soustava
vazi jen zhruba 10 kg.

M Suzuki Ignis vyuZiva stejnou technologii jako Swift.
Brzy se pridaji dalsi modely znacky.

FOTO NA STRANCE: SUZUKI

M Swift energii z baterii vyuziva pro
napajeni elektrickych spotrebicu pfi
stani s vypnutym motorem nebo pro
pohon elektromotoru v pfipadé nutnosti
dosahnout vysokého okamzitého
vykonu.

CTVRT MILIONU DUVODU

Vse funguje automaticky a provozni
vlastnosti se u auta s mild-hybridnim
pohonem nijak neméni. P¥i jizdé ustale-
nou rychlosti generator dobiji baterie,
jen pokud je to nezbytné nutné. Jinak je
v zajmu shiZeni spotreby benzinu od
spalovaciho motoru odpojen. Systém
nevyzaduje zadnou pozornost za jizdy
ani pfi Gdrzbé. Diky SHVS maji modely
zrychleni v nizkych otackach. U modelu
Ignis v oblibené varianté s pohonem
v§ech kol 4x4 AllGrip se zrychleni

z 0 na 100 km/h zlepSilo o0 0,4 sekun-
dy, pfitom kombinovana spotfeba
klesla o vice nez pll litru z 5,2 na

4,6 1/100 km. Pdllitrova Uspora plati

i pro model Swift. S pohonem prednich
kol vykazuje v méstském cyklu spotre-
bu od 4,6 1/100 km, mimo mésto od
3,9 1/100 km a kombinovanou spotrebu
od 4,1 1/100 km. Zakladni cena hybrid-
niho Swiftu zac¢ina na 270 000 K¢,

u Ignisu je to 253 000 K¢. |
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