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Automobilovy primysl se nyni nachéazi ve zvlastnim obdobi, na jehoz konci bychom m¢li
udajné vSichni jezdit v autech na baterky. Jenze zatim jsou vysledky elektrifikace

u jednotlivych znacek dost rtizné. Tak tfeba Suzuki Swift s pfidomkem Hybrid (jen to slovo
samotné dési mnohé fidice) je vlastné tipln€ normalnim a piijemné ovladatelnym autem

s atmosférickym benzinovym ctyfvalcem.

Od lidovych aut, mezi néz Swift bezesporu patii, chtéji fidi¢i casto naprosto jednoduchou
techniku, pfili§ nezatizenou soucasnou emisni doktrinou. To uz bohuzel dneska nejde a
konkrétné s letoSnim rokem definitivné pfichazi doba, kdy spousta spalovacich motort uz
nesplni emisni limity bez elektrické pomoci. Respektive se automobilkdm kviili nesplnéni
flotilovych emisi nevyplati je viibec prodavat.

U Suzuki se tak, stejn¢ jako u mnoha dalSich znacek, vydali cestou nejméné nasilné formy
elektrifikace, tedy cestou mild-hybridu. Zakladnimu atmosférickému ctytvalci o objemu 1,2
litru tak ptibyla mirna elektrickd pomoc v podob¢ startér-generatoru. Ten umi rekuperovat
elektrickou energii pti zpomalovani do mal¢ baterie a nasledné s ni odleh¢it motoru na
rozjezdech a pti akceleraci, ¢imZ snizuje spotiebu a emise.

Dokonce ani pod kapotou nijak nezaznamenate, Ze by mélo jit o cokoliv jiného nez o tplné
normalni maly ctyfvalec



Diilezité ovSem je, ze z pozice normalniho zakaznika-majitele-fidice se vas fakt, ze je Swift
hybridni, prakticky nijak nedotkne. Swift neni v ceniku nijak drazsi, nema vyssi servisni
naklady a prosté ma jen lepsi zatah v nizkych otackach a jezdi s mensi spotfebou. Muzete
namitat, ze by vam stejny motor uplné stacil i bez hybridu, kdyby jeho parametry byly
prakticky totozné, ale ten by prosté vykazal vyssi emise pii normovaném meéteni. Tak to
prosté je. Nezbyva nez ptijmout fakt, ze ipln€ obycejné motory v obycejnych autech jsou
definitivné pryc.

Nebojte se, vazné je to tpln€ normalni auto

Na druhou stranu, jak uz bylo feceno, mild-hybrid — a konkrétné ten ve Swiftu — byste sotva
poznali, kdybyste o ném neveédéli. Maly benzinovy Ctyivalec na povel startovaciho tlacitka
normalné naskoc¢i a bézi absolutné hladce a tichounce, coz je piece jenom sympaticka zména
oproti mnohym pfimovstfikovym tfivalcim.

Zapomente na cvakani pfimych vstiik. Motor Swiftu jemné a tiSe prede

Svych skromnych 90 koni a 120 Nm pienasi motor na pétistupiiovou pievodovku s piijemné
pfesnym fazenim. V piipad¢ testovaného auta dokonce na pohon vsech kol, ovladany
mezinapravovou spojkou. Na svilij objem a atmosférické plnéni motor v nizkych otackach
(pravé vlivem startér-generatoru) prekvapive silné tdhne. Samoziejmée se nejedna o nic
sveétoborného a asfalt trhat nebudete, na druhou stranu vSak nemusite kvili kazdému
méstskému zrychleni podfazovat o dvé rychlosti, jak tomu je u malych atmosfér casto
zvykem. Para motoru dochdzi az pti jizdé¢ mimo mésto. Pfedjizdéni na okresce uz se bez
podiazovani neobejde a musite koukat hodné doptedu. Ale co taky ¢ekat od 90 koni, se
kterymi zrychluje auto za stovku 12,6 sekundy. Klasicky Swift je auto pro klidné;jsi povahy.
Ty rychlej$i mizou sahnout po Swiftu Sport s ptepliiovanou ¢trnactistovkou.

Ve mésté musite malokdy navstivit druhou polovinu otd€kového spektra. Mimo mésto uz je to
ale o nécem jiném

Mensi motor s mild-hybridem se chce spis$ nez vykonem, chlubit spotiebou. Ta viibec neni
Spatna, ale neCekejte zadné velké zazraky. V priméru se dvanactistovka drzi kolem Sesti litra
na sto. Kdyz budete Setrni, da se spadnout i pod tuhle hranici. A co mimochodem funguje
moc pékné (byt to spotfebé realn¢ pomiize jen drobounce), to je systém stop-start. Ano, ta
nendvidéna funkce, kterou bézné v autech okamzité vypindm, mé ve Swiftu viibec nestvala.
Swift jemné a bez natiasani checipne sviyj Ctyivalec jesté pred zastavenim, konkrétné kdyz
klesne rychlost pod 15 km/h. O opétovné nastartovani se pak postara startér generator a ucini
tak naprosto neziStn¢ — motor prost¢ tiSe a okamzité naskoc¢i a bézi, aniz by Stékal startér,
nebo se celé auto otiasalo. Pro neziacastnéného pozorovatele to je fascinujici zazitek
(odzkouseno).



Jeste pred zastavenim motor kultivované zhasne a jeho opétovné nastartovani je skutecné
tiché

Sympaticky (a zase i normalni) zbytek auta

Aktualnimu Swiftu se d4 v rdmci jeho velikostni kategorie maloco vytknout. Zvenku vypada
stylové a neokoukané, uvniti pak ¢eka sympaticka ergonomie bez vétSich pieslapti. Budiky s
malym displejem a dotykovy infotainment s navigaci sice nedrzi krok s nejnové¢jSimi trendy v
technologiich, je vSak otazka, kolika lidem to bude realné vadit — vSechno funguje naprosto
uspokojivé a to je hlavni. Pokud bych si mél vymyslet néco, co mé Stvalo, pak je to pfehnané
hystericka funkce protikolizniho asistenta. Zejména po mésté¢ zacal systém obcas Silen¢ nahlas
pistét v uplné normaln¢ situacich. A jakmile se upozornéni jednou spusti, trva nékolik
dlouhych sekund, 1 kdyz uz davno §lapete na brzdu.

Interiér je jednoduchy, ale pékny. Veskeré ovladani navic okamzité¢ padne do ruky

Vnitini rozméry samoziejmé zadna slava nejsou. Na misté fidiCe je i pfes podélné nastaveni
volantu pozice trochu ,,zachodova“, coz je vSeobecna bolistka malych aut. Zadni sedadla
zvladnou bez vétSiho omezovani pojmout spis déti a jen tak tak dostatecny je taky kufr o
objemu 265 litrti. To je ale celkem ocekavatelné u auta danych rozméra. Kufr pfirozené neni
7adna slava, ale jeho objem je vzhledem k rozmérim férovy Daleko vic umi Swift oslovit tim,
jak snadno a ptitom ptirozené se fidi. Veskeré ovladani, v ¢ele se zmiflovanym fazenim, jde
sympaticky zlehka a tfeba i méné vyjezdénym fidi¢lim padne Swift okamzité do ruky. Na
meéstské nerovnosti by malé a lehké karoserie snesla o néco mék¢i nastaveni tlumica, ale to by
zase Swift pfiSel o svou nenucenou mrstnost — i kdyz si po¢inate v zatdckéach odvaznéji,
zlstava chovani jisté, pifesné a nerozbiedlé.

Ptiplatkovy pohon vSech kol za normalnich okolnosti prakticky nepoznate, ovSem ke slovu
ptijde tehdy, kdy bude potieba vyhrabat maly hatchback ze zasnéZen¢ho parkovisté nebo se s
nim rozjet do zamrzlého kopce.



Neda se fici, Ze by Swift né¢im vyslovené vynikal, i pfesto k nému vSak chovdm znacné

sympatie. Je to dano prave tim, jak si na nic nehraje, jak pfirozen¢ se chova a ovlada. Nema
vykon, nemé obii kuft, ale svému tcelu — normalni auto pro normalniho fidic¢e — poslouzi v
zéasadé perfektné. A ackoliv se mu elektrifikace nevyhnula, fakt, Ze se jedné o hybrid, vazné

viibec nepoznate.

Momentalné¢ je cenik Swiftu velmi jednoduchy — je tu jeden motor s jednou ptevodovkou,
pohon piednich, nebo vSech kol a tfi urovné vybavy. Zakladni cena je sympatickych 269 900
korun za pfedokolku a zakladni Comfort. Cty¥kolku pak musite koupit alespo se stiedni
vybavou Premium a za¢ina na 331 900 korunach.

Technické udaje
Motor

Zdvihovy objem

Vykon

Tocivy moment
Ptevodovka

Pohon

Pohotovostni hmotnost
Akcelerace 0-100 km/h
Maximalni rychlost
Spotieba (kombinovana)
Objem palivové nadrze
Kola a pneumatiky
Rozmeéry (délka/sitka/vyska)
Rozvor

Objem zavazadlového
prostoru

zazehovy fadovy Ctytvélec, mild-hybrid, umistény vpredu
napfic

1 242 cm3

90 koni (66 kW) pti 6 000 ot./min.
120 Nm pfi 4 400 ot./min.
petistupiiovd manualni

vSech kol s mezindpravovou spojkou
960 kilogrami

12,6 sekundy

170 km/h

5,8 litri na 100 kilometr

37 litra

185/55 R16

3 840/1 735/1 520 milimetrt

2 450 milimetr

265 litrd

Zdroj: https://www.garaz.cz/clanek/suzuki-swift-1-2-hybrid-4x4-navrat-atmosfery-skrz-

hybrid-21003578




